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1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Neumdinster ist Uber den B-Plan Nr. 170 die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung eines stadtischen
Wohnquartieres beabsichtigt. Es handelt sich bei der Uberplanten Flache um die
ehemalige Scholtz-Kaserne zwischen der Boostedter Strafie (K 18) und der StraRe
Haart (L 332).

Die Entwicklung umfasst die Bereitstellung von bis zu 381 Wohneinheiten als
Geschosswohnungsbau sowie Doppel- und Reihenhduser. Zusatzlich sind eine
Kindertagesstatte mit sechs Gruppen sowie eine kleinteilige gewerbliche Nutzung

vorgesehen.

Die verkehrliche ErschlieRung ist Uber zwei PlanstraRen, die an die StérstrafSe
anbinden, geplant. Ubergeordnet ist eine Erreichbarkeit (iber die als Kreisstrafie
K 18 klassifizierte Boostedter StrafSse sowie die als Landesstrafie L 332 klassifizierte

StralRe Haart gegeben.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrs- und Mobilitatsgutachtens ist zu klaren,
ob und in welcher Form das Strallennetz in der Lage ist, das zuklnftige
Verkehrsaufkommen  vertraglich  zu bewadltigen. Hierbei sind  die
Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen sowie die Verkehrsvertraglichkeit zu

untersuchen und Empfehlungen zur Fihrung der Verkehrsarten auszusprechen.

Der Mobilitatsteil befasst sich mit MaRnahmen zur Unterstiitzung der
Verkehrswende und beglnstigt damit die Erreichung der Klimaziele. Die
Bestandsanalyse zeigt dabei die vorhandenen Mobilitdatseinrichtungen und die

Potentialbeschreibung gibt Empfehlungen zur Ausrichtung des Planungsgebietes.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet des B-Planes Nr. 170 sowie
das klassifizierte Stralennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten

Verkehrserhebung in der Stadt Neumnster.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan

Die Abbildung 1.2 zeigt den aktuellen Planungsstand des stadtebaulichen Entwurfes
zum B-Plan Nr. 170.

Entwurf F Nr. 170 Scholtz: = Stands 14.07.2022
Emtwurf: Zastrow + Zastrow Architekten + Stadtplaner PartGmbB  Adolfatr. 11, 24105 Kiel, email. nfollizasron-srchitektende.
i beit mit  kessl PartGmbE  Neustadt 16, 24939 Flensburg, smail: infollkessherkraemerde.
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Abbildung 1.2: Stddtebaulicher Entwurf (Zastrow +Zastrow, Stand 14.07.2022)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt
gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2]. Es wird hier die Vorgangerversion des Handbuches verwendet,

da das Berechnungsverfahren nicht in die Aktualisierung aufgenommen wurde.

Zur Abschatzung des Mobilitdatspotentials werden die relevanten Einrichtungen fiir
den Bedarf des taglichen Lebens sowie die Infrastruktur des o6ffentlichen

Personennahverkehres aufgezeigt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der Prognose-Nullfall

d.h. ohne EntwicklungsmafBnahme.

Fir den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmaBnahme wird das Verkehrs-
aufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die maligebende
Spitzenstunde nach den Abschdétzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung, Ver Bau 2022 [3] sowie den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der

duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der
Verkehrsanlagen gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrs-
anlagen, HBS 2015 [1] berechnet (Verkehrsfluss, Wartezeiten, Stauldnge, etc.).
AuRRerdem wird die Verkehrsvertraglichkeit des untergeordneten Streckennetzes

mit dem zukinftigen Belastungsfall bewertet.

In einem weiteren Abschnitt werden Empfehlungen zur inneren und &duBeren
ErschlieBung gegeben sowie Vorschlage fiir Mobilitdtsangebote im Quartier

unterbreitet.

Stadt Neumdiinster — B-Plan Nr. 170 ,,Entwicklung Scholtz-Kaserne“
Verkehrsgutachten

www, .sh



2 Verkehrsanalyse 2022 Seite 8

2  VERKEHRSANALYSE 2022

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
12.05.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen an den folgenden Knotenpunkten gemafll den Empfehlungen
flir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] durchgefihrt:

- Haart (L 332) / Frankenstraf3e / Tizianstraf3e

- Boostedter Straf3e (K 18) / FrankenstrafSe / WendenstrafSe
- Boostedter Straf3e (K 18) / Paul-B6hm-Straf3e

- Boostedter StrafSe (K 18) / StorstrafSe

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit
oder Feiertage vorlagen. Darliber hinaus wirkten sich einschrankende MalBnahmen
im Rahmen der COVID-19 Pandemie nicht relevant auf die Verkehrsanalyse aus, da
aufgrund niedriger Inzidenzwerte die Einschrankungen im offentlichen Leben, im

Tourismus sowie im Schulunterricht und der Kinderbetreuung gelockert waren.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemall dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche
Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr berticksichtigt.
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Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden in Abbildung 2.1 als

Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tGber 3,5t

(SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2022 — Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Spitzenstunden der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenverkehrszeit dargestellt. Die Verkehrsmengen zur morgendlichen
Spitzenstunde von 7.15 bis 8.15 Uhr fallen dabei niedriger aus, als die der

nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr.
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Abbildung 2.2: Analyse 2022 - morgendliche Spitzenstunde
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Abbildung 2.3: Analyse 2022 - nachmittdgliche Spitzenstunde

2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit
herangezogen werden. Aufgrund der hoheren Verkehrsmenge in der
nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr wird diese als Bemessungs-

verkehrsstarke MSV fiir die folgenden Berechnungen verwendet.

“
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2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des achtstiindigen Erhebungszeitraumes werden
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage

des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betrdgt die Knotenpunktverkehrsstirke des Knotenpunktes Haart
(L 332) / Frankenstraf3e im DTV 15.564 Kfz/24h mit einem Anteil von 311 Lkw/24h.
Der Umrechnungsfaktor vom achtstiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt

sich somit zu 1,60 fir den Kfz-Verkehr und zu 1,43 fiir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktoren zum DTV

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die A LU S
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = & = =
Ort: Stadt Neumiister Datum: 12.05.2022
StralRe: :if:n:::;?'lFrankens“age"Ham (ostl/ Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: 6:00- 10:00 / 15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert qig1a/Q12-14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stidte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 9.499 Lkw: 181 Lz: 36 Plew Lkw
a Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Ah-Gruppe [Fz-Gruppe/h-Gruppe] | 9.499 217
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) 8h-gruppe [W]| 54,7 49.0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) 0z [Fz-Gruppe/24h]| 17.366 | 443
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bz [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0924 0,740
g Wochenmittel
in der Zéahlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 16.046 328
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,052 1,055
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 15.564
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 15.253 | 311
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Es bestehen in der Analyse 2022 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken
(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den relevanten
Streckenabschnitten:

\ [ ®

- Analyse 2022 -
| mmmm DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

% v

Abbildung 2.4: Analyse 2022 - DTV
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3  MOBILITATSANSATZE

Um das vorhabeninduzierte Verkehrsaufkommen gering zu halten und das Potential
bei der Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes gréfitmaoglich
auszuschopfen, ist das Etablieren von zeitgemdaRen Mobilitatsbausteinen
elementar. Es erfolgt zunachst eine Potentialanalyse und daraufhin werden

MaRnahmen entwickelt, die weiter begiinstigend wirken kénnen.

3.1 Bedarf des taglichen Lebens

Im Umfeld des Planungsgebietes befindet sich ein grofles Angebot an Einrichtungen
des taglichen Lebens. Das Planungsgebiet selbst beinhaltet eine Kindertagesstatte
sowie eine noch nicht ndher konkretisierte Gewerbeeinheit fir die
Quartiersversorgung. In einem Umkreis von 800 m (fuRlaufige Erreichbarkeit
innerhalb von 10 Minuten) ist der Storpark Neumdunster zu finden, welcher
verschiedene Einzelhandelseinrichtungen und Fachmarkte umfasst. Auflerdem sind
unterschiedliche Bildungseinrichtungen und eine weitere Kindertagesstatte sowie
das Friedrich-Ebert-Krankenhaus vorhanden. In einem Entfernungsbereich von 1 km
sind dariber hinaus weitere Lebensmittel-Einzelhdandler, Bildungseinrichtungen,
Arzte und Apotheken zu finden (vgl. Abbildung 3.1).

Mit dem Fahrrad ist ein Entfernungsbereich von 3 km um den Wohnort problemlos
innerhalb von 10 Minuten abdeckbar. Auch eine Strecke von 5 km ist fiir den
GroRteil der Radfahrenden und mit zunehmender Elektrifizierung beispielsweise fiir
den taglichen Arbeitsweg sehr gut zu realisieren. Die Fahrzeit liegt bei etwa 15-20

Minuten.

In einem Umkreis von 3 km um das Planungsgebiet befinden sich neben
verschiedensten Einrichtungen des taglichen Lebens und Freizeiteinrichtungen auch
das Gewerbegebiet Stid und die Innenstadt von Neumiinster. Mit einer Erweiterung
des Radius um 2 km ist nahezu das gesamte Stadtgebiet von Neumdinster
(ausgenommen dem Stadtteil Einfeld) abgedeckt. Die Holsten-Galerie in der
Innenstadt ist beispielsweise in weniger als 10 Minuten (2,0 km) mit dem Fahrrad

zu erreichen. Zu den Holstenhallen werden etwa 20 Minuten (5,0 km) benétigt.

Die folgenden Darstellungen zeigen den Nahebereich um das Planungsgebiet mit

verschiedenen Einrichtungen fir ZufuRgehende und den groRraumigeren Bereich
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mit bis zu 5 km fiir Radfahrende. Eine vollstandige Darstellung aller gewerblichen,
gastronomischen und bildenden Einrichtungen ist aufgrund der Vielzahl nicht

moglich.

Bildungs- Einzelhandel
einrichtung

@ Kindertagesstatte @ Friedrich-Ebert-

Krankenhaus

o 45 o o
4 "1;- $
[

<~

N

Abbildung 3.1: Entfernungsbereich fufldufiger Verkehr

Stadt Neumdiinster — B-Plan Nr. 170 ,,Entwicklung Scholtz-Kaserne”
Verkehrsgutachten

Projekt-Nr.: 122.2232 WWW. .sh



3 Mobilitatsansatze Seite 16
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Abbildung 3.2: Entfernungsbereich Radverkehr

Fazit: Der Bedarf des tdglichen Lebens sowie viele Arbeitsplitze und
Freizeitangebote kénnen bequem zu FuB oder mit dem Fahrrad erreicht werden.
Die Notwendigkeit eines eigenen Pkw (oder eines Zweitwagens) besteht aufgrund

der geringen Entfernungen nicht zwangslaufig.
Unterstiitzende SchliisselmaBnahmen:

- Sicherstellung einer ausreichenden Anzahl hochwertiger Fahrrad-
abstellanlagen fiir den Geschosswohnungsbau (vgl. Abschnitt 7.6)
- Dimensionierung von etwa 5 % der Fahrradparkstande fiir Lastenfahrrader

oder Fahrradanhanger
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3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Der Anschluss an den OPNV ist im Umfeld des Planungsgebietes (ber die
Bushaltestellen ,Kaserne” und , NoldestraBe” im Zuge der StraBe Haart (L 332) und
Uber die Bushaltestelle ,Frankenstrafle” im Zuge der Boostedter Straffe (K 18)
gegeben.

Gemal den Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des OPNV, 2010 [6] sollte bei
Oberzentren ein Haltestelleneinzugsbereich von 300 bis 500 m (Luftlinie) bei
Bushaltestelle nicht Giberschritten werden, um ein nutzungsfreundliches Angebot zu
schaffen. Aus fachplanerischer Sicht ist eine Luftlinienentfernung von 500 m
(Laufstrecke mind. 600 m) zur nachstgelegenen Bushaltestelle in Zeiten der
angestrebten Mobilitdtswende nicht mehr angemessen. Zur Erreichung einer
moglichst hohen Attraktivitat sollte daher ein Entfernungsbereich von 300 m fur

innenstadtnahe Gebiete angestrebt werden.

Die Entfernungsbereiche von 300 und 400 m im Umkreis der Haltestellen sind in der

folgenden Abbildung dargestellt.

B-Plan Nr. 170

Abbildung 3.3: OPNV Entfernungsbereiche
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GemailR dieser Darstellung ist die Erreichbarkeit des OPNV in einem Radius von
300m um den Wohnort nur in wenigen Abschnitten des Planungsgebietes
vorhanden. Auch mit einem Radius von 400 m ist nicht das gesamte Gebiet
abgedeckt. Die fuBlaufige Entfernung betragt jeweils mindestens 500 m (7 Minuten
Gehzeit) zu den Bushaltestellen. Mit dem Ziel einer klimafreundlichen Mobilitat in

dem geplanten Quartier sind diese Entfernungsbereiche nicht optimal.

Es sollte daher die Erweiterung des Haltestellennetzes und die Ergdanzung einer
bestehenden Buslinie geprift werden. Denkbar ist die Einrichtung einer Haltestelle
im Zuge der Stérstrafse im direkten Umfeld des B-Planes Nr. 170 (vgl. Abbildung 3.4).
Damit ware eine optimale Abdeckung des Bereichs des B-Planes Nr. 170 sowie eine
verbesserte ErschlieRung der Mehrfamilienhduser an der Stérstrafie / Paul-Béhm-

Strafie gegeben.

Weitere Ausfihrungen zu der Anpassungsmaflinahme sind in Abschnitt 7.5

dargestellt.

B-Plan Nr. 170

Syor

Abbildung 3.4: OPNV - zusdtzliche Haltestelle

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist Giber den Bahnhof ,,Neumiinster Std“
in einer Entfernung von weniger als 2,0 km zu erreichen. Der Bahnhof in der
Innenstadt von Neuminster befindet sich in einer Entfernung von etwa 2,5 km,
womit eine sehr gute ErschlieBung an den schienengebundenen Verkehr gegeben

ist.
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Fazit: Der Anschluss an den OPNV ist prinzipiell sowohl an Busverkehr als auch an

den Schienenverkehr sichergestellt, sollte aber in der Qualitat verbessert werden.
Unterstitzende SchliisselmaRnahmen:

- Herstellung einer zusatzlichen Bushaltestelle in der Stérstrafie in
Abstimmung mit den Stadtwerken Neumiinster als OPNV-Betreiber

- Flachensicherung fiir eine barrierefreie Bushaltestelle

- Unterstitzung der intermodalen Nutzung (Fahrrad-Bahn) (ber
hochwertige Abstellanlagen an den Bushaltestellen (an den Bahnhéfen

bereits vorhanden)

3.3 Carsharing

Carsharingist insbesondere in groReren Stadten eine lohnenswerte Alternative zum
eigenen Pkw oder zum Zweitwagen, wenn die Ublichen Erledigungen des taglichen
Lebens mit dem nicht-motorisierten Individualverkehr oder dem o&ffentlichen

Personennahverkehr unternommen werden kénnen.

In der Stadt Neumdtinster ist derzeit noch kein Carsharing-Unternehmen angesiedelt.
Aufgrund der wachsenden Beliebtheit ist eine Stationierung zuklinftig anzuraten.
Das Wohnquartier des B-Planes Nr. 170 und das Umfeld mit der teilweise
verdichteten Wohnbebauung eignet sich optimal fiir einen Carsharingstandort. Fir
eine optimale Nutzbarkeit sind mehrere Stationen im gesamten Stadtgebiet
vorzusehen oder ein standortunabhangiges System mit moglichst vielen Fahrzeugen

zielfihrend.

Empfehlung: Etablierung eines umfassenden Carsharingangebotes in

Neumilinster.
Unterstiutzende SchliisselmaRnahmen:

- Vorhalten von Fliachen fiir Carsharingparkstande (siehe Abschnitt 7.3)
(Anzahl und Positionierung sind in den aktuellen Planungen optimal

vorgesehen)
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3.4 Potentialbewertung

Die Lage des Planungsgebietes in Neumiinster ermoglicht die Erreichbarkeit einer
Vielzahl von Einrichtungen des tdglichen Bedarfes, Freizeiteinrichtungen und
Arbeitsplatzen in einem Entfernungsbereich von unter 5 km und somit in einer sehr

guten Radverkehrsentfernung.

Die OPNV-Anbindung ist im Bestand aufgrund der Entfernungsbereiche iber 300 m
nicht optimal. Die Moglichkeit zur Erweiterung des Haltestellennetzes sollte im
Rahmen der Gebietsentwicklung abgestimmt werden und eine Flachensicherung

vorgenommen werden.

Ein Carsharingangebot ist in Neumiinster derzeit nicht vorhanden. Fir eine
Entwicklung in Richtung der Reduzierung von Privat-Pkw sollten Flachen fir
Carsharingfahrzeuge im Rahmen der Bauleitplanung vorgehalten werden und ein

Carsharingangebot im ganzen Stadtgebiet angestrebt werden.

Dariiber hinaus wird die Herstellung einer ausreichenden Anzahl Fahrradstellplatze
empfohlen, die diebstahlgeschitzt, ebenerdig und witterungsunabhangig
untergebracht sind. Auch Stellplatze fir Lastenfahrrader oder Fahrradanhanger in
einer GroRenordnungvon 5 % der Gesamtanzahl von Fahrradabstellanlagen werden

angeraten.

Die Bewertung des bestehenden Mobilitdtsangebotes zeigt eine gute Einbindung
mit einigen Optimierungspotentialen, die im Zuge des Bauleitverfahrens erreicht
werden kénnen. Diese werden in Abschnitt 7 weiter vertieft. Mit einer Umsetzung
der MaBnahmen kann das Pkw-Verkehrsaufkommen des geplanten Gebietes
reduziert werden. Dieser Ansatz wird in den folgenden Berechnungen bereits

beriicksichtigt.
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4  VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Gbliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbe-
lastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitats-
wende mit der Blindelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf Verkehrsmittel
des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und Riicklau-
figkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demographischen Wandels nied-
riger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Berlicksichtigung des

Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Aufgrund der strukturellen Veranderungen aulRerhalb des Planungsraumes wird die

allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 auf Grundlage der Bevélkerungs-

entwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stédten Schleswig-Holsteins bis 2030 [7]
des Statistikamtes prognostiziert. Neben den erwarteten Veranderungen der
Jahresfahrleistung je Pkw sowie den Entwicklungen des Motorisierungsgrades je
Einwohner wird auch die Verkehrsentwicklung im Schwerverkehr berticksichtigt. Die
herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der

Entwicklungsfaktoren werden in Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Demnach wird fiur die Stadt Neum{inster bis zum Prognosejahr 2030 gegentiiber dem
Analysejahr 2022 von einer Abnahme der Grundbelastung im Pkw-Verkehr um

ca. 4,1 % ausgegangen.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [8] von
einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 %
ausgegangen. Bei einem linearen Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend

vom Basisjahr 2022 einer Verkehrszunahme im Schwerverkehr (>3,5t) um 7,1 %.

Fur den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich eine rechnerische Verkehrsabnahme bis
zum Prognosejahr 2030 um ca. 3,9 % in der Gesamtbelastung. In den folgenden
Berechnungsschritten wird von einer gleichbleibenden Entwicklung im Kfz-Verkehr
mit steigendem Schwerverkehrsanteil ausgegangen, um den Ansatz auf der sicheren

Seite abzubilden.
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Tabelle 4.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

‘ Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030

N R Veranderung des Transportaufkommens
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (Deutschland) [Faktor] (Schleswig-Holstein)
3% 1,220
2% 1,200
1% ,
0% 1,180
1% | & 5 g 2 g 2 1,160
% IR & ] ] &
-3% 1,140
-4% 1,120
5%
6% 1,100
7% 1,080
8 3 8 ] 3
S S S S S
B ] ] ] ]
[1] [2]
Entwicklung im Pkw-Bestand 51k i (Stadt )
_______ 4,5%
20,0% - ~= 4,0%
3,5%
3,0%
2,5%
10,0% 2,0%
15%
1,0%
0,0% 0,5%
A g g g 3 2 3 00%
S S S S S S S 8 3 8 8 8
] < | ] < ] & S S S S 3
< ] ] & ]
e Bestand Neuminster = = Prognose Neumlinster 1. Raumebene 3. Raumebene
[1] [2] (3] (4]
Untersuchungsraum: Stadt Neumiinster X
Entwicklungs- —e—Verkehrsentwicklung Kfz
Analysejahr: 2022 faktor ~o—Verkehrsentwicklung SV
Pr jahr: 2030 1,08 1,071
1,06
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (D): -0,3% 1,04
Entwicklung des Pkw-Bestandes (Stadt Neumiinster): -1,6% 1,02
Bevdlkerungsentwicklung (Stadt Neumiinster): -2,3% 1,00
Entwicklung Pkw-Verkehr: -4,1% 0,98 1,000
0,96 0,961
Anteil Pkw-Verkehr: 98,7% 0,94
Anteil Schwerverkehr: 1,3% 0,92
0,90
5 8 ] ] 4
Entwicklung Schwerverkehr: 7,1% = 2 54 <
Entwi Kfz-Verkehr: -3,9%
[1] Kraftfahrtbundesamt [3] Bevolkerungsentwicklungin den Kreisen und Kreisfreien Stadten Schleswig-Holstein bis 2030
[2] Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [4] Kleinrdumige Bevélkerungsprognose

4.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Wohnquartieres mit der integrierten
Kindertagesstatte berechnet sich gemaR den Abschdtzungen des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver Bau 2022 [3] sowie den
Hinweisen zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4]. Grundlage
sind die Wohneinheiten, die Anzahl der Betreuungsplatze sowie die Geschossflache
der Gewerbeeinheit. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1 zu

entnehmen.
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4.2.1 Wohnbauentwicklung

Die aktuelle Planung sieht insgesamt die Herstellung von 381 Wohneinheiten vor,
wobei etwa 75% im Geschosswohnungsbau und 25% in Doppel- bzw.
Reihenh&usern vorgesehen werden. Uber die planungsrechtlichen Grundlagen ist
die Einrichtung von Seniorenwohnen und einer Baugemeinschaft ebenfalls
gegeben. Ein Anteil von 30 % der Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau als
geforderter Wohnungsbau wird angestrebt.

Die Abschatzung gemaR Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
1.004 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 2.113 Kfz/24h fur die
Einwohnenden- und Besuchendenverkehre in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr. Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische
Mittelwert sowie das Spitzenstundenaufkommen, unter Berlicksichtigung der
prozentualen Spitzenverkehrsanteile, genutzt. Die zuvor als gut beschriebene
Mobilitatseinbindung des Quartieres spiegelt sich in dem hier angesetzten MIV-
Anteil bereits wieder. Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird in der Abschatzung
keine Unterscheidung zwischen frei finanziertem Wohnen, geférdertem Wohnen

und Seniorenwohnen gemacht.

Es wird somit folgendes Verkehrsaufkommen fiir die Wohnnutzung bestimmt:

e Tag: 1.560 Kfz/24h, davon 58 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 109 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 156 Kfz/h, davon 6 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

4.2.2 Kindertagesstatte

Die geplante Kindertagesstatte der Quartiersentwicklung umfasst derzeit ein
Platzangebot fiir bis zu sechs Gruppen. Zum Ansatz auf der sicheren Seite werden in
den Berechnungen 20 Kinder/Gruppe zugrunde gelegt. Bedingt durch den Hol- und

Bringeverkehr erzeugt jedes Kind in der Abschatzungstabelle pro Tag vier Wege.

Die Abschatzung gemal’ Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
153 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 310 Kfz/24h in der Summe

aus Quell- und Zielverkehr. Fiir die nachfolgenden Berechnungen wird der
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arithmetische  Mittelwert sowie das Spitzenstundenaufkommen, unter
Beriicksichtigung der prozentualen Spitzenverkehrsanteile, genutzt.

Es wird somit folgendes Verkehrsaufkommen fiir die Kindertagesstatte bestimmt:

e Tag: 232 Kfz/24h, davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 42 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 9 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

4.2.3 Gewerbeeinheit

Nordlich der Quartiersgarage ist im stadtebaulichen Konzept innerhalb des
angrenzenden Baufeldes fiir den Geschosswohnungsbau eine Gewerbeeinheit mit
250 m? vorgesehen. In bauleitplanerischer Ausweisung von Allgemeinen
Wohngebieten (WA nach § 4 BauNVO), welche als Hauptnutzung Wohnen absichert,
sind dartber hinaus Spielrdume fir gebietsvertragliche Funktionsmischungen
gegeben. Beispielsweise sind kulturelle und soziale Einrichtungen und nicht
storende handwerkliche oder freiberufliche Nutzungen zulassig. Das
Nutzungsspektrum reicht von Bironutzung bis zur publikumsorientierten
Dienstleistung. Als Grundlage fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens wird
eine Gewerbeeinheit mit 250 m? Fliche mit einer publikumsorientierten
Dienstleistung mit einem mittleren Kundenaufkommen bericksichtigt. Andere

Nutzungen werden als untergeordnet angesehen.

Die Abschatzung gemall Richtlinien ergibt demnach ein  minimales
Verkehrsaufkommen von 11 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von
156 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fur die nachfolgenden
Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert sowie das Spitzenstunden-
aufkommen, unter Berlicksichtigung der prozentualen Spitzenverkehrsanteile,

genutzt.

Es wird somit folgendes Verkehrsaufkommen fiir die Gewerbeeinheit bestimmt:

e Tag: 84 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 2 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 8 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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4.2.4 Gesamtverkehrsaufkommen

Insgesamt ergibt sich somit fiir die geplante Quartiersentwicklung folgendes

Verkehrsaufkommen:

Tabelle 4.2: Gesamtverkehrsaufkommen aus Vorhaben

Morgend|. Nachmittagl.
Kopfzeile Tagesverkehr
Spitzenstunde Spitzenstunde

Wohnbauentwicklun 1.560 Kfz/24h, 109 Kfz/h, 156 Kfz/h,
g davon 78 Lkw/24h davon 5 Lkw/h davon 8 Lkw/h
232 Kfz/24h, 42 Kfz/h, 9 Kfz/h,
Kindertagesstatte
davon 6 Lkw/24h davon 1 Lkw/h davon 0 Lkw/h
84 Kfz/24h, 2 Kfz/h, 8 Kfz/h,
Gewerbeeinheit
davon 2 Lkw/24h davon O Lkw/h davon 0 Lkw/h
1.876 Kfz/24h, 153 Kfz/h, 173 Kfz/h,
Summe
davon 86 Lkw/24h davon 6 Lkw/h davon 8 Lkw/h

4.3 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der zusatzlichen Verkehre aus der Entwicklung des B-Planes Nr. 170
wird entsprechend der aktuellen Planung auf die beiden PlanstraBen des
Wohnquartieres verteilt und von dort auf das bestehende Streckennetz. Dabei
kommt es in Anlehnung an die durchgefiihrte Verkehrserhebung zu einer Verteilung
von jeweils 50 % in Richtung Haart (L 332) und 50 % in Richtung Boostedter StrafSe
(K 18). Das Verkehrsaufkommen der nordlichen PlanstraBe, bestehend aus etwa
50% der Verkehre aus der Wohnbauentwicklung sowie den Kita- und
Gewerbeverkehren, wird aufgrund der Lage vollstandig Gber die Frankenstrafie
abgewickelt. Die sidliche PlanstraBe wird Uber die Paul-B6hm-Strafie und die

Storstrafie erschlossen.
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Folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr) ergibt sich aus

der Quartiersentwicklung:
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Abbildung 4.1: Verkehrsverteilung — MSV

4.4

Prognose-Planfall 2030/2040

Der Prognose-Planfall 2030 berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis
zum Prognosehorizont 2030/2040 gemal Abschnitt 4.1. Des Weiteren wird der
unter Abschnitt 4.2 und Abschnitt 4.3 aufgeflihrte zusatzliche Verkehr des

Vorhabens angesetzt.
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Es ergeben sich folgende Bemessungsverkehrsstarken flir den Prognose-Planfall

2030:
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Abbildung 4.2: Prognose-Planfall 2030 — MSV
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Es bestehen im  Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

\
\4

3

Abbildung 4.3: Prognose-Planfall - DTV
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5  LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet.
Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden. Folgende

Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die
Wartezeiten sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss
Haltevorgiange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmende kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen konnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stiandig zunehmende Stauldnge) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliefSen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazitat
fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit

besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst nach einer deutlichen
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Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der

Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

asv mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage

n <20 <10
<35 <20
C =50 =30
D =70 =45
E =70 =45

» 70 + Kapazitatsiberschreitung| = 45 + Kapazitdtsiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitdtsstufe QSV D mit einer
Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und < 70 s bei
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hdchstens zuldssige Verkehrsqualitat
angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fir eine
nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten Bemessungs-
verkehrsstarken der Analyse 2022 (MSV) sowie des Prognose-Planfalles 2030 (MSV).
Gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] wird die Stauldnge berlicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines
Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Uberschritten wird. Die folgende
Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und
stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fir
den jeweils malBgebenden Verkehrsstrom dar. Die vollstandigen Berechnungen sind

der Anlage 2 zu entnehmen.
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Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Betrachtungsfall | Bezeichnung mafgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge aQsv Anlage
Verkehrsstrom |Wartezeit tw Xi Mas
[s] [%] [Kfz] [m] 1

Haart (L 332) / FrankenstraRe

Analyse 2022 Mischfahrstreifen

lichtsignalisiert 22,4 15 3 17 21
MSY Frankenstralie
PPF 2030 lichtsignalisiert Mischfahrstreifen 234 iz A iz 23
MSEV Frankenstrafe

Boostedter Strale (K 18) / Frankenstrae

Analyse 2022 véah it Geradeausfahrer . . . z . nz
MEW vertahrigerege Frankenstrafle ! ’
PPF 2030 Geradeausfahrer
vorfahrtgeregelt 29,4 1 1 6 c 24
MSV rtgereg Frankenstrale ’

Boostedter Strake (K 18) / Paul-Béhm-Strale

Analyse 2022 Linkseinbi
el vorfahrigeregelt| oo o ceer BUS 153 2 1 5 25

MSY Paul-Bdhm-5trake

PPF 2030 viah It Linkseinbieger aus e a n = e
MsV vorfahrigeregelt) o LI-Bohm-StraRe ; :

Boostedter Stralle (K 18) / StorstraRe

Analyse 2022 Linkseinbieger aus
b vorfahrigeregelt &

. 255 38 2 12 C 27
MSY StorstralRe

PPF 2030 viah It Linkseinbieger aus s ol : 0 . as
MsV vorfahrigerege Storstrale ; :

Die Berechnungen zeigen, dass die betrachteten Knotenpunkte sowohl in der
Analyse, als auch mit den zusatzlichen Verkehren der Quartiersentwicklung in der
Prognose in einem leistungsfahigen Zustand sind. Durch die Verteilung der
zusatzlichen Verkehre auf vier Knotenpunkte und eine bestehende Signalisierung
des Knotenpunktes Haart (L 332) / Frankenstrafle sind die Verdanderungen der

mittleren Wartezeit vom Analyse- zum Prognosefall als gering zu bewerten.

Aus Griinden der Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen sind demnach mit der
Entwicklung des B-Planes Nr. 170 keine kapazitatssteigernden MaRnahmen an den

Knotenpunkten notwendig. Dariliber hinaus bestehen weitere Kapazitatsreserven.

4
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6 NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

Die Gestaltung der FrankenstrafSe und der Paul-B6hm-Strafe ahneln sich sehr,
sodass eine gemeinsame Betrachtung der Verkehrsvertraglichkeit vorgenommen

wird.

Die Netzfunktion der FrankenstrafSe sowie der Paul-B6hm-StrafSe entspricht gemafl
den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSe, RASt 2006 [9] einer Wohnstral3e fir
die ErschlieBung der umliegenden Bebauung. Wohnstralen werden gemaR den
Richtlinien durch eine ErschlieBungsfunktion von unterschiedlichen Bebauungs-
formen mit dem besonderen Nutzungsanspruch des Aufenthaltes und Parkens
charakterisiert. Die verkehrsvertragliche Verkehrsstarke ist mit bis zu 400 Kfz/h
(bzw. 4.000 Kfz/24h) definiert. Die Stérstrafse wird als SammelstraRe charakterisiert,
die die Verkehre der umliegenden StraRen aufnimmt und bindelt. Aufgrund
unterschiedlicher Gestaltungsformen gibt das Regelwerk hier vertragliche
Verkehrsmengen von 400 bis 800 Kfz/h an. In der Betrachtung der Stérstrafe sollten
400 Kfz/h bzw. 4.000 Kfz/24h jedoch nicht Giberschritten werden.

In der Analyse 2022 bestehen an den Knotenpunkten mit der Stralle Haart (L 332)
und der Boostedter Strafse (K 18) Verkehrsmengen von etwa 50 bis 250 Kfz/h
(maBgebende Spitzenstunde) in den betrachteten StralRenziigen. Mit den
zusatzlichen Fahrten der geplanten Gebietsentwicklung erhéht sich das
Verkehrsaufkommen auf etwa 90 bis 270 Kfz/h, womit der gemaR Regelwerk
definierte Grenzwert von 400 Kfz/h in allen StraBenzigen weiterhin deutlich

unterschritten wird.

Die Fahrbahnbreiten liegen durchgangig bei etwa 6,00 m. Der westliche Abschnitt
der Frankenstrafie ist zwischen der Boostedter Strafie (K 18) und der Stérstrafse von
einem hohen Anteil ruhendem Verkehr in Fahrtrichtung West belegt. Gemald den
Ortsbesichtigungen sind Ausweichstellen zwischen den parkenden Fahrzeugen
vorhanden, die fiir Pkw ausreichend sind. Fiir Lkw oder Busse sind auf dem 360 m
langen Teilstlick keine regelmalig freigehaltenen Ausweichstellen vorhanden. In
der Paul-B6hm-Strafie bestehen anndhernd auf der gesamten Lange
Senkrechtparkstande. Dariliber hinaus wird teilweise dennoch auf der Fahrbahn
geparkt, sodass die notige Fahrbahnbreite von 6,00 m fir ein behinderungsarmes
Ausparken aus den Senkrechtparkstanden nicht durchgehend moglich ist. In der

Storstrafie sind im Bereich der Wohnbebauung ebenfalls Senkrechtparkstande
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vorhanden. Im Bereich der Kleingarten findet kein ruhender Verkehr auf der
Fahrbahn statt. Fir den Begegnungsfall Lkw / Lkw ist bei vermindertem
Bewegungsspielraum eine Fahrbahnbreite von 5,90 m notwendig. Bei StVO-
konformem Parken ist demnach in der Paul-B6hm-Strafie und der StérstrafSe der
Begegnungsfall anndhernd durchgangig moglich. In der Ostlichen Frankenstrafle
sind durch den geringeren Parkdruck derzeit ausreichend Ausweichstellen
vorhanden. In der westlichen Frankenstrafe ist durch den héheren Parkdruck keine
Ausweichmoglichkeit fiir grolRere Fahrzeuge vorhanden. Insbesondere mit einer
potentiellen Verlegung der Buslinie sollten zwei Ausweichstellen mit einer Lange
von jeweils ca. 40 m beschildert bzw. markiert werden, um einen verkehrssicheren

Ablauf zu gewahrleisten.

Gehwege sind mindestens einseitig vorhanden und der Radverkehr wird StVO-
konform auf der Fahrbahn gefiihrt. Die FrankenstrafSe, Paul-B6hm-Strafse und Teile

der Stérstrafe sind in eine Tempo 30-Zone eingebunden.

Fazit: Grundsatzlich sind die betrachteten StraBenziige in der Lage, das zukiinftige
Verkehrsaufkommen sowohl in Bezug auf die Verkehrsmenge, als auch die
notwendigen Fahrbahnbreiten vertraglich abzuwickeln. Es sollten allerdings in der
westlichen Frankenstrafie Ausweichstellen geschaffen werden. AuRerdem wird
empfohlen, das Parken auf der Fahrbahn im Bereich der Senkrechtparkstande zu
untersagen. Im Bereich der Entwicklungsfliche sollte mindestens mit der
Einrichtung der zusatzlichen Bushaltestelle auch ein 2,50 m breiter Gehwege

vorgesehen werden.
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7  INNERE UND AURERE ERSCHLIERUNG

7.1 Innere ErschlieBung

Die verkehrliche Erschliefung ist Giber zwei PlanstraBen im Gebiet vorgesehen.

Die nordliche PlanstraRe fuhrt im ersten Abschnitt zu der Quartiersgarage und im
hinteren Abschnitt zur Kindertagesstatte. Die Wendeanlage ist so gestaltet, dass ein
dreiachsiges Millfahrzeug als Bemessungsfahrzeug wenden kann. Der ruhende
Verkehr ist Uber die Quartiersgarage sowie Parktaschen abseits der Fahrbahn
organisiert. Der StraRenraum dient der ErschlieBung- und in besonderem MalRe der
Aufenthaltsfunktion. Fir die Querschnittsaufteilung wird daher ein 8,00 m breiter
Fahrbahnquerschnitt gewahlt, welcher alle Verkehrsarten mit einer gegliederten
Mischverkehrsflaiche abwickelt. Versetzte Bdaume und einzelne markierte
Parkstande sorgen fir eine deutliche Verkehrsberuhigung und einen qualitativen
Aufenthaltscharakter. Im Bereich zwischen der Stérstrafie und der Quartiersgarage
sollten keine Einbauten platziert werden. Zwischen der Quartiersgarage und dem
Wendehammer kdnnen zwei bis drei Baumstandorte als Gliederungselemente
eingerichtet werden. An jedem Baumstandort ist die Markierung eines Parkstandes
moglich. Die Elemente sollten wechselseitig platziert werden und aulRerhalb der Zu-

/Ausfahrten der Parktaschen angeordnet werden.

Die folgende Abbildung zeigt den schematischen Querschnitt der noérdlichen

Planstrale:

Mulde+
Ubergang

Grinstreifen Parken Parken Parken Mischverkehrsfliche, gegliedert, versetzt

9,30 m { 8,00 m —250m

19,80 m

Abbildung 7.1: Querschnitt PlanstrafSe Nord
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Die siudliche PlanstraBe erschlieft die ebenerdigen Parkflaichen auBerhalb der
Quartiersgarage sowie die Reihen- und Doppelhduser. Der Hauptabschnitt entlang
der Mehrfamilienhduser ist ahnlich konzipiert, wie der Querschnitt der PlanstralRe
Nord. Auch hier sollte der erste Abschnitt an der Stérstraffe von Einbauten
freigehalten werden, um die Ubersichtlichkeit am Knotenpunkt zu gewéhrleisten. In
der Haupttrasse ist die Einrichtung von acht bis zehn Baumstandorten méglich, die

teilweise durch markierte Parkstande erganzt werden konnen.

Die Abschnitte entlang der Reihenhduser sind aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens als reine Mischverkehrsflaichen ohne Separation mit einer
Breite von 6,00 m vorgesehen. Baumstandorte und markierte Parkstande sorgen fir
eine Verkehrsberuhigung. Der ruhende Verkehr wird auch hier in Parktaschen

untergebracht.

Im Bereich der Doppelhdauser im o6stlichen Planungsgebiet ist das
Verkehrsaufkommen sehr gering, sodass hier eine Mischverkehrsflache mit einer
Breite von 5,00 m empfohlen wird. Der seltene Begegnungsfall Pkw/Lkw ist hierbei
mit vermindertem Bewerbungsspielraum moglich. Dieser verminderte
Begegnungsspielraum ist durch die Widmung als verkehrsberuhigter Bereich

grundsatzlich gegeben.

7.2 Parkraummanagement

Eines der Ziele bei der Quartiersentwicklung ist die Schaffung eines
umweltvertraglichen und autoreduzierten Wohnens. Die Umfeldbedingungen mit
kurzen Wegen zu den meisten Zielen in der Stadt schaffen hierflir optimale
Voraussetzungen. Im Zuge der Bauleitplanung kann dieses Ziel mit einer Planung
unterstltzt werden, deren Hauptziel nicht vorrangig die moglichst bequeme
Nutzung des eigenen Pkw ist. Dafiir werden die Belange des FuR- und Radverkehres
deutlicher beriicksichtigt (vgl. Abschnitt 7.6) und die Aufenthaltsqualitat fir alle

Anwohnenden durch einen nur schwachen Binnenverkehr verbessert.

Der ruhende Verkehr des Geschosswohnungsbaus, der dennoch in dem Quartier
auftritt, wird zum Groldteil zentralisiert abgewickelt. Im Zuge der ndérdlichen

PlanstraBe steht dafilir ein Quartiersparkhaus mit mehr als 200 Stellplatzen zur
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Verfligung. Somit wird auch das Verkehrsaufkommen im gesamten Quartier
reduziert. Im Bereich der Bebauung der Mehrfamilienhauser ist daraufhin nur noch
ein geringes Kontingent fir Anwohnende und Besuchende vorgesehen. Der
Parkraum fir die Doppel- und Reihenhauser wird wohnungsnah auf dem jeweiligen

Grundstiick vorgesehen.

Der angewendete Stellplatzschliissel betragt fir frei finanzierten Wohnungsbau 1,0
Stellplatze je Wohneinheit und fir geforderten Wohnungsbau 0,7 Stellplatze je
Wohneinheit. Wenn Seniorenwohnen eingerichtet wird, so wird ein
Stellplatzschlissel von 0,5 angesetzt. Zudem werden Stellplatze fir die
Kindertagesstatte und die Gewerbeeinheit vorgehalten sowie 6ffentliche
Parkstande fir Besuchende. Diese werden ebenfalls zum Grof3teil in der
Quartiersgarage geblindelt, um Verkehre innerhalb des Gebietes zu minimieren und
Parksuchverkehre zu vermeiden. Die Anzahl der herzustellenden Stellplatze und
Parkplatze wird durch die Stadtverwaltung vorgegeben, da es keine

rechtsbindenden Vorgaben gibt.

Die Quartiersentwicklung benoétigt ein umfassendes Parkraummanagement,
welches daflir sorgt, dass das Umfeld (Stérstrafle, Paul-B6hm-Strafie,
FrankenstrafSe) nicht durch ruhenden Verkehr aus dem neuen Quartier belastet
wird. Auch sollte bestmoglich verhindert werden, dass die 6ffentlichen Parkstande
innerhalb der Entwicklungsflache regelmafig von Anwohnenden genutzt werden,
die einen Zweitwagen, Wohnmobil oder Anhanger besitzen oder aus finanziellen
Grinden keinen Stellplatz mieten mochten. Dies kann beispielsweise Uber eine
zeitliche Beschrankung mit Parkscheibe realisiert werden. Parksuchverkehre, die
zuerst in den Parktaschen vor dem Wohnhaus nach freien Parkstdnden suchen, um
danach in die Quartiersgarage zu fahren, sollten vermieden werden. Hierflr eignet
sich eine klare Zuordnung der Stellplatze. AuRerhalb des Quartieres konnen hierfir

auch Anwohnerparkbereiche unterstitzend wirken.

7.3 Mobilitatsstation

Die Herstellung einer Mobilitdtsstation, an der unterschiedliche Angebote zum
Thema Mobilitat geblindelt bereitgestellt werden kénnen, unterstitzt die Nutzung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR- und Radverkehr, OPNV).
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Verdichteter Wohnungsbau und insbesondere neue, grof3flachige Wohnquartiere
eignen sich aufgrund der hohen potentiellen Nutzendenzahl besonders fiir die
Einrichtung von Mobilitatsstationen. In dem Planungsvorhaben des B-Planes Nr. 170
wird ein Standort stdlich der Quartiersgarage an der Stérstrafse empfohlen. Von
hier ist die Station auch vom o6ffentlichen Stralenraum gut sichtbar und fir einen
groReren Nutzendenkreis zuginglich. Uber einen riickwiértigen Zugang zu der

Quartiersgarage kann diese in die Planungen einbezogen werden.
Folgende Elemente sind fiir eine Mobilitatsstation sinnvoll:

- OPNV-Haltestelle

- Carsharingfahrzeuge

- Bikesharing

- Fahrradwerkstatt

- Infomaterial zum Thema Mobilitat

- Paketstation von z.B. DHL

- Treffpunkt fir Fahrgemeinschaften z.B. mit einer Bank, Witterungsschutz
und entsprechender Beschilderung

- Abstellanlage flir E-Scooter

Zusatzlich sollte auf ein einheitliches Design innerhalb der Station geachtet werden

sowie eine gute Ausleuchtung des Bereiches.

Fur das empfohlene Carsharingangebot in Neuminster sollten vier Parkstiande
vorgehalten werden, die direkt von dem offentlichen Verkehrsraum zuganglich sind

und somit einen weiteren Kundenkreis ansprechen.

Ein Bikesharingangebot kann entweder quartiersintern eingerichtet werden oder in
Zusammenarbeit mit einem bestehenden Anbieter. Mit der Bereitstellung von
Leihfahrradern kann die Intermodalitat unterstiitzt werden und die Fahrradnutzung
erlebbar gemacht gerne. Auch fiir Besuchende der Anwohnenden kann dieses
Angebt attraktiv sein, um gemeinsame Ausfllige zu unternehmen, ohne den Pkw
nutzen zu missen. Mit der Einbindung von Elektrofahrradern, Lastenfahrradern,

Kinderfahrradern und Fahrradanhdangern wird das Angebot vervollstandigt.

Ein Grund gegen die Nutzung von Fahrradern ist die fehlende Moglichkeit zur
Reparatur des Fahrrades im Bedarfsfall und keine Moglichkeit flir einen Ersatz.

Dieses Defizit kann mit einer kleinen Fahrradwerkstatt im Quartier und dem
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Fahrradverleih minimiert werden. Es sollte geeignetes Werkzeug und eine
Aufhangemoglichkeit gegeben sein. Auch eine Moglichkeit zum Reinigen des

Fahrrades kann die Attraktivitat unterstitzen.

Auch E-Scooter in einem Mietsystem kénnen die intermodale Nutzung unterstiitzen
und sind insbesondere fiir kurze Wege sehr attraktiv. Unsortiert abgestellte Scooter
fihren insbesondere zu einer Verminderung der Verkehrssicherheit fir
ZufuBBgehende und zu einer Einschrankung der Barrierefreiheit. Es wird daher eine

entsprechende Abstellanlage empfohlen.

7.4  AuRere ErschlieRung

Die Einmundungen Stérstrafle / Planstrafse Nord und Stid werden in die bestehende
Tempo 30-Zone eingebunden. Fir die duBere ErschlieBung wird nach Abstimmung
mit der Stadtverwaltung die Bordlinie der Stérstraffe durchgezogen und der
verkehrsberuhigte Bereich der PlanstraRRe direkt angegliedert. Somit ist der Verkehr
aus den Planstrallen wartepflichtig gegentiber dem Verkehr aus der Stérstrafie.
Diese Gestaltung hat insbesondere Vorteile fiur den Radverkehr sowie
perspektivisch fliir den Busverkehr, die an diesen Stellen kein rechts-vor-links

beachten muissen. Ausreichende Sichtdreiecke sind zu beachten.

Die betrachteten Knotenpunkte im Umfeld sind gemaRR Abschnitt 5.2 in einem

leistungsfahigen Zustand. Es sind somit keine weiteren MalRnahmen notwendig.

Unabhéangig von der Entwicklung des B-Planes Nr. 170 fallt der Knotenpunkt
Boostedter Strafle (K 18) / Storstrafie durch die Gestaltung als potentieller
Gefahrenpunkt auf. Der zuvor sehr groRe Einmundungstrichter wurde mittels
Fahrbahnmarkierung verkleinert. Viele Kfz-Fahrende, insbesondere
Rechtsabbiegende von der sidlichen Boostedter Strafie (K 18), missachten die
Markierung jedoch und gefdhrden damit den nicht-motorisierten Verkehr im
Seitenraum. Bei einer Umgestaltung sollte der Querungsweg fir ZufuRgehende
moglichst kurz gewahlt werden. Der Radverkehr sollte an die Fahrbahn
heranriicken, was die gegenseitigen Sichten verbessert und die heute zu
verzeichnende Belegung der Furt durch einfahrende Kfz vermeiden soll. Zudem

fihrt ein Zweirichtungsradweg in innerortlichen Lagen haufig zu einer
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Verminderung der Verkehrssicherheit der Radfahrenden und ist daher gemaR den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA 2010 [10] nicht mehr vorzusehen. Eine
Aufhebung, beispielsweise durch die Erganzung eines Radfahrstreifens in
Fahrtrichtung Stden auf der Fahrbahn wund einer damit entstehenden

richtungstreuen Fihrung erhoht die Verkehrssicherheit deutlich.

Die folgende Konzeptskizze verdeutlicht diese Empfehlung:

.

Abbildung 7.2: Umgestaltung Knotenpunkt Boostedter StrafSe (K 18) / StérstrafSe

7.5 OPNV-Haltestelle

In Abschnitt 3.2 wird eine derzeitige Erreichbarkeit der Bushaltestellen beschrieben,
die zwar befriedigend ist, allerdings aufgrund des autoreduzierten Wohnens als
nicht optimal gilt. Insbesondere fiir Seniorinnen und Senioren kann eine Entfernung

von 500 m schon zu deutlichen EinbuBen in der Mobilitat fuhren.
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Es sollte daher die Herstellung einer zusatzlichen Bushaltestelle in der StérstrafSe
und die Verlegung einiger Fahrten Uber diese Haltestelle geprift werden. Dabei ist
es nicht sinnvoll die Haltestelle , FrankenstraBe” in die StérstrafSe zu verlegen, da als
Resultat eine unzureichende Bedienung der Hauser Ostlich der Boostedter Strafse
(K 18) sowie der Gewerbegrundstiicke westlich der Boostedter Strafie (K 18)
entsteht.

Eine Verdichtung des Taktes ware bei entsprechendem Bedarf wiinschenswert, um

eine gute Bedienhaufigkeit beider Haltestellen zu gewahrleisten.

Im Zuge des Bauleitverfahrens sollten vorsorglich Flachen fir die mogliche
Einrichtung einer Bushaltestelle vorgehalten werden. Sinnvoll ist dabei, wie in den
aktuellen Planungen vorgesehen, eine Zentralisierung von Mobilitdtsangeboten zu
schaffen (vgl. Abschnitt 7.3).

Die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Frankenstrafsie ist nordlich der
Carsharingparkstande moglich. Eine barrierefreie Gestaltung der Haltestelle am
Fahrbahnrand sollte dabei grundsatzlich vorgesehen werden. Neben dem

notwendigen Gehweg wird empfohlen eine Wetterschutzeinrichtung einzuplanen.

In Fahrtrichtung Stiden ist in den Planungen (vgl. Abbildung 1.2) eine Reduzierung
der Senkrechtparkstdnde eingetragen. Diese Flache ist zwar 6ffentlich gewidmet,
allerdings fihrt der Wegfall der Parkstande ggf. zu einer Verlagerung in die
umliegenden Streckenabschnitte, die teilweise bereits mit ruhendem Verkehr hoch
belastet sind. Nach Moglichkeit sollte daher ein anderer Standort in Betracht

gezogen werden.

Zu prifen ware beispielsweise der folgende Standort unter der Voraussetzung der
Flachenverfiigbarkeit des Kleingartenvereins. Nachteilig an dieser Platzierung ist
allerdings der vergleichsweise weitere Weg von den Mehrfamilienhdusern des

neuen Quartieres und die Platzierung vor dem Kurvenbereich.

Alternativ ware auch die Herstellung der Bushaltestelle an der StérstrafSe 46 und
eine Kompensierung der entfallenden Parkstinde auf der Flache des

Kleingartenvereins denkbar.
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B-Plan Nr. 170

© 2022 Google

Abbildung 7.4: Ortsfoto StérstrafSe Blickrichtung Siiden
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Die Dimensionierung der vorzuhaltenden Flache sollte mindestens 4 x 12 m,
gemessen ab dem Bordstein, betragen. Darin enthalten ist die Breite des Gehweges,
der aufgrund des geringen Aufkommens von ZufuBBgehenden im Langsverkehr und
der Flihrung der Radfahrenden auf der Fahrbahn vor dem Fahrgastunterstand
platziert werden kann. Die Linge des Sonderbordes ist entsprechend der zu

erwartenden Busse zu wahlen.

Die folgende Grafik zeigt die wesentlichen Elemente einer barrierefreien

Bushaltestelle.

Erweiterter Standard -
Fahrgastunterstand mit
dynamischer Fahrgastanzeige

| Aushangfahrplan - einheitlich,
auf akzeptabler Lesehéhe
fur alle Fahrgaste

Wartefldche - neigungsarm; mit geringem Quergefalle;
erschitterungsarm, leicht und gefahrlos begeh- und
befahrbarer, befestigter Bodenbelag; ausreichende
Bewegungs- und Rangierfreiheit

£
= Einstiegsfeld
Bewegungsflache fur = an der 1. Tur
Rollstuhifahrende an der .
2. Tr 2,50x2,50 = 120%5 0
€
® 0 o
M kombinierbar
Q Fahrgast- .
iinlaratand Auffindstreifen

Bewegungsflache
1,50x1,50

0,60-0,90m

Abbildung 7.5: Barrierefreie Bushaltestelle
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7.6 Nicht-motorisierter Individualverkehr

Dem nicht-motorisierten Individualverkehr, ZufuRgehenden und Radfahrenden,
kommt bei der Planung eines autoarmen Quartieres eine besondere Bedeutung zu.
Je qualitativer und hochwertiger die Infrastruktur fiar die Nutzung anderer
Verkehrsmittel ist, desto leichter fallt der Umstieg hin zu klimafreundlichen

Alternativen des eigenen Pkw.

Die Wege fiur ZufuRgehende sollten moglichst umwegarm, gut begehbar,
barrierefrei (oder mindestens barrierearm) und ausreichend beleuchtet sein.
Innerhalb des Quartieres sind breite Griinziige vorgesehen, die zeitgleich eine hohe
Aufenthaltsqualitat bieten. Die Routen des Kfz-Verkehres sind in den Planungen als
Mischverkehrsflachen ausgebildet, die durch die Anordnung von Baumstandorten
und Parkstanden auch einen sicheren Bereich fiir ZufuBgehende bieten. Durch die
Gestaltung wird eine deutliche Verkehrsberuhigung erzeugt, die zur Erhéhung der

Attraktivitat fur den nicht-motorisierten Verkehr fuhrt.

Entlang der Storstraffe wird ein 2,50 m breiter Gehweg empfohlen, sodass der
FuBverkehr richtlinienkonform beidseits der Fahrbahn gefiihrt wird. Bauliche
Querungshilfen sind aufgrund des geringen Kfz-Verkehres und der

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h nicht notwendig.

Der Radverkehr wird sowohlim Quartier, als auch in den umliegenden Stralenzligen
der Wohnbebauung verkehrssicher und StVO-konform auf der Fahrbahn gefiihrt.

Dies ist flir Nutzende die qualitativste Flihrungsform.

Fur die Bestimmung der Anzahl der Fahrradstellplatze konnen folgende Richtwerte

herangezogen werden:

Hauser und Wohnungen <2 Zimmer: 1,5 Stellpldtze
Hauser und Wohnungen =3 Zimmer: 2,0 Stellpldtze
Hauser und Wohnungen =4 Zimmer: 2,5 Stellplatze
Héuser und Wohnungen >4 Zimmer: 2,5 — 3,5 Stellplatze
Besucher je Wohneinheit zusatzlich 0,2 Stellpldtze

Etwa 5 % des Gesamtbedarfes sollten fiir Lastenfahrrader vorgehalten werden.
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Die folgende Abbildung stellt den Flachenbedarf fiir Fahrradabstellanlagen dar. Fir
Lastenfahrrader oder Fahrrader mit Anhanger ist demnach ein deutlich groReres

Platzangebot vorzusehen.

Senkrechtparkierung Fahrgasse mit Vorderradiberlappung Fahrgasse Lastenrdder
20m 20m 32m 20m 2,5m

++: — -
—D--

s :{_{_: ﬂ*}__{%@- —--
L .
e ~ il

Lastenrader
20m

Abbildung 7.6: Fldchenbedarf Fahrradabstellanlagen
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8 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Neumdinster ist (ber den B-Plan Nr. 170 die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung eines stadtischen
Wohnquartieres beabsichtigt. Es handelt sich bei der (iberplanten Flache um die
ehemalige Scholtz-Kaserne zwischen der Boostedter StrafSe (K 18) und der Stralle
Haart (L 332).

Die verkehrliche ErschlieBung ist (iber zwei Planstraflen, die an die Stérstrafle
anbinden, geplant. Ubergeordnet ist eine Erreichbarkeit (iber die als Kreisstrafie
K 18 klassifizierte Boostedter StrafSse sowie die als Landesstrafie L 332 klassifizierte

StralRe Haart gegeben.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrs- und Mobilitatsuntersuchung war zu
klaren, ob und in welcher Form das StraBennetz in der Lage ist, das zuklinftige
Verkehrsaufkommen  vertraglich zu  bewadltigen. Hierbei waren die
Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen sowie die Verkehrsvertraglichkeit zu
untersuchen und Empfehlungen zur Fliihrung der Verkehrsarten auszusprechen. Des
Weiteren waren Mallnahmen zu entwickeln, die eine nachhaltige und

klimafreundliche Mobilitat beglinstigen.
Verkehrsanalyse 2022

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
12.05.2022 videoautomatische Verkehrserhebungen an folgenden Knotenpunkten

durchgefiihrt:

- Haart (L 332) / Frankenstraf3e

- Boostedter Straf3e (K 18) / FrankenstrafSe

- Boostedter StrafSe (K 18) / Paul-B6hm-Straf3e
- Boostedter StrafSe (K 18) / StorstrafSe
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Als Zeitraum der Erhebung wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis
10.00 Uhr sowie die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr
bericksichtigt.

Als bemessungsrelevante Verkehrsstarke wird die nachmittagliche Spitzenstunde
zwischen 16.15 und 17.15 Uhr ermittelt.

Mobilitatsansatze

In einem Umbkreis von einem Kilometer sind verschiedene Einrichtung des taglichen
Lebens zu erreichen. Insbesondere der Stérpark im Zuge der Stralle Haart (L 332)
zentralisiert verschiedene Einzelhandelsgeschafte und Fachmarkte. In einem
Bereich von bis zu 5 km um das Planungsgebiet ist ein Grof3teil des Stadtgebietes
von Neumiinster eingeschlossen und somit alle Einrichtungen des taglichen Lebens.

Diese Entfernung eignet sich sehr gut fiir das Zurlicklegen mit dem Fahrrad.

Fur die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sollten in dem Quartier
ausreichend hochwertige und gut nutzbare Fahrradabstellanlagen geschaffen

werden. AuRerdem sollten Flachen fiir Carsharing-Fahrzeuge vorgehalten werden.
Verkehrsprognose

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 wird mit einer Stagnation
des Kfz-Verkehres und einer Zunahme des Schwerverkehres um 7,1 %

angenommen.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der Quartiersentwicklung wird getrennt nach

den einzelnen Nutzungen abgeschatzt und ist in Tabelle 4.2 dargestellt.

Fur die Verkehrsverteilung im umliegenden Streckennetz wird die durchgefiihrte

Verkehrserhebung als Orientierung herangezogen.
Leistungsfahigkeitsbetrachtung

GemalR dem Berechnungsverfahren des Handbuches fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] sind alle betrachteten Knotenpunkte auch im
Prognose-Planfall in einem leistungsfahigen Zustand. Es sind demnach keine

baulichen MalRnahmen zur Kapazitatssteigerung notwendig.
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Nachweis der Verkehrsvertraglichkeit

Grundsatzlich sind die betrachteten Strallenziige in der Lage, das zukiinftige
Verkehrsaufkommen sowohl in Bezug auf die Verkehrsmenge, als auch die
notwendigen Fahrbahnbreiten vertraglich abzuwickeln. Es sollten allerdings in der
westlichen Frankenstrafse Ausweichstellen geschaffen werden. Auflerdem wird
empfohlen, das Parken auf der Fahrbahn im Bereich der Senkrechtparkstiande zu
untersagen. Im Bereich der Entwicklungsflaiche sollte mindestens mit der
Einrichtung der zusatzlichen Bushaltestelle auch ein 2,50 m breiter Gehwege

vorgesehen werden.
Innere und duldere ErschlieSung

Die innere ErschlieBung des Quartieres ist Giber zwei PlanstraRen vorgesehen. Diese
sollten verkehrsberuhigt gestaltet werden, um den Aufenthaltscharakter zu
unterstitzen. Ein entsprechender Querschnitt ist in Abbildung 7.1 dargestellt. An
den betrachteten Knotenpunkten im Umfeld sind durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr.170 keine  kapazitatssteigernden

MaRnahmen notwendig.

Der Knotenpunkt Boostedter Strafie (K 18) / StérstrafSe birgt durch seine Gestaltung
ein gewisses Gefahrenpotential, insbesondere flir den nicht-motorisierten Verkehr.
Der Stadt Neuminster wird daher empfohlen, diesen Knotenpunkt baulich so zu
verandern, dass der Querungsweg moglichst gering ist und das sich der nicht-
motorisierte Verkehr moglichst weit im Blickfeld des Kfz-Verkehres bewegt.

AulBerdem sollte die Aufhebung des Zweirichtungsradweges gepruft werden.
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8.2 Empfehlungen

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der
Entwicklung des stadtischen Wohnquartieres im Rahmen des B-Planes Nr. 170. Die
Leistungsfahigkeitsbetrachtung und die Betrachtung der Verkehrsvertraglichkeit

zeigen keinerlei Defizite.

Es wird empfohlen, die PlanstraRen als verkehrsberuhigte Bereiche auszuweisen
und dementsprechend zu gestalten. Dariliber hinaus wird flir das Quartier ein
Parkraummanagement empfohlen, welches die gezielte Nutzung der
Quartiersgarage unterstiitzt und ein unkontrolliertes Ausweichen von

Anwohnerparken auf umliegende WohnstraRBen verhindert.

Die Mobilitatswende kann durch verschiedene MaBnahmen unterstiitzt werden.
Die Herstellung einer groflen Anzahl hochwertiger Fahrradabstellanlagen im
Quartier verbessert die Attraktivitat. Diese sollten diebstahlgeschutzt,
witterungsunabhangig und barrierefrei erreichbar sein. Auch eine Dimensionierung
und Nutzbarkeit fir Lastenfahrrader sowie Fahrrader mit Anhdngern ist zu
beriicksichtigen. Eine Mobilitatsstation mit unterschiedlichen Mobilitatsangeboten

ermoglicht eine intermodale Nutzung von Verkehrsmitteln.

AulBerdem wird empfohlen, die Moglichkeit zur Einrichtung einer zusatzlichen
Bushaltestelle im Zuge der Stérstrafse mit dem OPNV-Betreiber abzustimmen und
im Rahmen der Bauleitplanung eine entsprechende Flachensicherung

vorzunehmen.

Der Knotenpunkt Boostedter Strafle (K 18) / Stérstrafie ist im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit des Rad- und FuBverkehres nicht optimal gestaltet und sollte
daher verdndert werden. Da die Defizite bereits im Bestand bestehen, ist diese

Malnahme unabhangig vom B-Plan Nr. 170 zu sehen.
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