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Worum geht es heute?

Besprechung der wesentlichen Inhalte und Kernaussagen des Masterplans Mobilitat

= Block 1 Aufbau Masterplan Mobilitat
= Block 2 integrierte Netzkonzeption
= Block 3 Handlungsansatze (Steckbriefe)
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Prozess-Ruckblick Masterplan Mobilitat

2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal 1. Quartal 2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal 1. Quartal 2. Quartal 3. Quartal
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E Konzepterstellung
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Bestandsanalyse == Gesamtkonzept
=== Handlungsempfehlungen/ Evaluation

Starken-Schwachen-Analyse
ﬂi/r_]’l Abschlussbericht
(inkl. Riickkopplung)

000
P2

Leitbild und Beteiligung

Online-Dialog

Masterplan Masterplan Kommunal- )
ffentliche im Stadteil wahi  Delret
Veranstaltung

Online-Dialog politische Gremien
[

Beschluss in der
Ratsversammlung

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Beteiligungsmodule

Beirat
Gesamtstadtische

offentliche
Veranstaltungen

Masterplan Mobilitat

Online-
Beteiligung

Masterplan
Mobilitat im
Stadtteil

_ Alilgemeine
Offentlichkeitsarbeit

GERTZ GUTSCHE RUM ENAPP
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Block 1
Aufbau des Masterplans Mobilitat

Endbericht, Teilkonzepte

. os GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
[ Planersocietat SEomsianay et
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Masterplan Mobilita

Endbericht Nahmobilitatskonzept
FuBverkehr Radverkehr

SERTZ GUTSCHI ,ﬁ'}ﬁ"ﬁ?m @ Planersocietait GEn'rlGu'rscuEniJMENA» @ Planersocietit
Plansng  Seratun ¢ Forschuag GOR Mobilita. Stadt. Dizlog.

Blanung ‘Beratung Forschung GoR Mobilitat. Stadt. Dialog.

Masterplan Mobilitat

ENTWURF

Q Stadt = kbl Ui
\ Neumunster —

q . Stact Neumtnster
‘ Neumiinster ~ Srofflectan 53

24534 NeumUnster

i Stadt Stadt Neumins ter
‘ Neum(nster ~ GroBfieckenss

24534 Neuminster

P ——— Hamburg, im September 2022 www planersocietaet de

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

@ Planersocietét Stadtentwicklung und Mobilitat

Planung Beratung Forschung GbR
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Bestandsanalyse
Starken-Schwachen-Analyse

Der Endbericht zeigt die
Starken-Schwachen-Analyse
fur 9 Themenfelder auf jeweils
einer Seite;

vertiefende Informationen sind
im Anhang zu finden.

- Aus der Starken-Schwachen-
Analyse der unterschiedlichen
Themenfelder leiten sich
Handlungserfordernisse und
Ziele ab.

3.1 Raumstruktur

Neumiinster liegt zwischen Hamburg und Kiel
umgeben von den Nachbarkreisen Plén, Sege-
berg und Rendsburg-Eckernférde. Die Stadt ist
eines von vier Oberzentren in Schleswig-Holstein
und daher zentralértlich von groBer Bedeutung
fir das Umland. Sie liegt verkehrsgiinstig an der
A°7 sowie der B°430 und B°205. AuBerdem ist
sie ein wichtiger Bahnknotenpunkt. Das hohe Ar-
beitsplatzangebot zeigt sich auch daran, dass die
Zahl der Einpendelnden mit rund 23.000 Perso-
nen im Jahr fast doppelt so hoch wie die Zahl der
Auspendelnden ist3.

Die Einpendelnden kommen zu einem groBen Teil
aus Kiel, Hamburg und den umliegenden Gemein-
den wie Boostedt, Nortorf, Bonebiittel, Wasbek
und Padenstedt. Neumiinster verfiigt iiber ein
Stadtzentrum sowie mehrere Stadtteilzentren.
Aufgrund dieser dezentralen Struktur bietet die
Stadt gute Voraussetzungen fiir eine Stadt der
kurzen Wege. Die gut ausgebauten Hauptver-
kehrsstraBen sowie die Bahntrasse haben jedoch
eine hohe Trennwirkung. Gleichwohl ist Neumii-
nster ein attraktiver Wohnstandort mit einer auf-
grund eines positiven Wanderungssaldos iiber die
Jahre relativ gleichbleibenden Einwohnendenzahl
von knapp 79.500 im Jahr 2021 (bei rtickldufiger
nattirl. Bevolkerungsentwicklung, Quelle: Destatis).

3 Bundesagentur fiir Arbeit

Starken

Bahntrasse als Barriere zwischen den Stadtteilen

Staditteilzentren

Schwiéchen

» Viele Umlandkreise fiihren zu hohem

» Bahntrasse als Barriere zwischen den

» Vierspurige HauptverkehrsstraBen (inkl.

+ Viele Einpendelnde und andere Stadt-

Abstimmungsbedarf

Stadtteilen
- Stauungen an den Bahniibergangen

Ring) haben eine Trennwirkung zwischen
den Stadtteilen

Umland-Verflechtungen (Einzelhandel,
arztliche Versorgung etc.) erzeugen
Verkehr

[ Planersocietat

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Zielsystem — Woran darf sich das Handlungskonzept messen?

Ubergeordnete Ziele

= Reduktion der CO,-Emissionen

= 1,5-Grad-Ziel aus dem globalem Klimaschutzabkommen von Paris
= 2019 Beschluss der Ratsversammlung zur Klimaneutralitat bis 2035

= Verkehrssicherheit: Verpflichtung auf die ,Vision Zero™ entsprechend dem
Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregierung 2021-2030"

= Neumiunster ist Oberzentrum in Schleswig-Holstein.
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Zielsystem — Woran darf sich das Handlungskonzept messen?
Ein Zielsystem flir Neumunster wurde im Friihjahr 2022 beschlossen:

Oberziele

OBERZIELE MASTERPLAN MOBILITAT NEUMUNSTER

Stadt- und StraBenrdume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitdt fUr alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster

erhalten & stirken "
starken

Neumiinster bietet bis 2035 Neumiinster wird
klimaneutrale Mobilitét »15-Minuten-Stadt“
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Zielkonkretisierung: Modal Split im Binnenverkehr

Verhaltnis 1/; MIV zu %/, Umweltverbund

m Verdopplung

ﬁ) deutliche Steigerung

% konstant bis leichte Steigerung

Binnenverkehr = Wege der Neumtinsteraner/ Neumdinsteranerinnen innerhalb des Stadtgebiets
2> groBere Einflussmoglichkeiten der Stadt

GERTZ GUTSCHE RUM ENAPP

P|anersoc|etat Staatentmickung und Mobilitac
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Zielkonkretisierung
Modal Split im
Binnenverkehr

100%

9%

806

TG

60%

505

4%

306

205

10%

0%

Modal-Split Neumiinster [Binnenverkehr, Wege/P, d]

m MV
motorisierter
Individualverkehr

Ruckgang der
Kfz-Wege

m OV
Offentlicher Verkehr
Anstieg der
Wege zu FuR, % Fahrrad
mit Rad & Bus
m zu FulR

SrV 2018

Modal-Split-Ziel 2035
Masterplan Mobilitat

[ Planersocietat

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
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Entwicklung des Handlungskonzeptes — Welche Funktion hat es?
Wie wurde es entwickelt?

= Integriertes Handlungskonzept als strategischer Leitfaden fir die MaBnahmenplan &
MaBnahmenkonkretisierung

= Arten von Hand|ungsansétzen: Gutachterliche Einschatzung im Dialog mit der Verwaltung

MaBnahmenprogramme, EinzelmaBnahmen
= Taroffner" flr Férdermoglichkeiten

R Online-Beteiligung
in den kommenden Jahren

Ergebnisse der Analyse

Weitere

Weitere Beteiligung Akteursgesprache

(Forum, Stadtteile)

Ziel: Politischer Grundsatzkonsens,
jedoch Bewusstsein flir ein ambitioniertes Nebnamen i
Arbeitsprogramm fiir die kommenden Jahre

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

[ Planersocietat £&i ik e e Mo
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Block 2
integrierte Netzkonzeption

Betrachtung aller Verkehrstrager

. os GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
[ Planersocietat SEomsianay et
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Netzkonzeption: integrierte Betrachtung der Verkehrstrager

= Verkehrstrager erganzen und bedingen einander

= Nutzungsdruck im 6ffentlichen Raum soll nicht in
Konkurrenz zueinander stehend

- FuBverkehr
auf Stadtteilebene

- Daher integrierte Betrachtung,
um ein vertragliches Miteinander verschiedener
Verkehrsmittel zu ermoglichen.

Kfz-Verkehr

GERTZ GUTSCHE RUM ENAPP

P|anersoc|etat Staatentmickung und Mobilitac
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Funktionale Gliederung ‘fé‘ N\ "M Y NEnster
des StraBennetzes " ' Masterplan

Funktionale Gliederung
des StraBennetzes

StraBennetz innerhalb

Neumunsters (Konzeption)

@ HauptverkehrsstraBe
mit regionaler Funktion

== HauptverkehrsstraBe
mit nahraumlicher
Verbindungsfunktion

=== Hauptsammelstrafie

» Bindelung auf
HauptverkehrsstraBen aus
allen Richtungen und auf
dem Ring

SammelstraBe

StraBennetz ins Umland
| == Bundesautobahn

| e== Fernstrafie, Uberregionalstrafe

= Bereich innerhalb des Rings
von Durchgangsverkehren
freigehalten

e=== Regionalstrafe
= Nahbereichsstrale

[ Planersocietat

Mobiliat Stadl. Dialog.

Datengrundlage:

@ European Union, Copemicus Land Monitoring

S Service 2018, European Environment Agency (EEA),
= © GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.

Kfz-Verkehr

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
g9

. .
Planersocletat Stadtentwicklun und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Lkw-Hauptrouten

= (berregionale Erreichbarkeit
weiterhin tber A7 und B205

» Bindelung des
Schwerverkehrs auf
Hauptrouten

i Stadt .
Neumuinster
. T

24 AR : L
TR
\

.| 2018, European Environment Agency (EEA),

Stadt .
NeumuUnster
Masterplan

Lkw-Fiihrungsnetz
(Konzept)

[ Gewerbe- und Industriegebiete

Ausweisung der Lkw-Routen
I (iberregionale Lkw-Routen

e Lkw-Hauptrouten
zur ErschlieBung der
Gewerbe- und Industriegebiete

Innenstadtzone
(kein Lkw-Durchgangsverkehr)

M Planersocietat

Mahilitat, Stact. Dislog
GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Wohilizat

o

rrrrrrr cklung n

ud <
Planung Berslung Forschung Go3

Datengrundlage:
© European Union, Copernicus Land Monitoring Service

© GeoBasis-DE/BKG (2020),
© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

P|anersoc|etat Staatentmickung und Mobilitac
Planung Beratung Forschung GbR
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OPNV

= Verknupfungspunkte
zwischen Bahn und Bus

= OPNV-Konzeption erfolgt im
neuen regionalen
Nahverkehrsplan
- Aufstellung 2023

4

Folie 19

Stadt .
Neumunster

Masterplan

SPNV-Verkniipfungs-
punkte
bestehender
J Haltepunkt

neuer Haltepunkt
LNVP 2021

weiterer potentieller
- Haltepunkte

A
>

\

B =
raﬂellgmpstraﬂe o
> 5 4‘ —r{ @ Planersocietat
- ~ Mobilitat. Stadt. Dialog.

Datengrundlage:
© European Union, Copernicus Land

\ = Monitoring Service 2018, European
/TN Environment Agency (EEA),
d w\\\\ © GeoBasis-DE/BKG (2020),
LY (84 © OpenStreetMap.org-Mitwirkende,
ODbL.

“

[ Planersocietat

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Radverkehrsnetz (Konzeption)

Ubernahme des Netzes aus dem Entwurf des
Radverkehrskonzeptes

Anpassungen: Kategorien und Netzerganzungen

Hauptrouten:

= Anbindung der Ortschaften und Verknlipfung des Umlands
= Verbindung der Stadtteile untereinander

» ErschlieBung zahlreiche 6ffentliche Ziele des Alltags

= Priorisierung der Radvorrangrouten

Nebenrouten:

= Alternativen im NebenstraBennetz

= vorrangige Funktion in den verdichteten
Siedlungsbereichen: Radverkehr innerhalb der
Wohnquartiere zu sammeln und zielgerichtet auf das
Hauptroutennetz weiterzuleiten

Radverkehr

i Stadt
\ Neumunster

Masterplan Mobilitat
Radverkehrsnetz

= Hauptnetz

—— Nebennetz

, Copernicus Land
ervice 2018, European
Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende,
ODbL.

0 05 1 15 2km
— —
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Radrouten (Konzeption)

Radverkehr

Orientierung an den Routenverldufen aus
dem Entwurf des Radverkehrskonzeptes

Prifung und zum Teil Anpassungen

» Geringfligige Netzanpassungen, v.a.
zur Anbindung aller Schulen im
Stadtgebiet

Anbindung der relevanten Ziele des Alltags-
und Freizeitradverkehrs

Aktueller ,Stand der Technik™ der
Netzkonzeption

/
) N
A

005 1 15 2 km

i Stadt .
‘ Neumunster

Masterplan Mobilitat

Radverkehrsrouten

Prioritdre Verbindungsrouten

Route 1: Nord-Siid-Route

- Alternativer Verlauf Route 1

Route 2: Nordwest-Stidost-Route
Route 3: West-Ost-Route
Route 4: Stidwest-Nordost-Route

Erganzende Verbindungsrouten

Datengrundlage:

Route 5: AuBere Ringroute
Route 6: Ruthenberg-Stadtmitte
Route 7: Gadeland-Stadtmitte

Route 8: Gartenstadt-Stadtmitte

© European Union, Copernicus Land

Monitoring Service 2018, European
Environment Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende,

0oDbL.
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Beispiel: Detaillierungsgrad im Routensteckbrief Radverkehr (Teilkonzept)

Route 2

Nordwest-Siidost-Route

Haart
Abschnitt: Sachsenring bis Am Geilenbek
e  Kategorie: Hauptnetz :
e Abschnittslange: 1.500 m
e Verkehrsstarke: 15.000 Kfz/24h ‘
e Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h
e  Belastungsbereich: 1]
e  Fahrbahnbreite: 12,0 m
e  Parken auf der Fahrbahn: mittel ‘
e  Bestehende Fuhrungsform: benutzungspflichtiger straRenbegleitender Radweg, beidseitig
» MaRnahme: Komplette Uberplanung und Sanierung der Verkehrsanlagen mit dem Ziel:
Reduzierung des Kfz-Verkehrs von 4 auf 2-3 Spuren, i
Herstellung von ausreichenden Radverkehrsanlagen entweder Radfahrstreifen oder Radwege,
Streckenweise Einbeziehung des ruhenden Verkehrs |
Segeberger StralRe
Abschnitt: Am Geilenbek bis Kummerfelder Strale
e  Kategorie: Hauptnetz
e Abschnittslange: 700 m
e Verkehrsstarke: 12.700 Kfz/24h
e Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h
e  Belastungsbereich: I}
e  Fahrbahnbreite: 120m e R
e Parken auf der Fahrbahn: mittel
e Bestehende Fuhrungsform: benutzungspflichtiger straRenbegleitender Radweg, beidseitig
» MaRnahme: Komplette Uberplanung und Sanierung der Verkehrsanlagen mit dem Ziel:
Reduzierung des Kfz-Verkehrs von 4 auf 2-3 Spuren,
Herstellung von ausreichenden Radverkehrsanlagen entweder Radfahrstreifen oder Radwege,
Streckenweise Einbeziehung des ruhenden Verkehrs
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FuBwegenetz
(Konzeption)

» Orientierung an den Alltagsorten
(soziale Infrastruktur, Einkaufen, ...)
sowie den Alltagswegen

= Weitere Kategorie: Erganzende
Wegeverbindungen (zumeist abseits
des Kfz-Verkehrs und z.T. im
»Grunen®

FuBverkehr
auf Stadtteilebene

&) o
Neuminster

Masterplan Mobilitat

FuBwegenetz

Netzkategorie

w— Alltagsnetz

= Erganzungsnetz

m perspektivische Verbindung

Zielort

* groBerer Einzelhandelsstandort

zentraler Versorgungsbereich
Schule
Bahnhof

Wegenetz

—— Autobahn

~—— Hauptstraie

—— NebenstraBe
FuBweg
sonstige FuBwegeverbindung

eng e
@ European Union, Copernicus L
European Environment Agency (EEA),
© GeoBasis-DE/BKG (2020),
 OpenStreetiap org-Mitwirkende, ODbL.

nd Monitoring Service 2018,

[ Planersocietat

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und
Planung Beratung Forschung GbR

Mobilitat
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Beispiel:
Lupe Tungendorf

Gehwege attraktivieren
* Ellernkamp
» Asternweg

Sicheres Queren an Kreuzungen
 Mitteljorn/ Oberjorn
* Ellernkamp/ Rischdahl

zusatzliche

Querungsmadglichkeiten

schaffen

« Kieler StraBe (H
Wilhelminenstr.)

« Kieler StraBe (H 270)

« Am Kamp/ Wookerkamp o

i Stadt .
Neumuonster

""""" Gehwege attraktivieren
N g N
b ot ’:
¢ ety
3 &
£ lnf: / "'.
'/ ¥. "'. %
. = g% sicheres Queren
* : an Kreuzungen
|

zusatzliche Querungs-
moglichkeiten schaffen

Stadtteilnetz Tungendorf
Netzkategorie
agsnetz
ganzungsnetz
verbindunge

[ Planersocietat

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Beispiel:
Lupe Wittorf

Stadtteilnetz Wittorf

Netzkategorie

Konflikte zwischen ruhendem >
Kfz-Verkehr und FuBverkehr Konflikte ischen ruhendem
abbauen
« Altonaer Str.

(auf Héhe der Stor)
 Muhlenstr./ Burgstr.

Beleuchtung verbessern
« Wege entlang der Stor
« Weg entlang der Wiihrenbek

Querungsmaglichkeiten

schaffen bzw. verbessern

+ Padenstedter Landstr.
ey L R,

. M'L'lhlenstr. schaffen bzw. verbessern

« Bahnhof Neumunster Sud 0

. . GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
@ Planersocletat Stadtentwicklung und Mobilitat

Planung Beratung Forschung GbR
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Block 3
Handlungsansatze

Austausch zu Steckbriefen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

P|anersoc|etat Staatentmickung und Mobilitac
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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Ubersicht Handlungsansitze 28 Steckbriefe mit Zuordnung zu den 6 Oberzielen;
gleichwohl Verflechtungen und Wirkungen auf mehrerq Zielfelder

integrierte Betrachtung
und Umgestaltung von
Knoten

Barrierefreiheit im
offentlichen Raum Aufwertung von

StraRenraumen und : S
Platzen ein durchgéngiges

deutlich mehr sichere
und attrakti Lebenswerte und FuBverkehrsnetz entsteht

Abstellanlagen fiir E Innenstadt: attraktive Quartiere -
Fahrrader Erreichbarkeit und stadtvertragliche City- Verkehrsberuhigung und

Aufenthaltsqualitit Logistik Aufwertung
T Oberziel 1 erhdhen Wegweisung im FuB3- und
Sl unc Jagweee Radverkehr
pflegen und sanieren Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Stellplatzsatzung far
Neubauvorhaben

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten Neumiinsters
ll  stadtteilstrukturen durch Parkraummanagement
Forderung der Nahmobilitat
starken

Fahrbahnen in Stand
halten

Verkehrssicherheit
ganzheitlich denken

Handlungsansatze Gestaltung von

Fahrradstraen
Stadtplanung und
Verkehr

zusammendenken

als"Neumiinsteraner
Standard"

Erweiterung der

regionalen
Umsteigepunkte (SPNV-
Bus)

Oberziel 6

Neuminster wird "15-Minuten-
Stadt"

Oberziel 3

Erreichbarkeit des Ober:
Oberzentrums Neumtinster

erhalten und starken Neumiinster bietet
“Stadt-Umland- klimaneutrale Mobilitat

Mobilitatsforum"

15

Aufbau eines

ein attraktives 7
Fahrradverleihsystems

Forderung von stidtisches Radverkehrsnetz entsteht

Verkehrslenkung auf alternativen Antrieben Mobilitditsmanagement

Basis eines funktionalen
StraBennetzes

Weiterentwicklung des
Busverkehrs/ flexibles
Mobilitatsangebot

Umsetzung des Lkw-
Fithrungsnetzes

schulisches

Mobilitétsstationen fiir =
Mobilititsmanagement

Mobilititsmanagement
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NeumuUnste

Ubersicht
Steckbriefe

Oberziel 1

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Oberziel 2
Stadt- und StraRenrdaume
lebenswert, sicher und fair gestalten

Oberziel 3
Erreichbarkeit des Oberzentrums
Neumunster erhalten und starken

Oberziel 4
Stadtteilstrukturen durch Férderung
der Nahmobilitat starken

Oberziel 5
Neumunster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Oberziel 6

Neumdtnster wird

,15-Minuten-Stadt”

Nr. Oberziel Leucht-turm | Titel MaBnahme
1 1 Barrierefreiheit im offentlichen Raum
2 1 LT Verkehrssicherheit ganzheitlich denken
3 1 Fahrbahnen in Stand halten
4 1 Geh- und Radwege pflegen und sanieren
5 1 Deutlich mehr sichere und attraktive Abstellanlagen fiir Fahrrader
6 2 LT Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen
7 2 LT Innenstadt: Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitét erhéhen
8 2 Stellplatzsatzung fiir Neubauvorhaben
9 2 Integrierte Betrachtung und Umgestaltung von Knoten
10 2 Stadtvertragliche City-Logistik
11 3 Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen StraBennetzes
12 3 Erweiterung der regionalen Umsteigepunkte (SPNV-Bus)
13 3 LT "Stadt-Umland-Mobilitatsforum"
14 3 Umsetzung des Lkw-Fiihrungsnetzes
15 4 Ein durchgdngiges FuBverkehrsnetz entsteht
16 4 Parkraummanagement
17 4 LT Lebenswerte und attraktive Quartiere
18 4 Wegweisung im FuB- und Radverkehr
19 5 LT Mobilitétsstationen fiir eine flexible Mobilitdt
20 5 Férderung von alternativen Antrieben
21 5 Schulisches Mobilitdtsmanagement
22 5 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
23 5 Stadtisches Mobilitatsmanagement
24 6 Stadtplanung und Verkehr zusammendenken
25 6 Weiterentwicklung des Busverkehrs/ flexibles Mobilitdtsangebot
26 6 Ein attraktives Radroutennetz entsteht
27 6 LT Gestaltung von FahrradstraBen "als Neumiinsteraner Standard"
28 6 LT Aufbau eines Fahrradverleihsystems
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Auswahl

Oberziel 1
Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Oberziel 2
Stadt- und StraRenrdaume
lebenswert, sicher und fair gestalten

Oberziel 3
Erreichbarkeit des Oberzentrums
Neumunster erhalten und starken

Oberziel 4
Stadtteilstrukturen durch Férderung
der Nahmobilitat starken

Oberziel 5
Neumunster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Oberziel 6

Neumdtnster wird

,15-Minuten-Stadt”

Verkehrssicherheit ganzheitlich denken

Fahrbahnen in Stand halten

Geh- und Radwege pflegen und sanieren

Deutlich mehr sichere und attraktive Abstellanlagen fiir Fahrrader

HNHHHH

Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen

Innenstadt: Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitét erhéhen

8 2 Stellplatzsatzung fiir Neubauvorhaben

9 2 Integrierte Betrachtung und Umgestaltung von Knoten

10 2 Stadtvertragliche City-Logistik

11 3 Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen StraBennetzes
12 3 Erweiterung der regionalen Umsteigepunkte (SPNV-Bus

"Stadt-Umland-Mobilitatsforum"

Umsetzung des Lkw-Fiihrungsnetzes

Ein durchgdngiges FuBverkehrsnetz entsteht

N N OS)

N

-_— Lebenswerte und attraktive Quartiere

Parkraummanagement

Wegweisung im FuB- und Radverkehr

v h

v

Mobilitdtsstationen fiir eine flexible Mobilitat

-_— Férderung von alternativen Antrieben

5 Schulisches Mobilitdtsmanagement
22 5 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
23 5 Stadtisches Mobilitatsmanagement
24 6 Stadtplanung und Verkehr zusammendenken
25 6 Weiterentwicklung des Busverkehrs/ flexibles Mobilitdtsangebot
26 6 Ein attraktives Radroutennetz entsteht
27 6 LT Gestaltung von FahrradstraBen "als Neumiinsteraner Standard"
28 6 LT Aufbau eines Fahrradverleihsystems
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Steckbrief Nr. 1

Auswahl

Masterplan Mobilitat Neumiinster
Steckbriefe

und Skrafienrdume

LI L
Stadtteilstrukturen durch

Férderung d

Meur
klimaneutrale Mobi

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

In Neuplanungen und bei Umbauten werden die
Bediirfnisse mobilitdtseingeschrénkter Personen in
vielfiltiger und Weise beach was

die Daseil sorge Aller et

In Neuminster besteht im Zuge von Neuplanungen bereits
ein gewisser baulicher Standard hinsichtlich der barrierefreien
Ausgestaltung . Zudem ist es ausgesprochenes Ziel der Stadt,
dass alle Kreuzungen in Neumiinster barrierefrei werden.

Im Fokus steht dabei die Verbesserung der Mobilitat von
Kindern, Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen und
Seniorinnen und Senioren - jedoch sind Verbesserungen
hinsichtlich der Barrierefreiheit stets als Verbesserungen fiir
Alle und als Qualitdtssteigerung der FuBwegeinfrastruktur zu
sehen. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ergibt sich auch
daraus, dass die Umsetzung der Barrierefreiheit eine
gesetzlich festgehaltene Pflichtaufgabe einer Kommune ist,
wie bspw. der im Personenbeférderungsgesetz
vorgeschriebene Umbau von Bus- und Bahnhaltestellen .

Die barrierefreie Ausgestaltung des offentlichen Raums soll
weiter intensiviert werden und als Erganzung sollten auch an
zukinftig wichtigen Punkten des FuBverkehrsnetzes im
JAltbestand" MaBnahmen zur Barrierefreiheit innerhalb eines
programmatischen Ansatzes sukzessive durchgefiihrt werden.

Dabei sollen auch die Voraussetzungen geschaffen werden,
um bereits im Zuge von UnterhaltungsmaBnahmen
Verbesserungen umzusetzen, etwa beim Absenken von
Bordsteinen . Hierzu sind die verantwortlichen Akteure wie
das TBZ sowie der Fachdienst Tiefbau und Griinflachen
entsprechend zu sensibilisieren .

Die Barrierefreiheit im offentlichen Raum zielt vor allem auf
Knotenpunkte, Querungshilfen, wichtige FuBganger -
langsachsen sowie die Unfelder sensibler Einrichtungen (z.B.
Krankenhduser, Schulen und Kitas, Altersheime  sowie
Zuwegungen zu offentlichen Haltestellen) ab. Orientierung
bieten dazu die Nahmobilitédtskonzepte sowie die darin
genannten Regelwerke zur barrierefreien Ausgestaltung der
Infrastruktur . Folgende Themen sind hierbei von Bedeutung :
* Querungen (Umsetzung des Zwei -Sinne -Prinzips)
+ Gehwege (Breite, Oberflachengestaltung und  -qualitat)
« Umgang mit Stadtmobiliar (Schilder, Werbetafeln,
AuBengastronomie oder Verkaufssténde im Gehbereich)
+ Umgang mit Steigungen, Treppen und Rampen
+ Leitsysteme, Beleuchtung, Beschilderung und
Wegweisung (Durchgéngigkeit, Verstandlichkeit,
Gestaltung)
« Sitzgelegenheiten (gestalterischer Mix, Zugénglichkeit,
R&ume ohne Konsumzwang) sowie
«  Offentliche Toiletten und Behinderten -WCs,
Anforderungen Bus - und Bahnhaltestellen, Parken fiir
Menschen mit Behinderungen und der Zugang zu
offentlichen Gebauden und Geschaften
+ Bordsteinabsenkungsprogramm

Bausteine

« Jahrlicher Haushaltstitel fiir ein Borsteinabsenkungs -/
Barrierefreiheitsprogramm, mit dem eigenstandige, d.h.
von anderweitig veranlassten BaumaBnahmen
unabhéangige MaBnahmen umgesetzt werden kénnen.

« Personalkapazitdten des Ordnungsamts aufstocken zur
Kontrolle ausreichender Gehwegbreiten beim Einsatz von
Stadtmobiliar etc.

Bereitstellung von Mitteln fiir die barrierefreie
Umgestaltung von 2 -3 Kreuzungen pro Jahr

Priorisierung ***
Umsetzungshorizont ‘ ‘
kurz- bis langfristig angehen, verstetigen 0 0

Kosten € €

Bordsteinabsenkungsprogramm: ca. 50.000 -60.000 € pro
Jahr

Mdgliche Forderung tber:
Forderprogramm ,IKK -Barrierearme Stadt" der KfW

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: Polizei, FD Technisches Betriebs -
zentrum, Kommunaler Beirat fiir Menschen mit Behinderung/
Behindertenbeauftragte/r

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten
Querungen (Umsetzung des Zwei  -Sinne -Prinzips)
Gehwege (Breite, Oberflachengestaltung und  -qualitat)

Verstetigung durch FuBverkehrs-Checks

Die Notwendigkeit, den offentlichen Raum mdglichst
barrierearm, bestenfalls barrierefrei auszugestalten wird eine
Daueraufgabe in den kommenden Jahren sein.

RegelmdBig stattfindende Spaziergénge in Stadtteilen und
Quartieren  sollen dabei verstetigt werden, um sich
regelmdBig ein Bid von aktuelen Problemen und
Fragestellungen zu machen. So kénnen laufend gemeinsam
mt  der  Offentlichkeit kurz- und  mittelfristige
Handlungsnotwendigkeiten identifiziert werden.
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Steckbrief Nr. 7

Auswahl

7 Masterplan Mobilitdt Neumiinster
Steckbriefe

und Straffenrdume

eurm (i
Stadtteilstrukturen du

Meumniin M
klimaneutrale Mol ~15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Die Erreichbarkeit der Neumiinsteraner Innenstadt ist

einerseitsfiir alle Neumiinsteranerinnemnd Neumiinsteraner
als auch fiir die Besucherinnenund Besucher aus dem

Umland von groBer Bedeutung Gleichwohlhat sich in den

letztenJahren eine Diskussion entwickelt wie gleichzeitig die

Aufenthaltsqualitétenv.a. auf dem GroBflecken erh6ht
werdenkénnenund der Kfz-Verkehrvertraglich abgewickelt
werdenkann. Heuteist es v.a. fiir zu FuB Gehendeschwierig

am GroBfleckensicher die StraBenseitezu wechseln Auch

finden aufgrund der Kurzzeitparkplatze hdufig Parkvorgange
statt und fiihren in Kombination mit den Busverkehrenzu

uniibersichtlicherBituationerfiir alle Verkehrsteinehmenden
Mithife eines Verkehrsmodells wurden verschiedene
Variantender Verkehrsfiihrungn der Innenstadtim Hinblick

auf ihre Umsetzbarkeitund ihre Auswirkungerbetrachtetund

bewertet

Sperrung ses Gro

eit und Aufenthaltsqualitat erhohen

Bausteine
Zunachst wurden folgende zwei Varianten untersucht und
bewertet: Variante ,GroBflecken als verkehrsberuhigter
Bereich mit Mischverkehrsflache" und Variante ,GroBflecken
als EinbahnstraBe™. Im Ergebnis zeigt sich bei beiden
Varianten, dass
« zwar eine weitere, allerdings begrenzte
Verkehrsentlastung des GroBflecken mdglich ist,
« mit beiden Varianten nur eine sehr bedingte Erhchung
der Aufenthaltsqualitét erreicht werden kann,
« gleichzeitig jedoch erhebliche zus&tzliche und
unvertragliche Verkehrsbelastungen auf NebenstraBen zu
erwarten sind.

Aufgrund dieser Punkte stellen sich diese zwei
Varianten aus verkehrlicher Sicht als nicht vorteilhaft
dar und sollten nicht weiterverfolgt werden.

Dariiber hinaus wurde eine volisténdige und dauerhafte
Sperrung des GroBfleckens fur den Kfz-Durchgangsverkehr
sowie die Varianten ,Nur zeitweise Sperrung des
GroBfleckens® und ,Weitere Verkehrsberuhigung und/oder
Durchfahrtssperrung durch die MarienstraBe" untersucht. Die
Ergebnisse der Variantenbetrachtungen zeigen, dass
« eine wirksame Steigerung der Aufenthaltsqualitdt auf dem
GroBflecken flir Kund/innen und Besucherinnen und
Besucher der Innenstadt nur mit einer Sperrung des
GroBflecken fiir den Durchgangsverkehr erreicht werden
kann.
« Verkehrsverlagerungen auf das angrenzende
NebenstraBennetz sowie etwaige negative Auswirkungen
auf den Lieferverkehr sowie Ver - und Entsorgungsverkehr
durch eine tageszeitlich begrenzte Sperrung reduziert
werden kdnnen.
« eine Anpassung des Parkleitsystems erforderlich ist, um
Umfahrungen des GroBflecken durch das
NebenstraBennetz zu reduzieren.

Ausgehend von den im Rahmen des Masterplans
durchgefiihrten Analysen, stellt sich eine tageszeitlich
begrenzte Sperrung des GroBfleckens fiir den Kfz -
Durchgangsverkehr als verkehrlich sinnvolle und
umsetzbare Losung dar, die im weiteren Prozess mit
den entsprechenden Akteur/innen vertieft werden
solite.

Priorisierung '. ***
Umsetzungshorizont
mittelfristig e

Besondere Umweltwirkung
Kosten € € €

Anderung der Verkehrsfilhrung (z.B. tageszeitiich begrenzte
Sperrung des GroBfleckens) ist kostenginstig und solite
durch kostengiinstige, tempordre MaBnahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitdt begleitet werden.

,GroBe Losung" inkl. stadtebauliche Umplanung des Bereichs
GroBfleckens mit Aufwertung der Aufenthaltsqualitat ist
deutlich teurer und bedarf diverser Vorplanungen und
Beteiligungen .

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: LBV.SH, Gewerbetreibende

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten

Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen
Parkraummanagement

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Steckbrief Nr. 13

Auswahl

Masterplan Mobilitédt Neum({inster
Steckbriefe

und Strafi enrdume
und Fair

Neum dnsh
teilstrukturen durch

i obilitat

= bi Neurm i
klimaneutrale Mobilit&t »15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Verkehr hort nicht an der Stadtgrenze auf — im Gegenteil :
Neumiinster nimmt als Oberzentrum eine wichtige Rolle als
Arbeits-, Ausbildungs -, Einkaufs- und Erledigungsort ein.
Viele Bewohnerinnen und Bewohner aus den angrenzenden
Gemeinden pendeln in die Stadt oder fahren zum Einkaufen
oder zu Freizeitzwecken nach Neumiinster . Dabei findet ein
Grofteil der Stadt-Umland -Wege mit dem privaten Auto statt.
Vor dem Hintergrund der angestrebten Kiimaneutralitat
missen die Angebote des Umweltverbundes, d.h.
insbesondere des OPNV und Radverkehres auf regionaler
Ebene deutlich attraktiver und flexibler gestaltet werden.

Daher ist eine enge Kooperation und Abstimmung zwischen
Neumiinster und ihren Umlandgemeinden und Kreisen
anstrebenswert .

Ziel des Stadt-Umland -Mobilitétsforums ist der
stetige/regelméBige Austausch Uber aktuelle Verkehrsthemen
und strategische Fragen beziiglich der zukiinftigen Mobilitat
(,Wo wollen wir hin?").

Bestehende Strukturen aus der vorhandenen Stadt-Umland -
Kooperation (Regionalkonferenz) kénnen genutzt werden.

Bausteine

Denkbar sind themenspezifische Foren, beispielsweise zum
OPNV; regionalen Radrouten oder auch zu Thema
kooperative Stadtplanung und Ansiedlungspolitik .

Fur eine koordinierte Stadt-Umland -Kooperation kann das

AbschlieBen bzw. gemeinsame Aufstellen von Leitzielen und —

fragen hilfreich sein (z.B. in Form einer Kooperations -

vereinbarung) .

Folgende Fragestellungen soliten in dem Forum betrachtet

werden:

*  Wie lassen sich die Hiirden interkommunaler Kooperation
(iberwinden?

Wie kann der OPNV zwischen Neumiinster und den
angrenzenden Kommunen attraktiver, zuverlassiger und
flexibler gestaltet werden?

«  Wie kdnnen Regional - und Stadtverkehr stérker vernetzt
und ggf. in Teilen auch integriert werden?

« Welche regionalen Radrouten sollen gestéarkt werden?

« Gibt es Verbindungen mit Radschnellweg  -Potential?

Weg in die Umsetzung:

1 bis 2x jahrlich stattfindende Treffen auf Ebene der
Fachbereichsleiter/innen bzw. Biirgermeister/innen

Kidrung des Personenkreises/ Teilnehmendenkreises  (vgl.
relevante Akteurinnen und Akteure)

Die Stadt Neumiinster koordiniert das ,Stadt-Umland -
Mobilitdtsforum* . Die Treffen kdnnen wechselnd an
unterschiedlichen Standorten stattfinden, um einen Fokus auf
bestimmte Situationen und Problemfelder vor Ort zu legen.

\l7

iﬂ

Priorisierung A

Umsetzungshorizont

kurzfristig angehen, verstetigen

@
@

jahrliiches
Kosten Budget €

Wer macht was?

Koordination: FD Zentrale Verwaltung und Personal
weitere Akteur/innen: FD Stadtplanung und
Stadtentwicklung, Biirgermeister/innen bzw.

Fachplanungsebene der angrenzende Gemeinden, Kreise,
SWN

good practices

INZELL -Initiative Miinchen:  https://www.mvv -
muenchen.de/mvv -und-service/die -mvv -gmbh/projekte/inzell -
initiative/index. html

SUM-Forum Wien -Umland: https://www.stadt -
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Steckbrief Nr. 17
Auswahl

mgﬁg&;ﬁ”b““weum““‘” Lebenswerte und attraktive Quartiere - Verkehrsberuhi und Aufwert

MnieaCULE UL NN | ebenswerte und attraktive Quartiere - Verkehrsberuhigung und Aufwertung

Steckbriefe

dt- und Straffenrdume
i und Fair

umnins Meum dnsker wird
klimaneutrale »15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

In mehreren Stadtteilen sollen in Zukunft Bereiche
entstehen, in denen Aufenthaltsqualitat, Verkehrs-

sicherheit und die Nahmobilitdt im Mit stehen
und quartiersfremde Dur kehre vermied
werden.

Die StraBen im Wohnumfeld sind der tagliche Lebensraum
der Anwohnenden . Neben ihrer Funktion als VerkehrsstraBe -
hierbei ist gleichermaBen der Kfz-, FuB- und Radverkehr
gemeint - Ubernehmen WohnstraBen in besonderem MaB
sozialisierende, kommunikative und integrierende Funktionen .
Durch eine weitgehend monofunktionale Ausrichtung auf den
Kfz-Verkehr im Zuge des Leitbildes der autogerechten Stadt
sind viele WohnstraBen sowohl optisch als auch funktional
unattraktiv. Neuminster ist historisch durchaus gewachsen
und weist starke Stadtteile auf, allerdings wird deren
Gestaltung der Funktion als attraktive Lebensrédume bislang
nur unzureichend zurecht.

Aus diesen Griinden sollen Ré&ume identifiziet und
umgestaltet werden. Dabei gilt es, die identifizierten Raume
hinsichtlich der  Lebensqualitat und  Barrierefreiheit
aufzuwerten und in ihnen Durchgangs - und
Ausweichverkehre zu verhindern (z. B. mittels modaler
Filter). Somit beschrankt sich die Ein- und Ausfahrt der
Quartiere auf ausgewdhite Orte. Gleichzeitiy wird das
zuldssige Tempo reduziert und ggf. ehemals zuldssige
Fahrbeziehungen unterbunden, sodass vorrangig Anlieger-,
Handwerks- und Lieferverkehre innerhalb  der dann
geschiitzteren  Quartiersblocke  stattfinden. Auch  die
Zuganglichkeit ~ fiir Einsatz- und Milifahrzeuge bleibt
unbeeintrachtigt .

Bausteine

Analyse u. Potenzialermittiung geeigneter Raume auf
Grundlage des gutachterlichen Vorschlags

Einbettung in Stadtteilkonzepte — Verkniipfung mit

Stadtentwicklung und Stadtplanung

Entwicklung von Verbesserungsvarianten fiir die

identifizierten Quartiere unter Einbeziehung aller

Nutzungsanspriiche

- Magliche EinzelmaBnahmen der Verkehrsberuhigung:
Fahrbahnmarkierung, Poller, Fahrradbiigel, Modale
Filter, Beschilderungskonzept, Diagonalsperren,
Bodenschwellen/ -kissen, Belagwechsel ,
Fahrbahneinengungen, Micro Hubs

- Mdgliche EinzelmaBnahmen der Aufwertung:
Begriinung, Stadtmobiliar, Spielgerate,
Aufenthaltsbereiche, niveaugleicher Ausbau,
Verlagerung des Parkens in den privaten Raum oder
gekennzeichnete Flachen

Einbezug der Anliegenden und Abstimmung von

Realisierungschancen sowie  -risiken

Umsetzung im Rahmen der anstehenden

StraBenerneuerungszyklen, als eigenes Projekt oder als

Verkehrsversuch

Begleitende Evaluation und Offentlichkeitsarbeit:

Erfolgskontrolle, Verkehrsiiberwachung, Info -Materialien,

Info-Veranstaltungen, StraBenfest

Potenzielles Pilotprojekt in Form eines Verkehrsversuches:

Vicelinviertel zwischen BismarckstraBe, ChristianstraBe,

Kuhberg und Kieler StraBe

Priorisierung ]i Ykk
Besondere Umweltwirkung
Kosten € € €

[ 4

erhohte Personalintensitt [ (+)

Umsetzungshorizont
mittel - bis langfristig

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung, FD
Tiefbau und Griinflachen

weitere Akteur/innen: lokale Initiativen, Polizei, Feuerwehr,
Ver- und Entsorgung, Schulen, Unternehmen/Betriebe/
Einzelhandel

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten
Temporeduzierung, Bewohnerparken

Micro Hubs, Aufwertung des offentlichen Raumes durch
Spielgerate, Begriinung etc.

good practices
,Circulation Plan® von Gent , ,Superblocks" von Barcelona

Es wird konkret

Die Stadt konnte ale zwei Jahre ein Wohnquartier
lebenswerter  gestalten. Dafir  solte  zundchst ein
Stadtteilrahmenplan  aufgestellt werden. Dieser kann dann
konkrete  Aussagen  zur  verkehrlichen ErschlieBung,
verkehrsberuhigenden MaBnahmen und weiteren Elementen
der StraBenraumgestaltung und Aufwertung beinhalten .
Dariiber hinaus mdchte die Stadt Neumiinster Aktive und
Initiativen bei der Etablierung von neuen Ideen oder
Verkehrsversuchen/Reallaboren unterstiitzen.
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Steckbrief Nr. 20 BB g vt euminser
Auswahl

eben

Forderung von alternativen

Bausteine
Neumiinster setzt sich aktiv fir die Nutzung von Priorisierung

alternativen Antrieben ein und geht mit gutem Beispiel
voran:

+  Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen und privaten Raum Umsf!t_zungshorizont
wird flichendeckend ausgebaut (inkl. Angebote fiir kurz- bis mittelfristig

Lieferverkehre, EBikes etc.).

+ dafiir wird ein E-Ladesaulenkonzept aufgestellt Besondere Umweltwirkung @
+ die Stadtbusflotte wird elektrifiziert

ausgestattet Kosten
+ Griiner-Wasserstoff-Tankstelle im IG-Stid fiir Lkws

« der stadtische Fuhrpark wird mit EFahrzeugen € € €

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Ziel dieser MaBnahme st ein deutlicher Ausbau der

Ladeinfrastruktur fiir Kfz & E-Rader sowie der Unterstiitzung + Bestehende TankstellerStandorte werden bei Eignung Wer macht was?

und Etablierung von alternativen Antrieben. des Standorts planungsrechtlich gesichert, um als Koordination: FD Umwelt und Bauaufsicht
zentrale Versorgungspunkte fiir Ladestationen bzw. fiir
Griinen Wasserstoff oder EFuels genutzt werden zu
kdénnen.

Fir eine flachendeckende  Grundversorgung  miissen
einerseits  Lademdglichkeiten sowohl fir Besuchende,
Handwerker etc. als auch zusitzliche Anreize fir
Ladevorrichtungen auf dem eigenen Grundstilick geschaffen Weg in die Umsetzung:

— T =TT T =7 ~—NT 1 werden. Hinzu kommen Standorte an hoch 3 Frysge i
\i NI Gnste Abstimmung mit SWN zu aktuellem Ladesaulenkonzept Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten

weitere Akteur/innen: SWN, Unternehmen, Private

frequentierten/nachfragestarken  Orten des Stadt-Umland -

| Masterplan . Verkehrs sowie Fernverkehrs. . . o —_
| . at Dabei gibt die Stadt Neumiimster die Strategie und den Mobilitatsstationen, betriebliches Mobilitatsmanagement
S - Rahmen fir den flachendeckenden Ausbau  der
E;Z’;’;ﬂig:m Ladeinfrastruktur vor, wahrend die Umsetzung durch die Hinweis
I sehr hohe Priortat SWN oder ggf. auch andere privatwirtschaftliche Betreiber
| hohe Priortst erfolgt. Parallel kann die Stadt ihren eigenen Fuhrpark Eine Antriebswende durch klimaneutrale und emissionsfreie
e, umstellen und die SWN die Stadtbusflotte elektrifizieren . Fahrzeuge st ein zentraler, aber nicht ausreichender
B geringe Priorkst Baustein fiir die Verkehrswende . Elektroautos fahren lokal

emissionsfrei  und  reduzieren so die NOx- und
Feinstaubemissionen sowie die Larmbelastung . Gleichwohl
produzieren auch Elektrofahrzeuge Feinstaubemissionen
durch Reifenabrieb und bei horen Geschwindigkeiten
Larmemissionen durch Rollgerdusche . Auch entstehen bei der
Produktion von E-Fahrzeugen circa doppelt so viele CO,-
Emissionen als fiir die Produktion eines Verbrenners. Zudem
bendtigt auch ein E-Fahrzeug Parkraum und damit wertvolle
@ Planersocietst Flache z.B. im offentlichen StraBenraum. Daher empfiehit
e eysai My sich zwar die Umstellung und Foérderung von alternativen
Antrieben, gleichwohl sind weiterfihrende, regulierende
MaBnahmen  (wie hier im Masterplan  beschrieben)
erforderlich, um eine Verkehrswende zu erreichen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

. .
Planersocietat oo goomesi
Planung Beratung Forschung GbR
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Austausch zu Steckbriefen

Bei welchen Steckbriefen haben Sie Riickfragen oder sehen
besonderen Diskussionsbedarf?

GERTZ GUTSCHE RUM ENAPP

P|anersoc|etat Staatentmickung und Mobilitac
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa



Masterplan Mobilitat NeumUnster & st Folie 64

Ausblick — Wie geht es weiter bis zum Beschluss?
= Umsetzungskonzept wird noch bis zur Beschlussvorlage im September abgestimmt
-> v.a. hinsichtlich der Prioritdtensetzung weitreichender Austausch mit Diskussionsmdglichkeit

HEUTE 29.03.2023  PUA-Sondersitzung zum Masterplan Mobilitat
- kein Beschluss, nur Austausch + Diskussion

= Anfang Juli letzte Beiratssitzung

- Austausch und Diskussion der Prioritaten/Umsetzungskonzept
= August 2023 Versand Uberarbeiteter Endbericht Masterplan Mobilitat
= ab Sept. 2023 Weitere Befassung im PUA und der Ratsversammlung

- Beschluss des Masterplans durch die Ratsversammlung

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Planersouetat Staatentmickung und Mobilitac
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Vielen Dank flir den Austausch.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

P|anersoc|etat Staatentmickung und Mobilitac
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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