Stadt Neumiinster
Der Oberbiirgermeister

Neumiinster, 28. September 2021

Tiefbau und Griinflaichen - Abt. Tiefbau und Entwdsserung

AZ:

66.1 Herr Ebeling / Herr Duve

Drucksache Nr.: 0928/2018/DS

Beratungsfolge Termin

Status Behandlung

28.10.2021

Bau- und Vergabeausschuss

o] Endg. entsch. Stelle

Berichterstatter:

Verhandlungsgegenstand:

Antrag:

ISEK:

Finanzielle Auswirkungen:

Auswirkungen auf den Klimaschutz:

Stadtbaurat Herr Kubiak

Erneuerung der FuBgangerbriicke
Briiningsweg (Bauwerk 6-06) liber die
Schwale

Der Bau- und Vergabeausschuss beauftragt
die Verwaltung nachfolgenden Planungen
einzuleiten:

Neubau der Brlicke Briiningsweg/Schwale

- Lage der Briicke siehe Anlage

Optimierung der Infrastruktur

Planungskosten in Hoéhe von 30.000,00 €
stehen im Haushalt zur Verfligung.

[ Ja - positiv
(] Ja - negativ
X Nein -

Nach dem ,Integrierten Klimaschutz-
konzept flir die Stadt Neumlnster®



Begriindung:

1. Ausgangslage
Die FuBwegbriicke Briningsweg / Schwale (Bauwerk 6-06) liegt am &stlichen Stadtrand
von Neuminster und Uberfihrt einen FuBweg Uber die Schwale.

Wahrend der letzten Bauwerksprifung wurden gravierende Schaden festgestellt, die im
Sinne der weiteren Gewahrleistung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks die Durchfiihrung
von InstandsetzungsmaBnahmen erforderlich machen.

Seitens des Bauwerksprifers wurden folgende MaBnahmen empfohlen:

- Beseitigung des Hdhenversatzes an den Uberbauenden

- Erneuerung der Uberbauabdichtung

- Instandsetzung der Fugenbereiche mit starken Aussinterungen

- Instandsetzung der Betonabplatzungen (tlw. Bereiche, bei denen die vorherge-

henden instandgesetzten Stellen wieder abgeplatzt sind, tlw. neue Bereiche)

- Instandsetzung der Risse > 0,2 mm

- Instandsetzung der ausgekolkten B&schungsbereiche

- Beseitigung von Bewuchs

- Erneuerung der Rohraufhangung (durch den Leitungsbetreiber)
Zur Herstellung der Verkehrssicherheit wird im Prifbericht empfohlen, das Gelédnder zu
erneuern und dessen Hohe entsprechend der Forderung der ZTV-ING flr Radverkehr auf
mindestens 130 cm zu vergréBern.

2. Technische Beschreibung des vorhandenen Briickenbauwerkes

2.1 Uberbau
Der einfeldrige Uberbau der Briicke besteht aus zwei einstegigen Plattenbalken-
Fertigteiltragern, die Gber eine Ortbeton-Koppelfuge miteinander verbunden sind.

Der Uberbau kragt an beiden Enden Uber die Lagerachsen hinaus und endet jeweils mit
einer Betonschirze im Erdreich.

Der Uberbau verfiigt Uber einen diinnen bituminésen Belag mit einer Vergussfuge entlang
der Koppelfuge zwischen den Fertigteiltragemn.

Die Geldanderhéhe betrdagt ca. 102 cm.

An der Koppelfuge zwischen den beiden Fertigteilen ist die obere Plattenbewehrung lber-
lappend ausgefiihrt, allerdings mit unzureichender Ubergreifungslénge. Die untere Be-
wehrung kann in diesem Bereich als unterbrochen betrachtet werden.

2.2 Griindung
Die Widerlager bestehen aus Stahlbeton und sind gemaB Bauwerksbuch jeweils auf zwei
Stahlbetonrammpfahlen (Durchmesser 33 cm) von 6,50 m Lange tiefgegriindet.

2.3Fligelwande
Die Widerlager verfligen lber keinerlei Flligelwande.

2.4 Ufersicherung
Die beiden Béschungen vor den Widerlagern sind mit Béschungspflastersteinen gesichert.

2.5Baujahr, Brickenklasse und Baukosten
Das vorhandene Briickenbauwerk wurde im Jahr 1972 erbaut. Es wurde fir FuBganger-



verkehr gemaB der damals glltigen DIN 1075 bemessen. Dariiber hinaus sollte ein 4 t
schweres Schneerdumfahrzeug aufgenommen werden kdnnen, allerdings ohne gleichzei-
tige Belastung durch FuBganger.

Die Baukosten betrugen im Jahre 1972 ca. 45.000,00 DM.

2.6Besonderheiten
Die Briicke liegt in einem Landschaftsschutzgebiet.

3. Schadensbild, -ursache und Bewertung
Die bereits in Abschnitt 1 aufgelisteten Hauptdefizite sind

- Hohenversatze an den Uberbauenden

- teilweise abgeldste Uberbauabdichtungen

- gerissene Koppelfuge mit starken Aussinterungen

- Betonabplatzungen (teilweise mit Rostfahnen) sowie

- diverse Risse > 0,2 mm im Beton (teilweise mit Rostfahnen)
Wie aus den vorhandenen Bauwerkspriifberichten hervorgeht, begleiten diese Schadens-
bilder das Bauwerk schon seit langer Zeit.

Bereits 1990 wurde bei der Bauwerksprifung vermerkt, dass der Briickenlberbau in
Form von zwei konstruktiv zusammengekoppelten, vorgefertigten, einstegigen Platten-
balken in statischer und konstruktiver Hinsicht missgllickt ist.

Es wurden damals zwar Torsionsmomente ermittelt und hohe Torsionsspannungen, die
Uber den zuldassigen Werten der damals gulltigen DIN 1975 lagen, es ist jedoch nicht be-
dacht worden, dass die Torsionsmomente durch Reaktionskrafte an den Widerlagern auf-
genommen werden missen.

Durch die beiden Haupttrager, die jeweils fur sich ,frei drehbar" sind, ist die Koppelfuge
gerissen. Bei auBermittigem Befahren der Bricke durch Raumfahrzeuge hat sich der
GuBasphalt vom Beton geldst und liegt Uberwiegend hohl.

Zu den Torsionsmomenten ist noch zu erganzen, dass die entsprechende Biigelbeweh-
rung in den Stegen der Plattenbalken aus heutiger Sicht mangelhaft ausgefiihrt worden
ist und nicht den Vorgaben der DIN EN 1992-1-1 entspricht.

Auch nach zahlreichen Instandsetzungsarbeiten kam es bei dem Bauwerk in den Folge-
jahren wiederholt zu den beschriebenen Schadensbildern.

Die Schlankheit der Konstruktion insgesamt, aber auch die Schlankheit der Stahlbeton-
platte sowie die unzureichend bewehrte Koppelfuge fiihren offensichtlich noch immer zu
Verformungen, die Risse und Abplatzungen zur Folge haben und daflir sorgen, dass der
Brickenbelag sich lost.

Auch die wiederholt auftretenden Hohendifferenzen an den Uberbauenden werden
dadurch ausgeldst, dass die groBe horizontale Bewegung der Uberbauenden, bedingt
durch die Schlankheit der Briicke und die verhaltnisméBig groBe Auskragung des Uber-
baus Uber die Lagerachsen, die Erdbewegungen des Dammes beginstigt.

4. Instandsetzungs- und / oder ErtiichtigungsmaBnahmen
Es werden folgende Instandsetzungsarbeiten erforderlich:

- Entfernung des Belages



Betoninstandsetzung (Hohllagen ausstemmen und verfillen, Korrosionsschutz der
Bewehrung, Rissverpressung, Aufbringen eines Oberflachenschutz-systems)
Aufbringen eines neuen Belages (Grundierung und Spachtelung, Dichtungsschicht,
Gussasphalt)

Erneuerung der Geldander

Boschungspflasterfugen auskratzen und neu verfugen

Nach der Instandsetzung der Briicke ist angesichts der beschriebenen grundsatzlichen
Konstruktionsmangel damit zu rechnen, dass sich der neue Belag und Teile der Betonin-
standsetzung nach relativ kurzer Zeit wieder I6sen. Insbesondere die Bewegungen in der
~Mittelfuge™ lassen sich nicht verhindern und werden erneut zu Rissen und Ablésungen im
Belag fuhren.

Das Brickenbauwerk dahingehend zu ertlchtigen, dass die Defizite der Konstruktion
ausgeraumt werden, kdme einer Kompletterneuerung gleich.

Die Abteilung Tiefbau empfiehlt daher, statt einer Instandsetzung des Bauwerks einen
Ersatzneubau durchzufihren.

5. Baukosten und Bauzeit
Fir einen Ersatzneubau ist in erster Naherung davon auszugehen, dass die Baukosten fir
ein Brlckenbauwerk in bestandsgleichen Abmessungen etwa 350 TEUR (brutto) betra-
gen. Es ist von einer Bauzeit von voraussichtlich 4 Monaten auszugehen.

Im Auftrage

Tobias Bergmann Thorsten Kubiak
Oberbirgermeister Stadtbaurat
Anlagen:

Lageplan
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