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5.2

Umbau zu einem Kreisverkehr

Bei einer Umgestaltung des Berliner Platzes zu einem Kreisverkehr sind die vorhandenen
Kreuzungen Christianstrale/Bismarckstrafle und Goethestrale/Schillerstral’e in vorfahrt-
geregelte, dreiarmige Einmindungen umzubauen. Aus Grinden der Leistungsfahigkeit ist
hierbei ein Linksabbiegen aus der Schillerstralle in die Goethestralle nicht mdglich; statt-
dessen miussten die betroffenen Verkehrsteilnehmer indirekt abbiegen, indem sie einmal
um den Kreisverkehr fahren.

Ein Kleiner Kreisverkehr ist bei den (SBI-)Analysebelastungen zwar (rechnerisch) noch
ausreichend leistungsfahig (siehe Anlage 10.1). Aber auch wenn die Verkehrsabwicklung
der mafRgebenden Verkehrsstrome in den Spitzenstunden friih und spat mit der Qualitats-
stufe QSV = C beschrieben werden kann, liegt die Auslastung doch schon bei knapp unter
90 % bzw. sind nur sehr begrenzte Kapazitatsreserven vorhanden. Bereits geringe Ver-
kehrszunahmen um ca. 8 % wurden zu einer unzureichenden Verkehrsqualitat im Werten-
bereich der Stufe E fuhren.

Die Abbildung 29 zeigt einen Ausschnitt des Knotenausbaus und die erforderliche Flachen-
inanspruchnahme. Die Lage des Kreisverkehrs am Berliner Platz wird im Wesentlichen be-
stimmt durch die vorhandene Bebauung und den erforderlichen Abstand zu den Einmiin-
dungen Schillerstrale und Bismarckstralle. Eine Ausbauskizze in Vorplanungsqualitat ist in
Anlage 14 dargestellt.
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Bei den prognostizierten Verkehrszunahmen bis 2030 ware ein Kleiner Kreisverkehr in den
Hauptverkehrszeiten allerdings nicht mehr leistungsfahig (siehe Anlage 10.2). Die Berech-
nungsergebnisse zeigen, dass in der Spitzenstunde morgens die Kapazitatsgrenze nahezu
erreicht wird und in der Hauptverkehrszeit nachmittags eine deutliche Uberlastung in den
Zufahrten ChristianstralRe — Nordost und GoethestralRe zu erwarten ist (QSV = F).

Dementsprechend musste ein Kreisverkehr am Berliner Platz zusatzlich mit einem Bypass
in der Christianstrae (Nord>Sid) und in der Goethestralle (Sidost>Nord) ausgestattet
werden. In Abbildung 30 ist die notwendige Dimensionierung in Vorplanungsqualitat
skizziert (siehe auch Anlage 15).

Die Konstruktion der beiden Bypéasse unterstiitzt in keiner Weise die Anforderungen einer
-abgelenkten“ Verkehrsfiihrung zur Geschwindigkeitsreduzierung; vielmehr wird durch die
geradlinige FUhrung ein zligiges Befahren (,Durchschuss®) erméglicht.

AuBerdem ist der Umbau z.T. mit einer erheblichen Verlangerung der Wege fiir die Ful3-
ganger und Radfahrer Uber den Berliner Platz verbunden (z.B. zwischen Schillerstral’e und
BismarckstralRe). U.a. fihrt die Lage der Furt Gber die Bypasse an nur einer (mittig gelege-
nen) Stelle zu erhéhten Umwegen und in deren Folge voraussichtlich zu haufigen Querun-
gen aulerhalb der Furt. Eine Anordnung von zwei ,Bypass-Furten® jeweils in Verlangerung
der Furten Uber die Zu-/Ausfahrten ist aus Griinden der allgemeinen Verkehrsabwicklung
und Sicherheit sowie der fehlenden Akzeptanz durch die Verkehrsteilnehmer abzulehnen.

Fir den Kfz-Verkehr bedeutet die Verkehrsabwicklung tber einen Kreisverkehr eine Unter-
brechung der vorhandenen LSA-Koordinierung der Hauptverkehrsstréme auf dem Ostring.
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Knotenpunkte am Berliner Platz

An den Knotenpunkten Christianstralle / Goethestrale, Goethestralie / Schillerstralle /
Zufahrt Edeka+Aldi und Christianstrafl3e / Bismarckstral3e besteht absehbar kein Hand-
lungsbedarf.

Durch eine Anpassung der Schaltzeiten an der LSA 204: Goethestralie / Schiller-
stralle / Zufahrt Edeka+Aldi kénnte die vorhandene Koordinierung geringfligig verbes-
sert werden.

Ein Umbau zu einem Kleinen Kreisverkehr ist nicht ausreichend leistungsfahig. Fur
eine jederzeit qualitdtsgerechte Verkehrsabwicklung wéren zusatzlich Bypasse aus der
Christianstralie (stadteinwarts) und Goethestralle zwingend erforderlich.

Allerdings sind hierbei die Konstruktion bzw. Filhrung der Bypasse und die erhebliche
Verlangerung der Wege flir FulRganger und Radfahrer (z.B. zwischen Schillerstralie
und Bismarckstralle) problematisch einzuschatzen. AuRerdem entstehen vergleichs-

weise hohe Ausbaukosten.

In Tabelle 6 ist die Bewertung der Knotenpunkte am Berliner Platz zusammengefasst.

Knotenpunkt Bewertung
LSA Christianstrale / Verkehrsqualitdt = B — C (Analyse) bzw. C (Prognose)
GoethestralRe - leistungsfahige und qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung i.d.R.
Bestand jederzeit gewahrleistet,

- ausreichende Kapazitatsreserven vorhanden
LSA Goethestrale / Verkehrsqualitdt = C (Analyse und Prognose)
Schillerstralke - leistungsfahige und qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung i.d.R.
Bestand jederzeit gewahrleistet,

- ausreichende Kapazitatsreserven vorhanden

Kreuzung Christianstrale /
Bismarckstraflie
Bestand

Verkehrsqualitat = A (Analyse) bzw. B (Prognose)

- leistungsfahige und qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung i.d.R.
jederzeit gewahrleistet,

- ausreichende Kapazitatsreserven vorhanden

Berliner Platz als
Kleiner Kreisverkehr

Verkehrsqualitdt = C/E (Analyse) und D —F (Prognose)

- bei Analysebelastungen sehr hohe Auslastungen, bei Belastungs-
schwankungen sind erhebliche Behinderungen zu erwarten

- bei Prognosebelastungen nicht leistungsfahig

Berliner Platz als
Kreisverkehr
mit zwei Bypassen

Verkehrsqualitat = B

- ausreichende Kapazitatsreserven,

- z.T. erhebliche Verlangerung der Wege fiir FuBganger und Radfahrer,
- u.U. erhdhte Unfallgefahrdung durch Querungen abseits der Furten,

- Konstruktion der Bypasse problematisch (geradlinige Fiihrung!)

- hohe Ausbaukosten

Tabelle 6:

Knotenpunkte am Berliner Platz — Bewertung
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