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1. Beschreibung der nicht pflichtigen HauptverkehrsstraBBen
und Eisenbahnen

Um den formalen Anforderungen der Pflichtaufgabe gerecht zu werden, trennt sich der Larm-
aktionsplan in einen

u Teil 1 far die pflichtigen Aufgaben und
u Teil 2 fur die nichtpflichtigen Aufgaben.

Teil 1 (pflichtige Aufgaben) wurde am 18. Februar 2020 von der Ratsversammlung der Stadt
Neumlnster beschlossen und am 18. Marz 2020 bekanntgemacht.

Der Teil 2 (nichtpflichtige Aufgaben) wird zeitlich nachlaufend zum Teil 1 bearbeitet.

1.1 Hauptverkehrsstral3en

Kreis- und StadtstraBBen sind keine Pflichtaufgabe in der Liarmminderungsplanung. Da Larm un-
abhangig von der Baulasttragerschaft tiberall gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Neum{nster
als zusténdige Behorde entschieden, tber die Pflichtaufgabe (Teil 1) hinaus erganzend folgende
gemeindliche HauptverkehrsstraBen mit Larmproblemen zu betrachten:

u K 1 Rendsburger StraBBe — Stoverweg — WilhelminenstraBe — Am Kamp — Tasdorfer
Weg, Stadtgrenze zum Kreis Rendsburg-Eckernférde im Westen bis Stadtgrenze
zum Kreis PIon im Osten,

u K 2 Padenstedter LandstraBe — MuhlenstraBe — Gadelander StraBe, Stadtgrenze
zum Kreis Rendsburg-Eckernférde im Stidwesten bis K 18 Boostedter Straf3e,

u K 3 Ehndorfer StraBBe, Stadtgrenze zum Kreis Rendsburg-Eckernforde bis L 323
Hansaring,

u K 5 Looper Weg — DorfstraBe — GroBharrier Weg, Stadtgrenze zum Kreis Rends-
burg-Eckernférde im Nordwesten bis Stadtgrenze Rendsburg-Eckernférde im
Nordosten,

u K 6 Kummerfelder StraBBe, von L 322 Segeberger StraBe bis Stadtgrenze zum Kreis
Segeberg im Sldosten,

u K 7 SchonmorchenstraBe — KampstraBe, K 18 Boostedter StraBe bis L 322 Segeber-
ger StraB3e,

u K 8 Roschdohler Weg — Friedrich-Wo6hler-StraBe, K 5 DorfstraBe bis K 1 Stoverweg,

u K 9 Achse MuhlenstraB3e — LindenstraBe — Wittorfer StraBe, K 2 Padenstedter Land-
straBe bis L 323 Holsatenring

u K 10 HauptstraBe — Brachenfelder StraBe, Stadtgrenze zum Kreis Pl6n bis K 16 Plo-
ner StraBe,

u K 11 Kieler StraB3e, L 318 llsahl bis K 13 Kuhberg,

u K 12 Rendsburger StraBBe — Kuhberg, B 430 SauerbruchstraBBe bis K 17 Christian-
straf3e,

u K 13 Achse Kuhberg — GroBflecken — Haart, K 17 ChristianstralBe bis L 323 Sachsen-
ring,

u K 14 Boostedter StralBe, L 323 Sachsenring bis K 16 Altonaer StraBe,

u K 15 Achse RoonstraBBe — ViktoriastraBBe, B 430 Hansaring bis K 12 Rendsburger
StraBe,

Neuminster_LAP_2020-10-20_Teil 2.docx
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u K 16 Achse Ploner StraBe — Altonaer StraBe, B 430 FeldstraBe bis L 323 Holsaten-
ring,

u K 17 Achse Wasbeker StraBe — StraBe Am Teich — Christianstra3e, B 430 Roonstrale
bis B 430 GoethestraBe,

u K 18 Boostedter StralBe, B 205 bis L 323 Sachsenring,

u K 19 Segeberger StraBBe, Segeberger StraBe, Haus Nr. 215, bis L 322 Segeberger
Straf3e,

u Achse FriedrichstraBe — FarberstraBe — StraBe Hinter der Bahn — Bahnhofstral3e,
K 12 Rendsburger StraBe bis K 17 Wasbeker Straf3e,

u StraBBe K 3 Schleusberg, L 323 bis BahnhofstraB3e,

u SchiitzenstraBe von K 3 Schleusberg bis K 9 Wittorfer Strale.

Das gleiche gilt fiir Autobahnen, Bundes- und LandesstraBBen mit einer DTV <8.200 Kfz/24 h,
die ebenfalls nicht zur Pflichtaufgabe gehoren:

u L 67 Preetzer LandstraBe — Norderdorfkamp — Suderdorfkamp, Stadtgrenze im
Nordosten bis Auwiesen.

1.2 Schienenstrecken

Der vom EBA aufzustellende Larmaktionsplan fiir Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes, auf denen mehr als 30.000
Zuge/Jahr verkehren. Um ein vollstandiges Bild von der Belastung der Birger durch Schienen-
verkehr zu erhalten, hat die Stadt Neumlnster auch fir die sonstigen Schienenwege strategi-
sche Larmkarten erstellen lassen. Das betrifft:

] Streckennummer 1042 (DB) Neumiinster — Heide,
] Streckennummern 1043 (DB) NeumdUnster— Bad Oldesloe,
[ 9121 (AKN) Neumduinster — Kaltenkirchen.

Auf diesen Eisenbahnstrecken verkehren zwar weniger als 30.000 Zuge/Jahr, die Stadt Neumu-
nster lieB jedoch aufgrund von Larmbeschwerden auch diese Eisenbahnstrecke als freiwillige
Leistung kartieren.

Neumiinster LAP_2020-10-20_Teil 2.docx
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Abb. 1.1: Untersuchte Larmquellen StralRe und Schiene - freiwillige Leistungen
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr sind in Schleswig-Holstein die
Stadte und Gemeinden zustandig. Die Gemeinden auB3erhalb der Ballungsraume werden bei
der Berechnung der Larmkarten durch das LLUR unterstutzt.

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das EBA. Die Berechnung an nichtbundeseigenen Eisenbahnen erfolgte durch die Stadt
Neumdlnster.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt auBerhalb der Bal-
lungsraume fiir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen
Behorden. Im Land Schleswig-Holstein bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Stadt Neumduinster
Stadtplanung / Erschlief3ung
Ginther Jans
Brachenfelder Strafl3e 1-3
24534 Neuminster

Tel. 04321/942-2652

Fax 04321/942-2648

E-Mail: stadtplanung@neumuenster.de
Internet: www.neumuenster.de

Gemeindeschliissel: 01 0 04 000

Fiur den Larmaktionsplan auBerhalb der pflichtig zu betrachtenden Haupteisenbahnen ist die
Stadt Neumunster zustandig.
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3. Rechtlicher Hintergrund

Der rechtliche Hintergrund wurde im pflichtigen Teil des Larmaktionsplans der 3. Runde aus-
fahrlich dargestellt.

Der pflichtige Teil des Larmaktionsplans kann im Internet unter www.neumuenster.de/wirtschaft-
bauen/planen/stadtentwicklung/laermaktionsplanung eingesehen werden.
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4. Geltende Grenzwerte

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Flr die Gerdauschbelastung der Bevélkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind.
Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Der Sach-
verstandigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 und in seinem
Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr"
vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Welt-
gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines® auf 40 dB(A)
abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen*:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Auslésekriterien fiir Larmaktionsplane
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Stadt NeumdUnster verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslésewerte
65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnight, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungs-
forschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei ei-
ner Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen
Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

4 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Daten der Larmkartierung sind im LAP der 3. Runde, Teil 1, enthalten. Nachfolgend ist die
Bewertung der Larmkarten im Hinblick auf die freiwillig betrachteten StraBen zu finden.

5.1 Belastungsachsen und -raume — nichtpflichtig

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen die
Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend ver-
wendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Ausldsewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lugn: >55 dB(A))
und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen

Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Belastungsabschnitte — nicht pflichtig:

u K 18 Boostedter StraBBe, Haus Nr. 97 bis Nr. 143,

u K 18 Boostedter StraBe, Gadelander Stral3e bis KampstralBe,

u K 17 Wasbeker StraBBe, Roonstral3e bis Wasbeker Stral3e, Haus Nr. 93,

u K 17 Wasbeker StraBBe von Hansaring bis FabrikstraBe,

u K 16 Altonaer StraBe, Holsatenring bis Altonaer Stral3e, Haus Nr. 67,

u K 16 Ploner StraBe, GroBflecken bis B 430 Feldstrale,

u K 15 RoonstraBe, Hansaring bis CarlstraBe, und ViktoriastraBe, CarlstraBe bis
Rendsburger StraBe,

u K 12 Rendsburger StraBBe, Haus Nr. 56 bis StraBe Kuhberg und Stra8e Kuhberg von
Rendsburger StraBe bis einschlieBlich StraBe Am Teich, Haus Nr. 3,

u K 11 Kieler StraBe, StraBBe Kuhberg bis BismarckstraBe,

u K 9 LindenstraBe, Julius-Brecht-StraBe, Haus Nr. 4, bis Wittorfer StraBe und Wittor-
fer StraBBe von LindenstraBe bis SchitzenstraBe,

u K 9 Wittorfer StraBBe, GartenstraBBe bis Altonaer Stral3e,

u K 3 Ehndorfer StraBBe, Haus Nr. 230 bis Nr. 130,

u K 3 Ehndorfer StraBBe, Haus Nr. 74, bis Hansaring,

= K 3 StraBe Schleusberg, StraBe Am Teich bis Holsatenring,

u K 2 Padenstedter LandstraBe, Stadtgrenze bis MUhlenstraBe und MihlenstraBe,

u K 2 Gadelander StraBe bis ElbestraBBe, Haus Nr. 35,

u K 2 Gadelander StraBBe, Haus Nr. 176, bis K 12 Boostedter StraBe,
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u BahnhofstraBe, StraBBe Hinter der Bahn bis StraBe Am Teich,

u GroBflecken, Haus Nr. 19, bis Ploner StraBe und Altonaer Stra3e von Pléner StraBe
bis Strae Haart,

u K 10 Brachenfelder StraBe, Durchgang zum Fiirstenhof bis Klaus-Groth-Strafe,

u Roschdohler Weg, Fuhrkamp bis Roschdohler Weg, Haus Nr. 99,

u Stoverweg, Stoverweg, Haus Nr. 1a, bis Kieler StraBe und Wilhelminenstrae von
Kieler StraBe bis StraBe Hirsland sowie StraBe Am Kamp von StraBe Hirsland bis
Norderdorfkamp,

] FriedrichstraBe, StraBe Hinter der Bahn bis K 12 Rendsburger StraBe,

u SchiitzenstraBe, StraB3e K 3 Schleusberg bis K 9 Wittorfer StraBe,

u K 7 KampstraBe, Haus Nr. 91, bis K 18 Boostedter Strale.

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Bereiche mit Lgen >70 dB(A) bzw. Laight >60 dB(A):

] FarberstraBe von FriedrichstraBBe bis StraBBe Hinter der Bahn und Stra8e Hinter der
Bahn von FarberstraBe bis StraBe Hinter der Bahn, Haus Nr. 1,

K 17 ChristianstraBe von StraBe Kuhberg bis Goethestral3e,

K 16 Ploner StraBBe von StraBe GroBflecken bis Brachenfelder StraBe,
K 16 Altonaer StraBBe, Haus Nr. 69-73, bis StraBBe Haart,

K 17 Wasbeker StraBBe, Haus Nr. 91, bis Hansaring,

K 18 Boostedter StraBe, Haus Nr. 97, bis Sachsenring,

K 18 Boostedter StraBBe, Haus Nr. 206, bis Gadelander StraB3e.

In Teil 2 werden die nichtpflichtigen Belastungsachsen, ausgenommen

u K 9 LindenstraBe — Wittorfer StraBBe zwischen Julius-Brecht-Stra3e, Haus Nr. 4, und
Holsatenring (abschnittsweise MaBnahmen ergriffen — Tempo 30 auf Linden-
straBBe),

u K2 Padenstedter LandstraBe — MiihlenstraBe — Gadelander StraBe (teilweise MaB-
nahmen ergriffen — Tempo 30 Padenstedter StraBBe — MuhlenstraBe),

u Roschdohler Weg (Belastungsabschnitt sehr kurz, geringfiigige Uberschreitungen)
und

u Stoverweg — WilhelminenstraBe (MaBnahmen bereits ergriffen — Tempo 30,

Platzumbau)
bearbeitet.
Weiterhin wird auf folgende Belastungsraume eingegangen:
u Bereich innerhalb des Stadtrings,

sowie die Teilrdume

] Vicelin-Viertel zwischen Kieler StraBe und Christianstrale,
] Gebiet zwischen RoonstraBe und Wasbeker StralBe,
u Gebiet zwischen Schleusberg, GroBflecken und Wittorfer StraB3e.
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Abb. 5.1: Nichtpflichtige Betrachtung von Belastungsachsen und -rdumen
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Eisenbahnstrecken (nicht pflichtig)
Belastungsachsen ergeben sich aus den betroffenen Gebauden nicht.

Die Identifizierung bezieht sich auf die Gebaude an den zusatzlich berechneten Bahnstrecken.
Gebaude, die nach den Berechnungen der pflichtigen Bahnstrecken als Gber den Auslésewerten
belastet identifiziert wurden, werden nicht aufgefihrt, da die Zustandigkeit des EBA liegt.

5.2 Ruhige Gebiete

In Teil 1 des Larmaktionsplans der 3. Runde wurden die Kriterien zur Identifizierung ruhiger
Gebiete im Stadtgebiet Neumdnster definiert und die ruhigen Gebiete dargestellt. Sie werden
wie folgt unterschieden:

Besonders ruhiges Gebiet auf dem Land,

ruhiges Gebiet auf dem Land,

ruhiges Gebiet,

relativ leiser Landschaftsraum,

relativ leises stadtnahes Gebiet,

Achse mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion,
Ruheoase,

stadtische Ruheoase.

Die Kriterien fir die pflichtig zu betrachtenden, besonders ruhigen Gebiete auf dem Land und
fir ruhige Gebiete auf dem Land werden nicht erfillt. Insgesamt wurden 88 ruhige Gebiete der
Ubrigen anderen Kategorien als freiwillige Betrachtung identifiziert.

Die gesetzlichen Vorgaben fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen beinhalten die Bestand-
serhebung der ruhigen Gebiete auf dem Land mit der MaBBgabe, diese zu schiitzen bzw. zu
sichern. In Teil 1 des Larmaktionsplans der 3. Runde wird eine Palette von potenziellen Erhal-
tungs- und EntwicklungsmaBnahmen ohne Zuordnung zu den einzelnen identifizierten ruhigen
Gebieten aufgezeigt.

Die Stadt Neumdnster beabsichtigt, dartber hinaus als freiwillige Leistung eine Entwicklung
anhand dreier von ihrem Habitus sehr unterschiedlichen Rdume, in Teil 2 auszuarbeiten, um
Anwendungsbeispiele zu geben. Als Beispiele werden

u der landwirtschaftlich gepragte Raum im Westen von Einfeld,
u die teilweise geschltzte Stéraue sowie
u das Wohngebiet Ruthenberg

weiterverfolgt.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angaben von Problemen

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der
LARM CONSULT GmbH berechnet. Pflichtaufgabe und freiwillige Leistung wurden dabei nicht
getrennt, wodurch sich ein flachendeckendes Bild ergibt, in dem auch Doppelbelastungen
durch pflichtige und nicht pflichtige StraBe ersichtlich sind. Die Daten sind im Larmaktionsplan
der 3. Runde, Teil 1, veroffentlicht.

6.2 Schienenwege

Die Berechnung der Betroffenen an nichtpflichtigen Schienenwegen fihrt zu folgendem Ergeb-
nis:

EinschlieBlich der vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larm-
betroffenheit mit Gber 30.000 Zugbewegungen wurden nicht pflichtige Schienenwege des Bun-
des mit einer Belastung unter 30.000 Zugbewegungen sowie der AKN zusatzlich berechnet. Auf
Grundlage der VBEB wurden die in den folgenden Tabellen aufgefiihrten Angaben berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenwege im Stadtbereich Neumiinster
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,73 0,27 0,00

Tab. 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (gesamt)
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 10.986 1.498 175
Schulen (Gebaude) 4 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 5 0 0

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenwege im Stadtbereich Neumiinster (gesamt)
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70.. <75 >75
N 17.004 6.067 2.213 933 367
Lrignt [dB(A)] >50 .. b5 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 5.112 1.686 649 265 32
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fiur Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Hinweis: wird entsprechend dem Verfahrensstand fortgeschrieben.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die nachfolgend aufgefiihrten MaBnahmen zur Lairmminderung in Form einer Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit an den nichtpflichtigen StraBen wurden bereits umgesetzt:

u Kieler StraBe, GutenbergstraBe bis AnscharstraBBe — 30 km/h,

u Rendsburger StraBBe — StraBBe Kuhberg, JohannisstraBBe bis Kieler StraBe — 30 km/h,
u Hinter der Bahn, FarberstraBBe bis LinienstraBe — 30 km/h,

u Schleusberg, SchiitzenstraBe bis BahnhofstraBe — 30 km/h,

u SchiitzenstraBe, StraBBe Schleusberg bis Wittorfer Strae — Tempo 30-Zone,

] Wittorfer StraBe, SchitzenstraBBe bis Gartenstral3e — 30 km/h,

] Altonaer StraB3e, StraBe Haart bis Pldner StraBe — 30 km/h,

[ Ehndorfer StraBBe, Haus Nr. 76 bis Haus Nr. 128 — 30 km/h,

u GroBflecken — 20 km/h.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden flr die nachs-
ten funf Jahre geplant haben

Die nachfolgenden MaBnahmen haben im Gegensatz zu den beschlossenen MaBnahmen der
pflichtigen StraBen des Larmaktionsplans der 3. Runde, Teil 1, einen empfehlenden Charakter.
Eine Prioritatensetzung ist nur bedingt moglich, da die MaBnahmen auf den freiwillig unter-
suchten StraBen zumeist darauf angewiesen sein werden, im Zuge anderer Maf3nahmen (von
der Mobilitatsplanung und Stadterneuerung lber KanalbaumaBnahmen bis zur StraBenunter-
haltung) umgesetzt zu werden.

Anstelle einer Prioritatensetzung kénnte es deshalb sinnvoll sein, fur die Umsetzung des freiwil-
ligen Teils ein MaBnahmen-, Durchfihrungs- und Finanzierungskonzept (MDF-Konzept) zu er-
stellen.

9.1 Larmminderungskonzept Innenstadt

9.1.1 Flachenhafter Ansatz

Nicht zuletzt durch die anstehenden strukturellen Veranderungen in der Innenstadt kann es
sinnvoll sein, sich grundsatzlich planerisch mit der weiteren Entwicklung der Innenstadt ausei-
nanderzusetzen. Auch aus Larmschutzsicht ist der Bedarf deutlich zu erkennen. Der Larmakti-
onsplan kann ein solches Konzept, das fachlich auf vielen Ebenen integriert und in einem 6f-
fentlichen Diskurs angegangen werden muss, zwangslaufig nicht ersetzen. Der Larmaktionsplan
kann aber Hinweise geben, welche MaBnahmen zum Larmschutz und damit auch zur Qualifi-
zierung der Innenstadt beitragen kénnen, die im weiteren Verfahren aufgenommen und vertieft
zu betrachten sind. Neben der grundsatzlichen Foérderung des FuB- und Radverkehrs sowie des
OPNV sind dies vor allem strategischen Planungsansétze

u zur Aufstellung eines Stadtgeschwindigkeitskonzepts,

u eines Fahrbahnsanierungsprogramms mit larmarmer Asphaltdeckschicht,

[ einer Steuerung des Kfz-Verkehrs (Pkw- und Lkw-Verkehr, Parksuchverkehr), sowie
u zu den Inhalten eines Stadtentwicklungskonzepts.

Stadtgeschwindigkeitskonzept

Larmmindernde MaBnahmen auf den Belastungsachsen haben im engmaschigen Verkehrsnetz
der Innenstadt direkte Auswirkungen auf angrenzende innerstadtische StraBen bzw. Gebiete.
MaBnahmen mussen deshalb in Kontext zum gesamten StraBenverkehrssystem gesetzt werden.
Das Netz der VerkehrsstraBe ist in NeumUnster aufgrund der Kfz-Verkehrsbelastung leicht zu
identifizieren. Es handelt sich um die Verlangerung der von auBen radial auf die Innenstadt
zulaufenden Bundes- und LandesstraBen, die innerhalb des Stadtrings als KreisstraBen ins Zent-
rum fuhren. Die Verkehrsbelastung der StraBen der Innenstadt werden deshalb stark von Ziel-
und Quellverkehren bestimmt, der Durchgangsverkehr kann den Innenstadtring nutzen.
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Ausnahmen bilden die Achse FriedrichstraBBe — FarberstraBBe — StraBe Hinter der Bahn und die
Achse SchitzenstraBe — StraBBe Schleusberg. Diese flihren durch Wohngebiete, die sonst als
Tempo 30-Zonen ausgewiesen sind. Bei diesen StraBenzlgen handelt es sich um kleinere Stra-
Ben, die durch die Nutzung als HaupterschlieBung von Zielen im Zentrum stark larmbelastet
sind.

In der Innenstadt besteht eine starke Staffelung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit:

u Zulassige Hochstgeschwindigkeit abschnittsweise 30 km/h bzw. 20 km/h
o K 11 Kieler StraBe, BismarckstraBBe bis AnscharstraBe,
o StraBBe Hinter der Bahn — BahnhofstraBe, FarberstraBe bis FabrikstraBe (Un-
Ubersichtlichkeit der Verkehrsfiihrung),
o StraBe Kuhberg, JohannisstraBe bis ChristianstraBe (Konflikte zwischen mo-
torisiertem und nichtmotorisiertem Verkehr),

o K 3 StraBe Schleusberg, Seniorenwohnstéatte bis stidlich Wasbeker Strale,

o K 9 Wittorfer StraBe, nordlich SchitzenstraBe im Bereich der Schule,

o FriesenstraBBe, Boostedter StraBe bis Haart (Krankenhaus),

o StraBe Haart, Altonaer StraBe bis Friesenstral3e,

o GroBflecken, Ploner StraBBe bis StraBe Am Teich (Konflikt flieBender Verkehr
— FuBganger, Larm durch Pflasteroberflache der Fahrbahn, schlechte Befahr-
barkeit).

u Die meisten Wohngebiete sind als Tempo 30-Zonen ausgewiesen. Darin befinden
sich einige verkehrsberuhigte Bereiche

o Wichernstral3e,

o W.-Hohnsbehn-StraBe,

o WippendorfstraBe (WerderstraBe bis Linienstra3e),

o WilhelmstraBe,

o GartenstraBe (Gartenallee bis Wittorfer StraBe),

o Hans-Fallada-StraBe — Gartenallee (MUhlenhof bis Gartenstral3e).

Die Aufzadhlung verdeutlicht, dass bei den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten kein durchgéan-
gig erkennbares System besteht. Die Reduzierungen auf 30 km/h gehen zu groBen Teilen auf
die in der StVO festgelegten punktuellen Anordnung zum Schutz empfindlicher Einrichtungen
zuriick.

Es gibt inzwischen erste Stadte, die zugunsten einer Lisrmminderung, der Luftreinhaltung und
zur Schaffung einer fuBganger- und fahrradfreundlichen Innenstadt flaichendeckend Tempo 30
ausweisen (z. B. Aachen). Auch die Stadt Neumiinster erscheint fur eine solche MaBnahme
durch die eindeutige Begrenzung durch die RingstraBen grundsatzlich geeignet.

Diese Ausweisung birgt jedoch auch Nachteile: Die StraBenhierarche ist nicht mehr eindeutig
erkennbar, weshalb Kfz-Verkehr in heute ruhigere Innenstadtviertel gezogen werden kénnten.
Bei der Entwicklung eines Stadtgeschwindigkeitskonzepts sollten deshalb folgende Ziele beach-
tet werden:

] Larm- und Schadstoffemissionen mindern,

u Verkehrs- und ErschlieBungsstraBen mit 40 km/h ausweisen oder bei 30 km/h Gber
die Ausweisung als Zonen- oder Streckengeschwindigkeitsbeschrankung differen-
zieren,
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u Identitat der Innenstadt férdern,

u Verkehrssicherheit fiir Anwohner und Besucher, FuBganger und Radfahrer, verbes-
sern,

u vielfaltige Nutzbarkeit des 6ffentlichen StraBenraums fordern.

Zur Anordnung von zulassigen Hochstgeschwindigkeiten <50 km/h unterliegen grundsatzlich
einer Einzelfallprifung durch die StraBenverkehrsbehdrde. Bei VerkehrsstraBen ist eine Vielzahl
von Kriterien zu beachten. Das betrifft unter anderem folgende Kriterien:

u Larmschutz auf belasteten StraBenabschnitten je nach Hohe der auftretenden Pe-
gel und in Abstimmung mit weiteren MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan (Wahl
des milderen Mittels),

u Anordnungspflicht bei angrenzenden empfindlichen Nutzungen gemaf StVO,

u zu erwartende Auswirkungen im nachgeordneten Stra3ennetz,

u Auswirkungen auf den Linienverkehr und ggf. bestehende OPNV-Beschleunigungs-
maBnahmen,

u Auswirkungen auf die Umwelt,

u Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung,

[ Fihrung des Radverkehrs,

u Vermeidung von haufigen Wechseln der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf

kurzen Abschnitten.

Um die komplexe Aufgabe der Abwagung im Rahmen einer Einzelfallprifung effizient zu I6sen,
hat sich die Aufstellung eines Stadtgeschwindigkeitskonzepts moglichst im Zusammenhang mit
einem Mobilitatsplan bewahrt. Auch Verwaltungsgerichte bewerten bei anstehenden Klagen,
ob bzw. in welchem Umfang die Anordnung aus einem Gesamtkonzept abgeleitet wird und ob
es fiir dieses Konzept eine politische Willenserklarung gibt. Uber verschiedene Bewertungskri-
terien wird die jeweils am besten geeignete zuldssige Hochstgeschwindigkeit gefunden und
begriindet. Sie bietet gleichzeitig die Grundlage fiir die notwendigen Einzelfallprifungen durch
die StraBenverkehrsbehérde. Im Larmaktionsplan der 3. Runde, Teil 1, ist die Aufstellung eines
Mobilitatskonzepts mit integriertem Lkw-Lenkungskonzept, Stadtgeschwindigkeitskonzept, so-
wie Fortschreibung Rad- und FuBverkehrskonzept enthalten.

Unter Larmaspekten sollte bei den nachfolgend aufgefiihrten HauptverkehrsstraBen eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h angestrebt werden, um eine Abgrenzung zwischen
Hauptverkehrsnetz und Nebennetz herzustellen und die HauptverkehrsstraBen zu priorisieren.
Dieser grundsatzliche MaBnahmenansatz sollte auf entsprechende StraB3en, die nicht zu den
Larmbelastungsachsen gehoren, Gbertragen werden, wie zum Beispiel:

FarberstraBe zwischen Roonstraf3e und FriedrichstraBBe,

K 13 StraBe Haart,

K 14 Boostedter Strale,

K 10 Brachenfelder StraBe zwischen Pléner StraBBe und FeldstralBe,
StraBe Am Teich.

In der Regel treffen auf einen StraBenabschnitt, fir den der Larmaktionsplan nachfolgend
Tempo 30 als Einzelfallprifung vorsieht, mehrere der oben genannten Merkmale zu:

u RoonstraBe — ViktoriastraBe, FarberstraBBe bis Rendsburger StraBe = Larm, Radver-
kehrsfihrung, empfindliche Nutzung gemaf StVO,
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u FriedrichstraBBe — FarberstraBe = Larm, Standortférderung,

u Kieler StraBe, AnscharstraBe bis StraBe Am Gashof = Larm, Standortférderung,
Platzgestaltung,

u StraBBe Schleusberg, Holsatenring bis SchiitzenstraBe = Larm, empfindliche Nut-

zung gemanB StVO, Verkehrslenkung.

Tempo 30/20-Zonen und bestehende verkehrsberuhigte Bereiche sollten erhalten bleiben bzw.
in Einzelfdllen arrondiert werden. Zur Verkehrslenkung kénnen innerhalb der Wohngebiete,
aber auch im Zentrumsbereich, im Einzelfall auch StraBenabschnitte als FuBgangerzonen oder
FahrradstraBBen ausgewiesen werden.

Larmmindernde Asphaltdeckschichten

In vielen mit der Stadt Neumdlinster vergleichbaren Stadten hat es sich bewahrt, den Einbau von
AC D LOA als Standardbauweise festzulegen. Der Asphalt entfaltet seine larmmindernde Wir-
kung auch bei 50 km/h (und darunter). Die RLS-19 weist eine Pegelminderung von 3,2 dB(A)
aus.

In der Behandlung der pflichtigen StraBBen wurden bereits drei Prioritatenstufen fiir den Einbau
von larmminderndem Asphalt aufgestellt (siehe Kap. 9.2.6). Die Prioritatensetzung erfolgt fir
die nichtpflichtigen Belastungsachsen, die in der Zustandigkeit der Stadt Neumlinster liegen, in
Anlehnung an dieses System.

u 1. Prioritat — kurzfristig Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht: Ab-
schnitte mit sehr hohen Fassadenpegeln. Die StraBe kann durch Geschwindigkeits-
reduzierung und/ oder andere larmmindernde MaBnahmen nicht unter die Auslo-
sewerte entlastet werden. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um Belastungs-
achsen mit Fassadenpegeln Gber 70(60 dB(A) Lgen/Lnight. Dazu gehdren insbesondere
o Christianstral3e,

° Altonaer StraBe,
o Schleusberg (Holsatenring bis Schitzenstraf3e).

u 2. Prioritat — mittelfristig Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht:
Abschnitte mit hohen Fassadenpegeln, mehrheitlich knapp unter 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight. Die StraBe kann auch durch Geschwindigkeitsreduzierung und andere
larmmindernde MaBnahmen nicht vollstandig unter die Auslésewerte entlastet
werden. Zu diesen Belastungsachsen gehoren

o Rendsburger Straf3e,

o RoonstraBe - ViktoriastraBe, FarberstraBe bis Rendsburger Straf3e,
o SchitzenstraBe,
o Kieler StraBe, JohannisstraBBe bis StraBe Kuhberg,
o Ploner StraBe, Altonaer StraBe bis Brachenfelder StraBe.
u 3. Prioritat — langfristig Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. Da-

rin werden die Belastungsachsen eingereiht, die durch MaBnahmen wie Geschwin-
digkeitsreduzierung weitgehend von Fassadenpegeln tGber den Ausldsewerten ent-
lastet werden konnen. Dazu gehéren
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Kieler Straf3e, StraBe llsahl bis JohannisstraBe,
o Ploéner StraBBe, Brachenfelder Straf3e bis Feldstrale,
SchiitzenstraBBe, StraBBe Schleusberg bis Wittorfer Stral3e.

Einzelne Belastungsachsen kénnen schon mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h
annahernd, wenn auch nicht vollstandig, entlastet werden. Auf den Einbau einer [armmindern-
den Deckschicht wird zugunsten starker belasteter StraBen verzichtet. Diese StraBen sind

[ Wasbeker Stral3e,

u Wittorfer Straf3e,

u StraBBe Schleusberg, SchitzenstraBe bis BahnhofstraBBe (Tempo 30 bereits vorhan-
den),

u RoonstraBe, Hansaring bis FarberstraBe,

] BahnhofstraBe, StraBBe Hinter der Bahn bis Schleusberg.

Eine Ausnahme bilden die beiden Belastungsachsen

u StraBBe Kuhberg — GroBflecken, die Immissionen der Pflasterdecke werden hinge-
nommen,
u FriedrichstraBBe — FarberstraBe, deren Weiterentwicklung von stadtebaulichen Fak-

toren abhéangt, weshalb ein Eingriff nur im Zusammenspiel mit einer Umgestaltung
des Parkplatzes Post sinnvoll ist.

Auf allen Belastungsachsen gilt, dass Sanierungs- oder KanalbaumaBnahmen genutzt werden
sollten, larmmindernde Deckschichten einzubauen.

Parkraummanagement

Neben der Vielzahl von Parkstanden im StraBenraum - -

gibt es rund 3.030 Stellplatze auf Parkpldtzen und in s:ﬁ:.':i.e:uR,:wuniil:::ﬁ;L
Parkbauten (teilweise dauervermietet). In der ersten
Stunde ist das Parken hier teilweise kostenlos oder
die Gebuhr ist sehr gering (0,50 EURO/Std.).

Aus den Uber das Parkleitsystem Neumiinster im In-
ternet  (https:/parken.neumuenster.com/) angezeigten
freien Stellplatze lasst sich ablesen, dass zentrale An-
gebote wie City-Parkhaus, Parkhaus Holsten-Galerie/
Bahnhof und Parkdeck Holsten-Galerie, nicht ausge-
lastet sind. Fiir die Gbrigen Parkangebote liegen keine
Zahlen vor. Besucher scheinen die kleineren Park-
platze und Parken im StraBenraum vorzuziehen,
wodurch (Parkplatzsuch-)Verkehr generiert wird.

Mehr Kfz-Verkehr bedeutet, dass die Ausweisung von
fuBgangerfreundlichen Bereichen, eine anspre-
chende Gestaltung mit Griinelementen, Aufenthalts-
orte ohne Larm, Abgase und Feinstaub erschwert
wird. Besucher kommen nicht nur wegen eines man- N

nigfaltigen und billigen (Uber-)Angebots an Park- |y, o'y

) Parkleitsystem NeumUnstE?
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raum nach Neumdnster, sondern auch wegen eines entspannten Aufenthalts in der Innenstadt,
die neben Geschaften und Gastronomie abwechslungsreiche 6ffentliche Raume bieten soll.

Eine [armmindernde MaBnahme ist deshalb die Blindelung von Kfz-Verkehren und die Reduzie-
rung des Kfz-Verkehrsaufkommens durch eine Innenstadt der kurzen Wege. Ein strategischer
Ansatz ergibt sich aus einem umfassenden Parkraummanagement.

MaBnahmenvorschlage

= Erstellung eines Stadtgeschwindigkeitskonzepts (im Rahmen eines Mobilitats-
plans). Zustandig: Stadt Neumunster.

u Erstellung eines Parkraumkonzepts auf Basis einer umfassenden Analyse (im
Rahmen des Mobilitatsplans). Zustandig: Stadt Neumiinster.

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht auf den Belastungsachsen
nach Dringlichkeit kurz-, mittel- und langfristig. Zustandig: Stadt Neumiinster.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumnster
Innenstadt
Geschwindigkeitskonzept/ Fahrbahnerneuerungskonzept

PLANUNGSBUERC RICHTER-RICHARD m

Geschwindigkeiten: Einbau ldrmmindernde
Asphaltdeckschicht
- zul. Hichstgeschwindigkeit @ | - zul. Héchslgeschwindigkeit
40 kmv/h, Einflihrung 30 km/h, Authebung I - 1. Prioritat
zul. Héchstgeschwindigkeit
30 km/h, Einfiihrung % - zul. Héchstgeschwindigkeit I W | -2 Prioritat
- zul. Héchstgeschwindigkeit 40 km/h auRerhalb Latste Andeeing : 20200427
30 km/h, Beibehaltung Belastungsachsen, Einfihrung 1 B B 1 - 3. Prioritat IO S

Abb. 9.2: Ansétze Geschwindigkeits- und Fahrbahnsanierungskonzept

Neumiinster LAP_2020-10-20_Teil 2.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD k‘

9.1.2

Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Teilbereich Vicelin-Viertel (Kieler Strae — ChristianstrafBe)

LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
Gebiet zwischen Kieler Stra’e und Christianstralle

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
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Abb. 9.3:

Gebiet zwischen Kieler StralRe und Christianstralle — Abgrenzung
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Vicelinstrae/ Juliusstralle Christianstrafie

Der Untersuchungsraum wird begrenzt von Kieler StraBe — BismarckstraBe — ChristianstraBBe —
StraBBe Kuhberg. Er wird von den Belastungsachsen Kieler StraBe und ChristianstaBe tangiert
und ist insbesondere durch die ChristianstraBe mit erheblichen Larmimmissionen belastet. Wei-
tere Larmquellen:

u Gewerblicher Verkehr auf der BismarckstraBe als attraktive Verbindung zwischen
Kieler StraBe und ChristianstraBe,

u Zufahrt Parkplatz Ecke BismarckstraBe/ VicelinstraBe,

u Fahrbahnbelag (Natursteinpflaster) auf VicelinstraBe, LornsenstraBBe, JuliusstralBe
und Anscharstral3e,

u Immissionen der Bahnstrecke nach Kiel.

Weitere Mangel betreffen den FuB- und Radverkehr:

u Fahrbahndecken in Naturstein sind fir den Radverkehr ungeeignet.

u Die ChristianstraBe bildet den Versorgungsstandort des Vicelin-Viertels mit hohem
Aufenthaltsbedarf. Fehlende Querungsmaglichkeiten fir den FuBverkehr und un-
zureichende Aufenthaltsraume oder Sondernutzungen auf dem Gehweg schran-
ken diese Funktion stark ein.

u Die hohe Barrierewirkung der Belastungsachsen Kieler StraBe und Christianstral3e,
sowie Gewerbe- bzw. Sondernutzung im Norden bringen den Standort in eine In-

sellage. Die Entwicklung des Gebiets bedarf einer Einbindung des FuB3- und Rad-
verkehrs in gesamtstadtische Netze.
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Abb. 9.4:

Gebiet zwischen Kieler StraRe und Christianstrae — Mangelanalyse
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Das Untersuchungsgebiet besitzt nur wenige Aufenthaltsflachen. Stadtoasen sind in den Rand-
bereichen zu finden:

] Ecke Kieler StraBe/ AnscharstraBBe (Stadtoase Nr. 538),
] Bereich um die Anscharkirche, Kirchhof (Stadtoase Nr. 505),

Diese beiden Flachen sind von den Belastungsachsen stark verlarmt, was ihre Aufenthaltsfunk-
tion erheblich eingeschrankt.

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

] Prifung Reduzierung des Schwerverkehrs auf der BismarckstraBe, Verbot fir
Fahrzeuge >3,5 t (Anlieger frei). Zustandig: Stadt Neumlnster, StraBenverkehrs-
behorde.

= Austausch des Natursteinpflasters auf den betroffenen Fahrbahnen gegen eine

Asphaltdeckschicht (-5,0 dB(A) bei Tempo 30). Gleichzeitig reduzieren sich die
von den Bewohnern beklagten Erschitterungen. Zustandig: Stadt Neumuinster.

] Prafung einer Verlegung der Parkplatzzufahrt von der VicelinstraBe an die Bis-
marckstraBBe, wodurch ein Teil dieses Kfz-Verkehrs aus dem Wohngebiet gehal-
ten werden kann. Zustandig: Stadt Neumunster.

Forderung Umweltverbund

u Uberwindung der Barriere ChristianstraBe. Engere fuBlaufige Verkniipfung der
Wohngebiete beidseitig der ChristianstraBe durch regelmaBige Querungsstellen
an den einmindenden StraBen. Zustandig: Stadt Neumuinster.

= Starkung des Versorgungsstandorts Kieler StraBe (AnscharstraBe bis StraBBe Am
Gashof) als Klammer zwischen den Wohngebieten. Hier ergibt sich mit Geschaf-
ten und dem Platz Kieler StraBe/ AnscharstraBBe die Moglichkeit einer sinnvollen
Querungsstelle tber die Kieler StraBe. Zustandig: Stadt Neumunster.

Entwicklung ruhiger Gebiete
= Gestaltung des Platzes Ecke Kieler StraBe/ AnscharstraBe gemeinsam mit dem

Jugendzentrum zu einem larmgeschutzten Aufenthaltsbereich. Ein Konzept zur
Umgestaltung liegt vor. Zustandig: Stadt Neumdinster.

u Schaffung von Ruhebereichen durch punktuelle larmschitzende Elemente auf
der Platzflache Anscharkirche. Zustandig: Stadt Neumdunster, ggf. Kirchenge-
meinde.

] Am 26.08.2020 wurde ein stadtebaulicher Rahmenplan fiir Areal des ehemali-

gen AEG-Gelandes beschlossen, das auch den Berliner Platz einschlieBt. Unter
Larmaspekt wird dazu geraten, bei einer gestalterischen Uberarbeitung des Ber-
liner Platzes durch Gelandemodellierung Larmschutz zur GoethestraBBe zu schaf-
fen. Zustandig: Stadt Neuminster/ Investor AEG-Areal.
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Abb. 9.5:

Gebiet zwischen Kieler StralRe und Christianstrae — Malnahmendiibersicht
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Gebiet zwischen RoonstrafBe und Wasbeker StraBe

Gebiet zwischen Roonstrale und Wasbeker Stralle
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Werderstrale, Griinfliche An der Sick-Kaserne Friedrichstralle, Ecke Farberstralle

Der Untersuchungsbereich wird begrenzt von

K 15 RoonstraBBe — ViktoriastraBe im Nordwesten,

K 12 Rendsburger StraBe, FriedrichstraBe und Farberstrae im Osten,
Bahntrasse (Strecke Hamburg — Kiel) im Studosten,

K 17 Wasbeker StraBe im Stiden und

L 323 Hansaring im Stdwesten.

Das Gebiet wird damit von Belastungsachsen bzw. belasteten StraBenabschnitten umschlossen.
Weiterhin durchquert die Belastungsachse FriedrichstraBe — FarberstraBe — StraBBe Hinter der
Bahn — BahnhofstraBBe das Gebiet, wodurch der 6stliche Teilbereich des Gebiets zusatzlich be-
troffen ist.

Eine weitere Larmquelle stellt die Belastungsachse Schiene dar, deren Immissionen, insbeson-
dere durch zusatzliche Spitzengerdusche im Bahnhofsbereich, eine starke Ladrmbelastung dar-
stellen. Der Bereich um die Querung der Wasbeker StraBBe und zwischen Rendsburger StraBe
und StraBBe Hinter der Bahn erfolgt eine Doppelbelastung durch Schiene und StraBe.

Innerhalb des Gebiets ergeben sich folgende zusatzlichen Larmbelastungen:

] Knapp unter den Auslésewerten des Larmaktionsplans (65/55 dB(A) Lgen/Lnight) be-
troffen ist die FarberstraBe zwischen RoonstraBe und FriedrichstraBe. Die Farber-
straBe nimmt einen erheblichen Teil des Kfz-Verkehrs in die Innenstadt auf und ist
zudem als ErschlieBung des ZOB von Bedeutung. Es gilt, wie auch die Belastungs-
achse FriedrichstraBe — FarberstraBe, eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h, wahrend alle anderen StraBen zwischen RoonstraBe und Bahntrasse zu
Tempo 30-Zonen gehdren bzw. als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen sind.

= Larmbelastungen entsteht durch Schleichwegverkehre zwischen Hansaring und
dem Parkplatz Post sowie dem Parkdeck Holsten-Galerie Giber die WerderstraBe.
Die Wegefiihrung wird im Navigationssystem angezeigt.

Der Stadtbereich gliedert sich in Bereiche mit unterschiedlichen Charakteren. Im Westen befin-
det sich ein Areal mit gréBeren Mehrfamilienhdusern (die keine StraBenrandbebauung bilden),
das Landesamt fur soziale Dienste SH und weitere soziale Einrichtungen mit 6ffentlichen und
halboffentlichen Aufenthaltsflachen. An der Wohnbebauung zum Hansaring besteht teilweise
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Larmschutz durch begriinte Mauern (siehe LAP 3. Runde, Teil 1, Hansaring). Die Pegel auf der
Belastungsachse RoonstraBe kénnen durch larmmindernde MaBnahmen unter die Auslose-
werte reduziert werden.

Das Ubrige Baugebiet ist hauptsachlich von dichter, teils stadtischer StraBenrandbebauung ge-
pragt mit zwei Schulen, Jugendimmigrationsdienst, pro familia, AWO sozialpadagogische Fa-
milienhilfe die katholische Kindertagesstatte St. Elisabeth-Haus, Ortscaritasverband, islamische
Gemeinde e.V., Jugendzentrum, Kreisverband der Partei Die Linke und Landesamt fir soziale
Dienste SH mit dem zentralen Goebenplatz:

u Die Innenhofe werden von Stellplatzen dominiert.

u Im Bereich des Bahnhofs reif3t die Bebauung ab, zurlick bleiben ein Geldnde der
Post, die Arbeitsagentur und ein 6ffentlicher Parkplatz. Die Ausbreitung des Schie-
nenlarms wird damit beférdert. Aufgrund der Méangel ist ein weiteres Downgra-
ding des Standorts zu befiirchten, Wohnungsleerstande sind bereits zu beobach-
ten.

u Wahrend das Gebiet von 6ffentlichen, privaten und kirchlich-sozialen Einrichtun-
gen durchzogen ist, besteht nur ein kleines, llickenhaftes Nahversorgungsangebot
um den Knoten FarberstraBe/ FriedrichstraBe. Der Standort ist vom Larm der
Schiene und der StraBe betroffen und bietet keine Aufenthaltsqualitat.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
Gebiet zwischen RoonstraRe und Wasbeker Stralle
Mangel aus Sicht des Larmaktionsplans
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Abb. 9.7:

Gebiet zwischen Roonstrafle und Wasbeker Stralle — Mangelanalyse
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Neben den larmmindernden MaBnahmen auf den Belastungsachsen (siehe Kap. 9.6) tragen die
nachfolgend aufgefiihrten MaBnahmen zur Lasrmminderung bei.

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

u FarberstraBBe (RoonstraBe bis FriedrichstraBe): Einzelfallprifung Reduzierung zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrs-
behorde.

= Abhangung der WerderstraBBe von der WippendorfstraBe zur Unterbindung von

Schleichwegverkehren von/ zur BahnhofstraBBe (siehe oben Verbindung Hansa-
ring — Parkdeck). Geeignet Abschnitt vor Seniorenheim. Zustandig: Stadt Neu-
munster, StraBenverkehrsbehérde.

] Wenn umsetzbar: Aufgabe/ Verlagerung des Postgelandes sowie Aufgabe des
offentlichen Parkplatzes ("Parkplatz Post"). Zustandig: Deutsche Post AG, Stadt
Neumunster.

o Bebauung des Postareals als Larmschutz zum Bahnhof und als stadtebau-
liche Aufwertung des Standorts.

o Nutzung des Parkplatzes als 6ffentliche Freiflache durch Ausbau als Stadt-
platz. Auch hier Priifung eines Baukdrpers zur Bahn.

Zustandig: Stadt Neumtinster, Deutsche Post AG.

= Larmschutz entlang der Bahnstrecke/ Bahnhof einschlieBlich der Briicke tGber die
Rendsburger StraBe zur Westseite (aktueller Stand: MaBnahmen vorgesehen).
Zustandig: DB AG.

Unterstutzende MaBnahmen

= Starkung der fuBlaufigen Anbindung an den Jugendspielplatz nérdlich der
RoonstraBe. Ziel ist eine bessere Nutzbarkeit der Spiel-, Sport- und Aufenthalts-
bereiche fir die Bewohner des Untersuchungsbereichs zur Kompensierung feh-
lender Angebote norddstlich der FarberstraB3e.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
Gebiet zwischen Roonstralle und Wasbeker Stralie
MaRnahmen zur stérkung des Standorts
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Abb. 9.8:

Gebiet zwischen Roonstralte und Wasbeker Strale — Manahmeniibersicht
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9.1.4 Gebiet zwischen Schleusberg, GroBflecken und Wittorfer Stral3e

LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster FNESUEROReTER REmAD
Gebiet zwischen Schleusberg, Grofiflecken und Wittorfer StralRe

Abb. 9.9 Gebiet zwischen Stralte Schleusberg, GroRflecken und Wittorfer Strafle — Abgrenzung
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Schiitzenstrale, Blick auf Schwaleaue Schleusberg, Blick auf Parkplatz Schleusberg/ Museum

Der Untersuchungsbereich wird begrenzt durch

Holsatenring im Stdwesten,

StraBBe Schleusberg im Nordwesten,
GroBflecken im Nordosten,
Wittorfer StraBBe im Stdosten.

Alle vier StraBen bilden Belastungsachsen. Die hdchsten Pegel verursacht der Kfz-Verkehr auf
dem Holsatenring und GroBflecken. Die Belastungsachse SchiitzenstraBBe quert das Gebiet pa-
rallel zum Holsatenring.

Weitere empfindliche Standorte innerhalb des Gebiets:

u Durch den Kfz-Verkehr auf der StraBe Am Teich wird zwar nur wenig Wohnnutzung
belastet, umso wichtiger ist die Verbindung jedoch als "Klammer" zwischen Ganse-
markt und der fuBlaufigen ErschlieBung des Teichs und der Anbindung an den
Kleinflecken. Um die StraBe attraktiv und sicher zu gestalten, sollte sie in die Ge-
staltung des Zentrumsbereich integriert und der Kfz-Verkehr, sofern méglich, re-
duziert werden.

u Auf der StraBe Waschpohl entsteht Larm vor allem durch haufige Parkvorgange
bzw. durch Brems- und Anfahrgerdusche. Der Parkplatz auf der Rickseite des
GroBfleckens ist besonders beliebt, weshalb erheblicher FuBverkehr besteht. Die
StraBe sollte zur Sicherheit der Nutzer als Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
werden.

u Obwohl die SchiitzenstraBBe Teil einer Tempo 30-Zone ist, weitet sich die Fahrbahn
zwischen GartenstraBe und Wittorfer StraBBe auf, was nicht dem Charakter einer
Tempo 30-Zone entspricht. Die Aufweitung der SchiitzenstraBe ist durch die His-
torie bedingt. Am jetzigen Standort war jahrzehntelang die Berufsfeuerwehr un-
tergebracht. Zudem war der Standort lange gewerblich gepragt.
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u Die Beeintrachtigung des GroBfleckens durch das Kfz-Verkehrsaufkommen, die
larmerzeugende Fahrbahndecke, sowie die Zufahrt zum Parkplatz Karstadt Gber
den GroBflecken sind bekannt.

MaBnahmen zum Larmschutz dienen hier starker der Aufwertung des Zentrums als einer Ent-
lastung der Wohnnutzung.

Nach SchlieBung des Karstadt-Kaufhauses sollte die Nutzung des Parkplatzes geprift werden.
Von einer temporaren Sperrung des Abschnitts Zufahrt Karstadt bis ChristianstraBe wurde nach
Erarbeitung eines Gutachtens als dauerhafte Einrichtung abgesehen und der vorherige Zustand
wiederhergestellt. Die Baustellen auf den HaupterschlieBungsachsen fanden jedoch kaum Be-
achtung, die bestehende Parksituation wurde ohne eine Optimierungsprifung ibernommen
und die Auswirkungen auf das Verkehrsnetz wurden nicht abschlieBend bestimmt. Die MaB-
nahme sollte angesichts der aktuellen Entwicklungen noch einmal Uberprift werden.

In Richtung Osten mischt sich die Wohnnutzung zunehmend mit Einkaufs- und Aufenthalts-
funktionen des Zentrums. Die groBten Anziehungspunkte sind die Schwaleaue, der Kleinfle-
cken, der Teich und der GroBflecken. Das Gebiet ist fuBlaufig gut erschlossen, bei ndherer Be-
trachtung werden jedoch Schwachen erkennbar. Der Kleinflecken liegt verborgen hinter Mu-
seum und Veranstaltungshalle im Nordwesten und ist nur Gber die Achse Mihlenbricke — LGt-
jestraBe mit Teich und GroBflecken angebunden. Aufgrund der geschlossenen Bebauung um
den Kleinflecken fehlt eine vielfaltige fuBlaufige Verzahnung mit dem Wohngebiet im Westen
und der Stadtoase (Teich) im Osten. Der Kleinflecken wird deshalb (von Besuchern) zu wenig
als Aufenthaltsort wahrgenommen:

u Fur die Entwicklung der Schwaleaue liegt bereits ein Konzept vor, das teilweise
umgesetzt wurde (siehe Renckspark). Zwischen Holsatenring und Zentrum verlauft
die Schwale begrenzt von Bebauung durch einen schmalen Grinraum. Da keine
durchlaufende FuBwegerschlieBung vorhanden ist, befinden sich auf der Strecke
mehrere kleinere Ruheoasen. Der Weg, der vom Holsatenring entlang der Schwale
fihrt, schwenkt, nachdem die Schwale in einen Bogen nach Siidosten abdreht, auf
die Leineweberbricke ab. Winschenswert ist eine fuBlaufige Verbindung bis zur
Tuchmacherbriicke, um einen gréBeren Bereich als Ruheoase auszuweisen. Das
Ziel, auch fir das weiter westlich gelegene Wohngebiet im Rahmen kurzer Wege
einen direkten fuBlaufigen Zugang zum Kleinflecken herzustellen, kdnnte mit dem
Durchgang unter dem Haus Kleinflecken, Haus Nr. 30, erreicht werden.

u Im "Entwicklungskonzept fir Garten- und Parkanlagen in der Innenstadt" wird die
Offnung des Kleinfleckens zur Teichanlage verfolgt. Eine groBBziigige Verbindungs-
achse soll tiber das Gelande der Stadthalle entstehen.

Von Bedeutung ist auch die FuB- und Radwegverbindung zwischen Muhlenhof und Garten-
straBe und weiter von der GartenstraBBe zum Parkplatz Waschpohl, auch wegen der Gastrono-
mie an der GartenstraBe. Die Wege sind jedoch unattraktiv (u. a. hohe Maschendrahtzdune zu
den angrenzenden Gartenanlagen).
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster ~ FPrvessones e
Gebiet zwischen Schleusberg, Grol¥flecken und Wittorfer Stralde
Mangelanalyse der Larmaktionsplanung
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Abb. 9.10: Gebiet zwischen Schleusberg, Grolflecken und Wittorfer Strae — Mangelanalyse
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MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBBnahmen
= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der StraBBe

Am Teich zwischen BahnhofstraBe und Gansemarkt von 50 auf 40 km/h (-1,2
dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der StraBBe
Waschpohl von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

] Die unglinstige Lage des Parkplatzes Karstadt wird aktuell wieder diskutiert. Pra-

fung der zuklnftigen Nutzung des Parkplatzes Karstadt, die Anlieferung bleibt

erhalten. Der Prifungsbedarf basiert auf mehreren Griinden:

o Reduzierung des Verkehrslarms auf dem GroBflecken. Die ErschlieBung be-
lastet den GroBflecken durch die entstehenden Fahrgerausche, aber auch
durch die mit der ErschlieBung verbundene Einschrankung der Nutzung
des Platzes und durch latent vorhandene Konfliktsituationen mit dem nicht
motorisierten Verkehr.

o Stabilisierung/ Aufwertung der Stadtoase, des Griinraums um den Teich
durch eine teilweise Einbeziehung der Parkplatzflache und Reduzierung
der Larmbelastung der Stadtoase.

o Herstellung einer kurzen fuBlaufigen Vernetzung von GroBflecken und
Teich.

Zustandig: Stadt Neumiuinster.

Forderung Umweltverbund

= Verlangerung der Wegeverbindung vom Holsatenring entlang der Schwale ge-
radlinig bis zum Kleinflecken. Zustandig: Stadt NeumdUinster.

= Wegeverbindung zwischen Kleinflecken und Teichrundweg Uber das Gelande
der Stadthalle oder des angrenzenden Parkplatzes. Zustandig: Stadt Neumuins-
ter.

= Aufwertung der Wegebeziehung von der StraBe Miihlenhof iber die Gartenallee

bis zur ehemaligen Papierfabrik und von dort weiter zwischen privaten Parkan-
lagen/ Garten und Parkplatz zur StraBe Waschpohl. Zustandig: Stadt Neumiins-
ter.

= Prifung eines FuBwegs entlang der Schwale von dem Weg Hinter der Kirche bis
Gartenallee zum FuBweg entlang der Garten zur StraBe Waschpohl. Zustandig:
Stadt Neumdnster.
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Erlauterungen

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf der StraBe Am Teich entlastet zusammen mit einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der BahnhofstraBe (siehe oben) die verbliebene Wohnbebauung
auf der Ecke BahnhofstraBe/ Am Teich. Ein positiver "Nebeneffekt" ist die Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit flr den FuBverkehr um den Teich. Als Empfehlung bleibt die gestalterische Ein-
beziehung der StraBe Am Teich in die Zentrumsgestaltung GroBflecken — Kuhberg.

Mit den MaBnahmen wird die fuBlaufige Vernetzung des Gebiets geférdert, wobei auch klei-

nere Aufenthaltsrdume am Rande des Zentrums einbezogen werden und an Attraktivitat ge-
winnen. Insbesondere der Kleinflecken wird starker einbezogen.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster

Gebiet zwischen Schleusberg, Groflecken und Wittorfer Stralle
MalRnahmen zur Starkung des Standorts
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Abb. 9.11: Gebiet zwischen Schleusberg, Grolflecken und Wittorfer StraBe — MalRnahmentibersicht
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9.2 Nichtpflichtige Belastungsachsen innerhalb des Stadtrings
9.2.1 K 11 Kieler StraBe, StraBBen llsahl bis Kuhberg

Grundlagen

Tab. 9.1: Basisdaten K 17 Kieler Strale, llsahl bis Kuhberg

K 17 Kieler Strale SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitin km/h | Len Lright
nachts nachts
StraRe llsahl Gutenbergstralle 8739 4,1/4,1 Asphalt 50 659 | 56,2
Gutenbergstr. Anscharstralte 8739 4,1/4,1 Asphalt 30 678 | 57,5
Anscharstralle Johannisstralte 6819 3,512,2 Asphalt 50 674 | 57,2
Johannisstrq[&e Kuhberg L 6255 3,%2,-1 L - Asphalt 50 682 | 579
; [T —— fe— ‘e A=
—— —— — ‘ . "- u i? .J- -

Al

= " "EN.
S ———
= [
= -
P~ = S @
blau = 55-59,9 dB(A) Luignt | rot = 260 dB(A) Luign
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, LSA-geregelte Knoten mit den Straen lisahl, Am alten
Kirchhof, Kuhberg, Bedarfs-LSA Anscharstralle
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Keine
Sanierungsbedarf Kein Sanierungsbedarf
Parken Markierung auf Fahrbahn auf der Westseite
Nebenanlagen Fiihrung FuB- und Radverkehr Getrennte Geh- und Radwege
Zulaufende Wege Durchgang zum Parkplatz BismarckstraBe/ Vicelinstralie
OPNV Buslinien Haltestelle Am Gashof
Begriinung Straenraum Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit geschlossenen | Keine
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel
Nutzungsstruktur Wohnen Geschlossene Bebauung/ Hausgruppen bzw. eng stehende Einzel-
hausbebauung — Gebaude begrenzen éffentlichen Raum
Gewerbe DB-Gelénde, autoaffine Betriebe, Discounter, Event Lounge nérdlich
ehem. Bahnstrecke, Gastronomie, Einzelhandel, Kleingewerbe, Spar-
kasse, Geschaftszentrum
Infrastruktur Moschee, Schule und Jugendzentrum in zweiter Reihe
Griinstrukturen Platz Kieler StraRe/Anscharstrale, Bahntrasse
Baustruktur llsahl bis Bahnstrecke 2- bis 3-geschossige Biirohduser, Gewerbehallen, Parkplétze
Bahnstrecke bis Kuhberg 3- bis 4-geschossige Bebauung, Geschéfte im Erdgeschoss Richtung
Kuhberg zunehmend
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Platz Kieler Straie, Ecke Anscharstraie

Wahrend von Norden die L 318 am Knoten Kieler StraBe/ llsahl in die StraBe llsahl Gbergeht,
fuhrt die K 11 Kieler StraBe geradlinig auf das Zentrum (Kuhberg) zu. Wahrend die L 318 ca.
14.300 Kfz (DTV) nutzen, verringert sich die Kfz-Verkehrsmenge stdlich der StraBe llsahl konti-
nuierlich bis auf 6.255 Kfz (DTV) zwischen JohannisstraBe und StraBe Kuhberg.

Der Abschnitt zwischen der StraBe llsahl und der querenden Bahnstrecke ist von Gewerbe ge-
pragt. Punktuell gibt es Wohnbebauung an der Kieler StraBe Ecke GutenbergstraBBe. Eine zu-
sammenhangende Wohnbebauung beginnt erst slidlich der Querung der Bahnstrecke.

Die Larmbelastung liegt durchgehend 2-3 dB(A) Uber den Auslésewerten von 65/55 dB(A)
Lgen/Lnight- Die Wohnbebauung auf der Westseite der Kieler Stra3e ist von den Immissionen durch
die Bahnstrecke Neumd(nster — Kiel betroffen (Abstand ca. 150 m), aber auch vom Bahnbetrieb
um die ErschlieBung StraBe Am Gashof.

Auf dem Abschnitt GutenbergstraBBe bis AnscharstraBe wurde bereits eine zuladssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h angeordnet.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Ausweitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h zwischen GutenbergstraBe und AnscharstraBe bis zur StraBe Am
Gashof (-2,4 dB(A)). Der StraBenabschnitt entlang des Platzes wird damit einbe-
zogen. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen den
StraBen Am Gashof und Kuhberg von 50 auf 40 km/h. Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

[ Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Deckschicht (AC D LOA =

-3,2 dB(A)) zwischen GutenbergstraBe (einschlieBlich Knoten) und Kuhberg. Zu-
standig: Stadt NeumdUnster.

Neumiinster LAP_2020-10-20_Teil 2.docx “



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Unterstitzende MaBnahmen

Nach Deckschichterneuerung Aufhebung Tempo 30 zwischen GutenbergstraBBe

und AnscharstraBBe. Stattdessen Einzelfallprifung

o Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen BismarckstraBe
und AnscharstraBe auf 40 km/h,

o Beibehaltung von Tempo 30 zwischen AnscharstraBe und StraBe Am
Gashof,

o Beibehaltung von Tempo 40 zwischen Strae Am Gashof und Kuhberg.

Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Gestaltung des Platz Kieler StraBe/ AnscharstraBe mit larmschiitzenden Gestal-
tungselementen. Zustandig: Stadt Neumuinster.

= Prifung Umbau des Knotens Kieler StraBBe/ StraBBe llsahl als Kreisverkehr. Bis da-
hin Optimierung der Signalschaltung zugunsten der Fahrbeziehung L 318 nérd-
liche Kieler StraBe — llsahl. Zustandig: LBV-SH, Stadt Neumiinster.

u Fahrbahniibergreifende Gestaltung des Platzes Kieler StraBe/ Anscharstral3e,
z. B. durch Verbreiterung des westlichen Seitenbereichs mit abgestimmter Ober-
flachenbefestigung der Seitenbereiche. Zustandig: Stadt Neumiinster.

Tab.9.2: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mallnahmen Kieler Strale
Max. Fassadenpegel nach
Kieler Strale MaRnahmen zur Larmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von bis Lgen Lnight
lIsahl Gutenbergstrafie - 65,9 56,2
(Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 kmh = 2,4) (67,8) (57,5)
Gutenbergstrafie Anscharstrafie Einbau AC 5 LOA = 3,2/ Anordnung 67.0 56.7
40 km/h’
(Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 kmh = 2,4) (64,0) (53,8)
Anscharsirafie Am Gashof Einbau AC D LOA = 3,2/ Beibehaltung 63,2 530
30 km/h*
(Geschwindigkeitsreduzierung auf
. 40 kmh=12) (66,2) (56,0)
Am Gashof Johannissrafie Einbau AC D LOA = 3,2/ Beibehaltung 64.2 54.2
40 km/h*
(Geschwindigkeitsreduzierung auf
. 40 km/h =1,2) (65.8) (55,5)
Johannissrafie Kuhberg Einbau AC D LOA = 3,2/ Beibehaltung 65,0 54,7
40 km/h*

*Keine weitere L&rmminderung durch Geschwindigkeitsreduzierung nach Einbau AC D LOA

Nach dem Einbau eines larmmindernden Asphalts (AC D LOA) werden die Rollgerdusche so stark
reduziert, dass eine Temporeduzierung keine zusatzliche Reduzierung der Immissionen bringt.
Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h wird jedoch entsprechend dem in Kapitel 9.5.1
skizzierten Geschwindigkeitskonzept aufgenommen. Tempo 30 wird nur auf dem Abschnitt
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weiterverfolgt, der fur den stadtebaulichen Zusammenhalt der Wohngebiete beidseitig der Kie-
ler StraBe geschaffen werden soll.

Im Platzbereich soll eine Querungsmoglichkeit als Voraussetzung fiir eine tUbergreifende Ent-
wicklung bis zur Bahnstrecke geschaffen werden.
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K 11 Kieler Stral3e, llsahl

LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
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Abb. 9.12:

MaRnahmendbersicht Kieler StralRe, lisahl bis Kuhberg
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9.2.2 K 17 ChristianstraBBe, Goethestral3e bis Kuhberg

Grundlagen

Tab: 9.3 Basisdaten K 17 ChristianstralBe, Goethestrale bis Kuhberg

K 17 Christianstrale SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitinkm/h | Lgen Lnight
nachts nachts
Goethestrale Kuhberg 13.446 14,1 Asphalt 50 714 | 626
—_— -9 3. ) Py rre ™ L g ¢
—'ﬁ‘-‘.(;‘;’ o Tra, 0P 0
\ \= - hngy, o, \
~ ,““ ) ‘? 2
v p !
v
.H y
-
r.
~
N\ l ;
blau = 55-59,9 dB(A) L rot = 260 dB(A) Lugn
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, Abbiegefahrstreifen im LSA-Knoten mit Goethestrae,
BismarckstraRe, Parkstrafe und Kuhberg
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Keine
Sanierungsbedarf Netzrissen, Aufbriiche, punktuelle Ausbesserungen, insbesondere
betroffen Abschnitt Anscharstrae bis Kuhberg und die Einmiindungs-
bereiche der Neb Ren
Parken Parken am Fahrbahnrand, Parkbuchten
Nebenanlagen Fihrung FuB- und Radverkehr Gemei und g Abschnitte Geh- und Radweg
Zulaufende Wege
Parken Parken am Stralenrand
OPNV Buslinien 2, 22 Haltestellen Bismarckplatz, JoachimstraRe
Begriinung StraRenraum Pflanzbeete, (Baum-)Beete, B&ume mit geschlossenen | Baum Ecke BismarckstraRe und Ecke Juliusstralie
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel
Nutzungsstruktur Wohnen Richtung stadtauswarts auch im EG
Gewerbe Parkcenter, Einzelhandel, Dienstleistung, Gastronomie, ehemaliges
Werksgeldnde
Infrastruktur Anscharkirche, Parkplatz, Parkpalette/ Tiefgarage
Griin auBerhalb StraBenraum Berliner Platz, Kirchumfeld
Baustruktur Holsatenring bis Bahniibergang 3- bis 5-geschossig, Hausgruppen, einheitlicher Typus, Einzelhandel
im Erdgeschoss

Christianstrafie
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Die etwa einen Kilometer lange Belastungsachse ChristianstraBe fuhrt von Nordosten direkt auf
das Zentrum zu. Sie gehort mit einem DTV von ca. 13.500 Kfz zu den meistbefahrenen StraBen
innerhalb des Stadtrings und entsprechend hoch liegen die Fassadenpegel: durchgangig bei
Werten >70/60 dB(A) Lgen/Lnignt 0der nur knapp darunter.

Die ChristianstraBBe ist dem Vicelin-Viertel zuzuordnen. Das Viertel hat einen hohen Erneue-
rungsbedarf. Z z. wird diskutiert, als Grundstein fiir eine stadtebauliche Aufwertung die Chris-
tianstraBe als EinbahnstraBe auszuweisen. Inwieweit dadurch Verkehrsverlagerungen und
Mehrbelastungen entstehen, ist ungeklart. Es ist davon auszugehen, dass viele Besucher tber
die ChristianstraBBe ins Zentrum fahren.

Die Uberquerbarkeit der ChristianstraBe ist nur an den wenigen Ubergdngen an den LSA-gere-
gelten Knoten gesichert moglich. Die groBen Abstande fluhren zu freien Querungen der Belas-
tungsachse auch durch Schutzbedirftige, wie Kinder, alte Menschen, Personen mit Kinderwa-
gen oder groBeren Lasten. Auf der langen Strecke von 820 m zwischen Goethestra3e und
ParkstraBe befindet sich keine gesicherte Querungsstelle.

Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h entspricht nicht den Vorgaben der ERA. Hier sollten im Rahmen des in Aufstellung
befindlichen Radverkehrsnetzplans der Stadt Neumi(inster mégliche Alternativen gepruft wer-
den.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

] Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht — 1. Pri-
oritat (AC D LOA, -3,2 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumdinster.

u Nach Einbau von AC D LOA Anordnung einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Erstellung eines Verkehrsgutachtens zur Priifung der ChristianstraBe als Ein-
bahnstraBe (Verringerung der DTV z. B. -30 % DTV = -1,5 dB(A)). Priifung der
Erhéhung der Pegel auf anderen StraBen durch Verkehrsverdrdngung. Schutz
der angrenzenden WohngebietserschlieBung vor Ausweichverkehren. Zustan-
dig: Stadt Neumunster.

Unterstitzende MaBnahmen
] Neugestaltung des Berliner Platzes als Aufenthaltsbereich mit larmschitzenden
Gestaltungs- und Spielelementen zur GoethestraBe und ChristianstraBe. Zustan-

dig: Stadt Neumunster.

= Begriinung des StraBenraums durch Beete und Baume:
o Auf der Nordwestseite einzelne Baumbeete an strategischen Standorten.
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o Auf der Stdostseite Pflanzbeete, eventuell punktuell mit kleinwichsigen,
lichten Baumen (Lichteinfall) im heutigen Fahrbahnbereich zur Trennung
der Parkstande. Ausbau von Kaps in diesem Bereich an strategischen
Standorten, wie Querungsstellen, AuBengastronomie, Fahrradabstellanla-
gen. Prifung, ob statt EinzelmaBnahmen die gesamten stdostlichen Ne-
benanlagen einschlieBlich Parkflachen als dem Gehweg zugeordneter Mul-
tifunktionsstreifen erneuert werden kénnen, wodurch der Seitenbereich
variabel genutzt werden kann (Platzbedarf >4,50 m, Mitnutzung Radver-
kehr besser 5,50 m Breite). Beibehaltung einer Fahrbahnbreite von 7,00 m
bis 7,50 m. Zustandig: Stadt Neumlnster.

Forderung Umweltverbund

= An einmiindenden StraBen Querungsstellen, mdglichst als FuBgangeriberwege.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, Stadt Neumiinster.

u Nordwestseite: Einzelfallprifung einer Fihrung des Radverkehrs auf Schutzstrei-
fen bei Tempo 40 in Kombination mit Freigabe des Gehwegs fiir Radfahrer. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

= Sudostseite: Einzelfallpriifung einer Fiihrung des Radverkehrs auf gemeinsamem
Geh- und Radweg bzw. auf dem Gehweg zugeordneten Multifunktionsstreifen.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, ggf. Stadt Neumunster.

= Inklusionsgerechter Ausbau der Bushaltestellen. Zustandig: Stadt Neumdinster.

Erlduterungen

Tab. 9.4: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mainahmen Christianstralle
Max. Fassadenpegel nach
Christianstrafe MaRnahmen zur Larmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von | blS Lden | Lnight
(Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
30=24) (69,0) (60,2)
Goethestrake Kuhberg Einbau AC D LOA = 3,2/ Einrichtung 68,2 59,4
40 km/h (66,7) (57,9)
(Verringerung DTV um 30 % = 1,5)

Nach Einbau von AC D LOA treten keine Fassadenpegel iber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight mehr auf,
eine Entlastung unter die Auslésewerte erfolgt dennoch nicht. Die Larmbelastung wird auch
nach dem Einbau weiterhin hoch sein.

Mit einer Verringerung der Kfz-Verkehrsmenge um ca. 30 % ist eine Lirmminderung von ca.
1,5 dB(A) verbunden und bringt keine Entlastung unter die Auslésewerte.

Multifunktional nutzbare Seitenbereiche werden aufgrund ihrer Flexibilitdt empfohlen, da sie
sich verandernden Bedirfnissen leicht angepasst werden kénnen. Ein grundsatzlicher Vorteil
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liegt darin, dass sich der Bewegungsraum flr FuBganger vergréBert, solange Parkstande nicht
belegt sind.

Neuaufteilung

Eorsth

Multii\:nkﬁons“l Fahrbahn
streifen |
——— “Messrichfung
2.0:[200—]—
0.50

Abb. 9.11: Systemschnitt Hohenstrale, Stolberg

Rudersberg, Umbau Ortsdurchfahrt (Landesstralle, DTV 10.000 -12.000 Kfz)

Aufgrund der hohen Verkehrsstarke werden auch bei Tempo 40 Querungssicherungen erfor-
derlich sein. RegelmaBigen Querungsstellen in dichter Abfolge biindeln und sichern den que-
renden FuBverkehr, was dazu beitrégt, die Trennung der beiden Quartiere des Vicelin-Viertels
zu Uberwinden und den Einkaufs- und Aufenthaltsbereich ChristianstraBe zu unterstltzen.
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Abb. 9.13: MaRnahmeniibersicht K 17 ChristianstralRe, Goethestrale bis Kuhberg
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9.2.3 K 15 RoonstraBBe - ViktoriastraBBe

Grundlagen

Die Belastungsachse ist die direkte Verbindung zwischen B 430 und Rendsburger StraB3e. Die
Einmlndung in den Hansaring ist stark aufgeweitet. Von der RoonstraBBe ist das Zentrum auf
kurzem Weg Uber die FarberstraBBe erreichbar. Hier verlauft auch die Verbindungsroute zum

Zentrum bzw. zum ZOB.

Tab. 9.5 Basisdaten K 15 RoonstralRe — Viktoriastralie, Hansaring bis Rendsburger Stralte
K 15 Roonstrale - ViktoriastraRe SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitin km/h | Len Lright
nachts nachts
Hansaring Carlstralle 6137 3,1/4,0 22/16 Asphalt 50 681 | 59,0
Carlstrale Rendsburger Str. 6137 3,1/4,0 2216 Asphalt 50 68,2 | 59,0
.

*

blau = 55-59,9 dB(A) Lugn

rot = 260 dB(A) Lnignt

Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, Aufweitung im Einmiindungsbereich in den Hansaring;
LSA-geregelte Knoten mit Hansaring, Farberstralle, Carlstralle und
Rendsburger Strale, Bedarfs-LSA an Steinmetzstrae
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Keine
Sanierungsbedarf Gering
Parken In RoonstraBe am nordwestlichen Fahrbahnrand, dabei Mitnutzung
des Sicherheitsstreifens zum Radweg
Nebenanlagen Fihrung FuB- und Radverkehr Gehwege, Radwege
Zulaufende Wege Von Augustusstrale bis Jugend-Spielplatz
Ecke Goebenstrale bis Brucknerweg
Ecke Goebenstrale bis Werderstrale
Parken In ViktoriastraRe auf siiddstlichen Nebenanlagen (Parkbucht)
OPNV Buslinien Haltestelle Steinmetzstrale

Begriinung StraBenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, B&ume mit geschlossenen
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel

Griinstreifen zwischen Gehweg und Fahrbahn auf Siidostseite zwi-
schen Goebenstrae und Steinmetzstralle; Platz Ecke CarlstraBe

Nutzungsstruktur Wohnen Durchgéngig Wohnnutzung
Infrastruktur Sporthalle, Ansgarstift, Stadtverwaltung, Jugendspielplatz und Auf-
enthaltsbereich Sick-Kaserne in zweiter Reihe
Baustruktur Hansaring bis Farberstrae 2- bis 3-geschossige Mehrfamilienhausbebauung mit Vorgarten, auf

Siidostseite viergeschossige Neubebauung Sick-Kaserne und 8-ge-
schossiges Punkthochhaus Ecke Hansaring

Farberstrae bis Rendsburger Strale

4- bis 6-geschossige, dichte Bebauung, Mehrfamilienhausbebauung
in Hausgruppen, Umnutzung verschiedener aneinandergrenzender
Gebaude zu einem Komplex (Seniorenheim)
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1

RoonstraBe

Der StraBenraum der RoonstralBBe ist breit und kann zligig durchfahren werden. Im Knoten mit
dem Hansaring wird die stark aufgeweitete Einmindung durch die fehlende bauliche Begren-
zung des StraBenraums verstarkt. So entsteht der Eindruck einer gleichrangigen Verkehrsfiih-
rung zur B 430 und dem Hansaring. Erst Ostlich der FarberstraBe andert sich der Charakter des
StraBenraums durch den veranderten Baustil.

Der StraBenraum hat nur eine geringe Aufenthaltsqualitat. Stattdessen bieten sich viele (halb-)
offentliche Bereiche auf der straBenabgewandten Seite der Gebdude zum Verweilen an. Am
ehesten besteht ein Ansatz zur Raumgestaltung im Knotenpunkt RoonstraBBe/ CarlstraBBe/ Vikto-
riastraBe mit dem Seniorenheim.

Bis zur FarberstraBe wird der Radverkehr Giber Radwege geflihrt. Zwischen FarberstraBe und
Rendsburger StraBBe wird wegen des engeren StraBBenraums der Radverkehr im Mischverkehr
bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h geflhrt. Hier ist ein sichereres Angebot
fir den Radverkehr anzustreben.

Parkdruck besteht hauptsachlich auf dem Abschnitt zwischen FarberstraBe und Rendsburger
StraBBe wegen der héheren Wohndichte.

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Han-
saring und FarberstraBe von 50 auf 40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

= Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Far-

berstraBe und Rendsburger StraBe von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde.

Unterstitzende MaBnahmen
= Prifung optische Verengung des StraBenraums und Anderung des StraBen-

raumcharakters zwischen der StraBe An der Sickkaserne und dem Hansaring.
Hierzu in Absprache mit den privaten Grundstiickseigentiimern:
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o Auf der Stdseite Pflanzung einer Hecke entlang des Gehwegs sowie eines
Baumes Ecke Hansaring. Die vorhandene Bepflanzung erfullt diesen Zweck
nicht ausreichend.

o Auf der Nordwestseite AnstoB der Pflanzung einer Baumreihe in den Vor-
garten zwischen Hansaring und HaydnstraBe. Eine entsprechende Aktion
kann durch Mittwirkung und Unterstiitzung der Anwohner geschehen.

= Unterteilung/ Begrenzung der Parkbucht auf der ViktoriastraBe durch Baum-
beete. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Prafung einer Markierung von Parkstdanden am nordwestlichen Fahrbahnrand
zwischen FarberstraBe und CarlstraBe mit Unterteilung/ Begrenzung durch
(Baum-)Beete. Die verbliebene Fahrbahnbreite soll 6,00-7,00 m betragen. Zu-
standig: Stadt Neumdinster.

Forderung Umweltverbund
u Querungsstelle in Hohe der GoebenstraBe zur fuBlaufigen ErschlieBung des
Durchgangs zur WerderstraBe und des Durchgangs zum Brucknerweg. Zustan-

dig: Stadt Neumunster.

= Querungsstelle Hohe AugustusstraBBe zur fuBlaufigen ErschlieBung des Jugend-
spielplatzes. Zustandig: Stadt NeumdUnster.

Erlduterungen

Tab. 9.6 Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Malinahmen Roonstralie — ViktoriastralRe
Max. Fassadenpegel nach
RoonstraRe - ViktoriastraRe MaBnahmen zur L&rmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von | blS Lden | Lnigh(
. x Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
Hansaring Farberstralte 40 kmh =12 66,9 57,8
. Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
Farberstralle Rendsburger Stralte 30 kmhh = 2.4 65,8 56,6

Weiterhin betroffen bleibt vor allem die Wohnbebauung auf der Nordwestseite zwischen Han-
saring und der StraBBe An der Sickkaserne.

Auf dem Abschnitt FarberstraBBe bis AugustastraBe wird die Bebauung bis auf ein Gebaude, das
nachts weiterhin leicht erhéhte Fassadenpegel zeigt, unter die Auslésewerte von 65/55 dB(A)
Laen/Lnight €ntlastet werden.

Auf dem StraBenabschnitt AugustastraBBe bis CarlstraBBe bleiben Gebdude auf der Nordwestseite

nachts geringfligig weiterhin bis zu 0,8 dB(A), einige davon auch tags mit Gber 0,3 dB(A), Gber
den Auslésewerten belastet.
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Auf der ViktoriastraBe ist weiterhin die geschlossene Bebauung auf der Nordwestseite betrof-
fen. Die hochsten Fassadenpegel treten im Einmiindungsbereich Rendsburger StraBe auf.

Nach der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann der Radverkehr
nach ERA im Mischverkehr gefiihrt werden (Einordnung in Belastungsbereich ).

Im Knoten RoonstraBe/ Hansaring ist die geringere Verkehrsbedeutung der &stlichen Roon-
straB3e straBenbaulich nicht erkennbar. Eine Hecke auf der Stidostseite einschlieBlich eines land-
schaftspragenden Baums, alternativ auch eine Baumreihe im Bereich der Hecke, ware zur Stra-
Benraumbegrenzung geeignet. Die gegenlberliegende StraBenseite (Nordwestseite) konnte
durch jeweils einen Baum pro Wohngebdaude innerhalb der Vorgarten raumlich besser gefasst
werden. Zur Umsetzung ist das Einverstandnis der Eigentimer erforderlich.

Neumiinster LAP_2020-10-20_Teil 2.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
K 15 Roonstral3e - Viktoriastralle,
Hansaring bis Rendsburger Stralke
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Letzte finderung : 2020-04-08
Zuletzt bearbeitet von: M. Sackert

Abb. 9.14:

MaRnahmeniibersicht K 15 Roonstralie — Viktoriastrale, Hansaring bis Rendsburger Strale
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9.24 K 12 Rendsburger StraBe — Kuhberg, SedanstralBe bis Kieler StralBe

Grundlagen

Tab.9.7: Basisdaten K 12 Rendsburger Strae — Kuhberg, Sedanstralke bis Kieler Stralke

K 12 Rendsburger Strale — Kuhberg SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Héchst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitinkm/h | Lgen Lright
nachts nachts
Sedanstrafe Viktoriastrae 11.765 3,6/6,5 27/28 Asphalt 50 69,6 | 60,6
Viktoriastralle Johannisstrale 11.912 3,8/5,9 28/26 Asphalt 50 69,2 | 599
Johannisstrae |  Kieler Strafie 10.265 5015 3716 Pllasterstein 30 694 | 585

SF R (AT T
7.5‘ ' lajpa ;

i '-r"l L Rl -'\’

‘ ‘ g ’E ‘\‘: 1\ }"’4 ( ‘3 0&"‘5 N ‘

blau = 55-59,9 dB(A) Lnight | rot = 260 dB(A) Luign
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Sedanstrale bis ViktoriastraRe vierstreifig, Luisenstrae bis Friedrich-
stralBe Fahrbahnteiler, Mittelinsel und Sperrflache
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Mittelinsel mir Querungssicherung in Verlédngerung Luisenstrae, Mit-
telinsel mit Querungssicherung ndrdlich FriedrichstraRe
Sanierungsbedarf Kein Sanierungsbedarf
Parken Parken am Fahrbahnrand auf Westseite, Parken auf Fahrbahnteiler
Luisenstrae bis FriedensstraRe, auf dem Abschnitt kurze Parkbucht
auf der Westseite
Nebenanlagen Fiihrung FuB- und Radverkehr Gehwege, Radwege
OPNV Buslinien 5, 16, 622 Haltestellen Sedanstrafe, Luisenstrale
Buskap Sedanstrae, Ausbauzustand entspricht aktuellen Anforde-
rungen
Begriinung Straenraum Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit geschlossenen | Begriinte Mittelinseln
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel
Nutzungsstruktur Wohnen Vorwiegend auf Westseite
Gewerbe Tankstelle, Discounter und weiteres Gewerbe, siidlich der Luisen-
straBe Geschéftsbesatz im Erdgeschoss, Gastronomie, Dienstleis-
tung
Infrastruktur Kreuzkirche, private Ausbildungszentren
Griinraum Begriinter Platz um Einmiindung Luisenstrale
Baustruktur Ostseite Unstrukturierte gewerbliche Bebauung, 1- bis 3-geschossig, Hallen
Sedanstrale bis Viktoriastralle Westseite: 4- bis 5-geschossig, Mehrfamilienhausbebauung, teilweise
reprasentativ
ViktoriastraBe bis Luisenstrale V ite: 1- bis 2-geschossig, Einfamilienhausbebauung
Luisenstrafie bis Unterfiihrung Westseite: 4- bis 5-geschossige Mehrfamilienhausbebauung, gepragt
von griinderzeitlicher Bebauung, geschlossene Bauweise, Einzelhan-
del/ Gastronomie im Erdgeschoss
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Die Rendsburger StraBe ist vierstreifig ausgebaut. Da fir die vorhandene Kfz-Verkehrsmenge
nur eine zweistreifige Fahrbahn erforderlich ist, wurden punktuell bereits durch Buskaps und
einzelnen Sperrflachen Einengungen vorgenommen. Fahrzeuge parken am StraBenrand auf den
auBeren Fahrstreifen.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht — 2. Pri-
oritdt (AC D LOA = -3,2 dB(A)). Beibehaltung von Tempo 40. Zustandig: Stadt
Neumdunster.

= Reduzierung der Fahrbahn von vier auf drei Fahrstreifen. Es entfallt der westliche

duBere Fahrstreifen. Der bisherige ostliche innere Fahrstreifen, jetzt mittlerer
Fahrstreifen, wird flr Linksabbiegefahrstreifen in beide Fahrtrichtungen belas-
sen (-1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumunster.

Unterstitzende MaBnahmen

= Abgrenzung des entfallenden Fahrstreifens durch eine Fahrbahnbegrenzungsli-
nie, ausgewiesene Parkstande, Fahrradparken, Baumbeete, Ecke ViktoriastraBBe
z. B. Nutzung flr AuBengastronomie. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde, Stadt
Neumunster.
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Erlduterungen

Tab. 9.8: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mainahmen Rendsburger Strafte — Kuhberg
Max. Fassadenpegel nach
Rendsburger Strafe — Kuhberg MaRnahmen zur LArmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von | bis Lgen | Lnight
Westseite
(Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
40 km/h=1,2)
Sedanstrale ViktoriastraRe Einbau ACD LOA=3,2 (gj’g) (gg’g)
Abstandsgewinnung zur Westseite = ' '
1,5
(Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
40 km/h=1,2)
Viktoriastrale Tankstelle Einbau ACD LOA =3,2 (68,8) (57,6)
Abstandsgewinnung zur Westseite = 634 54,1
1,5
Ostseite
(Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf (66.8) (578)
Hohe SedanstraRe Hohe ViktoriastraRe 40 km/h = 1,2) 648 558
Einbau ACD LOA=3,2 ’ '
(Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
Hohe ViktoriastraRe Tankstelle 40km/h=1,2) (67,3) (58,1)
Einbau ACD LOA =32 65,3 56,1
(Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf
Tankstelle JohannisstraRe 40 km/h =1,2)
Einbau ACD LOA =32
Johannisstrake Kieler Stralte - 69,4 58,5

Wie in den strategischen MaBnahmen beschrieben, sollte auf der Rendsburger StraBBe im Be-
reich der Belastungsachse die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h begrenzt werden.
Die Geschwindigkeitsreduzierung erreicht auf dem Belastungsabschnitt noch keine Entlastung
der Fassadenpegel unter die Auslosewerte.

Erst durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht werden diese erreicht bzw.

unterschritten. Tempo 40 sollte nach dem Einbau aus Griinden der Verkehrssicherheit beibehal-
ten werden, auch wenn sich daraus keine weitere Lirmminderung ergibt.
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LARMAKTIONSPLAN Neumdiinster
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K 12 Rendsburger Straflde - Kuhberg,
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Abb. 9.15:

MaRnahmenibersicht K 12 Rendsburger Stralke — Kuhberg, Sedanstralle bis Kieler Strale
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9.2.5 Achse FriedrichstraBe — FarberstraBe — Hinter der Bahn — Bahnhof-
straBe, Rendsburger StraBBe bis Wasbeker StraBe

Grundlagen

Tab.9.9: Basisdaten Achse Friedrichstrae — Farberstrale — Strale Hinter der Bahn — BahnhofstralRe, Rends-
burger Strafle bis Wasbeker Strafte

Friedrichstrae SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel

von bis ganztags/ ganztags/ keitinkm/h | Lgen Lnight

nachts nachts

Rendsburger Farberstralle

9 5229 1,6/0,7 1113 Asphalt 50 67,6 | 583

Strake

Friedrichstralle Hinter der Bahn 5853 3,677 25/33 Asphalt 50 68,7 | 60,6

Farberstralle Linienstrale 5853 3,6/7,7 25/33 Asphalt 30 66,1 58,0

- Wasbeker
Linienstrale 8386 5,0/4,0 377 Asphalt 50 70,0 | 60,0
Strale
blau = 55-59,9 dB(A) Luight | rot = 260 dB(A) Lugn
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, Radverkehr im Mischverkehr
Sanierungsbedarf FriedrichstraRe punktuell Sanierung vorhandenen Strale Hinter dem
Bahnhof — Bahnhofstrae Netzrisse, Langsausbriiche, abgesackte
Schachtdeckel — deutlicher Sanierungsbedarf
Parken Rendsburger Stral3e bis Farberstrale beidseitig Parkbuchten;
Férberstrae bis Strale Hinter der Bahn Parken am Fahrbahnrand
auf Nordseite

Nebenanlagen Fihrung FuB- und Radverkehr Gehwege

OPNV Buslinien Keine Linienbusse, Kielius und Flix-Busse {ber die Roonstrale

Begriinung StraRenraum Pflanzbeete, (Baum-)Beete, B&ume mit geschlossenen | Keine

Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel
Nutzungsstruktur Wohnen Wohnnutzung teilweise mit Leerstand, Strafe Hinter der Bahn ohne
unmittelbar angrenzende Wohnnutzung
Gewerbe Friedensstrae: Gastronomie, Einzelhandel, Jugendzentrum
Infrastruktur FriedensstraRe: Arbeitsagentur, Post
Bahnhofstrae: Kirche, Einzelhandel
Griinraum FriedrichstraRe: Kleiner Platz vor Unterfiihrung Rendsburger Strale
(Restfléche)

Baustruktur Bebauung FriedrichstraRe — Farberstrale: 2- bis 4-geschossige Mehrfamilien-
hausbebauung, im 6stlichen Bereich Friedensstrale mit griinderzeit-
lich stadtischer Bebauung, Hausgruppen
BahnhofstraRe: 1- bis 3-geschossige Ein- und Mehrfamilienhausbe-
bauung

Stidseite Friedrichstrae Eingeschossige Hallen, Arbeitsagentur sechsgeschossig
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Die Belastungsachse FriedrichstraBBe — FarberstraBBe — Stra3e Hinter der Bahn ist die riickwartige
ErschlieBung des Zentrums und seiner Parkierungsanlagen. Die FriedensstraBe erschlieBt zudem
das angrenzende Wohngebiet.

Auf dem Abschnitt Rendsburger StraB3e bis FarberstraBe ist nur die Nordseite bebaut, wodurch
die Wohnbebauung offen zur Bahntrasse liegt. Die FriedrichstraBe wird in Folge der Belastung
mit Durchgangsverkehr und den Immissionen der Bahn doppelt belastet. Zu beachten sind zu-
dem Pegelspitzen durch Brems- und Anfahrgerausche von Ziigen, sowie Durchsagen im Bahn-
hofsbereich. Diese Gerausche sind nicht Teil der Larmkartierung, werden aber als besonders
stérend wahrgenommen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde bereits auf dem Abschnitt der StraBe Hinter der
Bahn aus Sicherheitsaspekten (Unubersichtlichkeit aufgrund des Fahrbahnverschwenks) auf
30 km/h reduziert. Die rechnerische Larmminderung von 2,4 dB(A) wurde in den Basisdaten
berlcksichtigt.

Das potenzielle Downgrading des Wohngebiets und des Standorts FriedrichstraBBe/ FarberstraBe
wurde bereits in Kapitel 9.5.6 dargestellt. Auf die dort benannten Vorschlage zur Aufwertung
des Gebiets wird verwiesen.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den Belas-
tungsachsen
o FriedrichstraBe und
o BahnhofstraBe
von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Forderung einer baulichen Nutzung des Postgeldandes mit einem Baukorper ent-
lang der Bahnstrecke zum Schutz der vorhandenen belasteten Wohnbebauung
entlang der FriedrichstraBe, Larmminderung unter die Auslésewerte (siehe
oben). Zustandig: Stadt NeumUnster, Deutsche Post AG.
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= Aufgabe Parkplatz Post
o Ausbau als Platz mit befestigter Flache im Knotenpunktbereich Friedrich-
straBBe/ FarberstraBe und Grunflache zur Bahnstrecke. Teilung des Rich-
tungsverkehrs auf der FarberstraBBe, Fiihrung um den Platz (ca. -3 dB(A)).
Zustandig: Stadt Neumduinster.
o Prifung eines Baukorpers zur Bahnstrecke auf dem Gelénde des Parkplat-
zes (Stadt Neumunster, Deutsche Post AG). Zustandig: Stadt NeumdUnster.

Unterstutzende MaBnahmen

u Unterteilung der Parkbuchten auf der FriedrichstraBe durch Baumbeete. Zustan-
dig: Stadt Neumunster.

] Ausweisung von Anwohnerparken. Zustandig: Stadt Neum{nster.
Forderung Umweltverbund

= Beibehaltung von Tempo 30 auch bei einer eventuell anstehenden Deckschich-
terneuerung (mit AC D LOA) zugunsten des Radverkehrs im Mischverkehr und
zur Sicherheit des FuBverkehrs auf der BahnhofstraBe insbesondere von Kindern/
Gruppen (siehe Foto), die das Museum besuchen.

= Radverkehrsfihrung im Knoten BahnhofstraBe/ Wasbeker StraBe: Markierung
von Schutzstreifen und vorgezogenen Aufstellbereichen in Einmindungsbe-
reich. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde.

Erlduterungen

Tab. 9.10: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Manahmen Achse Friedrichstrale — FérberstralRe —
Hinter der Bahn — Bahnhofstrafle

Achse Friedrichstrae - FarberstraRe — Hin- Max. Fassadenpegel nach

MaRnahmen zur Larmminderung Umsetzung
ter der Bahn — BahnhofstraRe in dB(A) in dB(A)
von | bis Lden Lnight
Rendsburger Strale Farberstrale Geschwindigkeitsreduzierung = 2,4 65,2 55,9
Friedrichstrale Hinter der Bahn Abstandsgewinnung dursh Platzumfah- 65,7 57,6
rung ca. 35 m = 3,0
Farberstrale Linienstrale Einbau ACD LOA=0,8 (3,2) 65,3 57,2
Geschwindigkeitsreduzierung = 2,4
Linienstralle Wasbeker Strale Einbau AC D LOA = 3,2/ Beibehaltung 66,8 56,8
von 30 km/h

Eine Umnutzung des Parkplatzes ist mit einer deutlichen Steigerung der Aufenthaltsqualitat
(Larmschutz, Stadtplatz) fur die Anwohner verbunden. Entfallende Parkstéande fihren aufgrund
des Uberangebots an Besucherparkplatzen des Parkhauses Holsten-Galerie/ Parkdeck voraus-
sichtlich nicht zu Defiziten.
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Die MaBnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm (Bebauung, Larmschutzwand) gehen
nicht in die obige Tabelle ein. Generell kann davon ausgegangen werden, dass die Pegel durch
Larmschutzwande 10-15 dB(A) reduziert werden. Bei einer StraBenrandbebauung der Friedrich-
straBe fielen die vom Schienenverkehr verursachten Pegel weitgehend unter 65/55 dB(A)
Lden/l-night-
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Abb. 9.16: MaRnahmen(bersicht Achse Friedensstrale — Farberstrale — Hinter der Bahn — Bahnhofstrafle
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9.2.6 K 17 Wasbeker StraBe, Hansaring bis FabrikstraBe

Grundlagen

Tab. 9.11: Basisdaten K 17 Wasbeker Strafle, Hansaring bis Fabrikstralle

K 17 Wasbeker StralRe SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitinkm/h | Lgen Lnight
nachts nachts
Hansaring Wilhelmstrale 5.227 2,412,0 17/8 Asphalt 50 709 | 62,0
Wilhelmstrale Fabrikstrale 5.227 2,412,0 17/8 Asphalt 50 654 | 55,6

- ’
3 \ Y
* Ve \
1
a. Ao

blau = 55-59,9 dB(A) Lug rot = 260 dB(A) Lnign
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, LSA-Knoten mit Strafte Schleusberg und Hansaring
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten FuRgangeriiberweg Hohe Wilhelmstrae
Sanierungsbedarf gering
Parken Parkreihen (Fahrbahnrand, markiert) auf der Siidseite
Nebenamagen Fiihrung FuB- und Radverkehr Gehwege, breiter Schutzstreifen auf der Nordseite
Zulaufende Wege Pahls Gang, Wegeverbindung zur Strale Schleusberg, Anschluss an
Gehwegunterfiihrung zwischen Fabrikstrale und Wippendorfstralie
OPNV Buslinien Haltestellen Stadtbiicherei und Wilhelmstralte Haltekanten am Fahr-
bahnrand
BegrUnung StralRenraum Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit geschlossenen Baumbeet westlich Linienstrale
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel
Nutzungsstruktur Wohnen Vorwiegend Wohnnutzung
Gewerbe Gastronomie, Einzelhandel, Dienstleistung, Discounter
Infrastruktur Stadthiicherei
Baustruktur 3- bis 4-geschossig, Mehrfamilienhausbebauung (Biirgerhauser), im
Bereich die querende Bahnstrecke bricht die annéhernd geschlos-
sene Bebauung durch freie oder mindergenutzte Baugrundstiicke auf.

gunnel-Eet
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Die Wasbeker StraB3e zwischen der StraBBe Schleusberg und Hansaring wird etwa mittig von der
Bahnstrecke Hamburg — Neumdinster gequert (Uberfihrung der Schiene). Die ansonsten homo-
gene Bebauung setzt in diesem Bereich aus, so dass sich der Schienenlarm ungehindert ausbrei-
ten kann. Hier haben sich Discounter und verwandte Betriebe angesiedelt. Vereinzelt stehen
dort Wohngebaude, die durch Schiene und StraBe doppelt belastet werden.

Die Wasbeker StraBe fuhrt als EinbahnstraBe stadtauswarts, weshalb die Verkehrsbelastung re-
lativ gering ist. Die Fassadenpegel liegen tbergehend 1-2 dB(A) Uber den Ausldsewerten, nur
die Eckgebaude am Hansaring sind deutlich héher belastet.

Der Parkplatz Schleusberg/ Museum wird von der Wasbeker StraBe erschlossen. Fir den Stand-
ort ist eine Bebauung angedacht, so dass der Parkplatz entfiele — eine MaBnahme, die den
Zielen des Larmaktionsplans entgegenkame.

Hier befindet sich ein kleiner Platz im spitzen Winkel des Knotens Wasbeker StraBe/ FabrikstraBe.
Im Knoten Wasbeker StraBe/ FabrikstraBe befindet sich ein kleiner Platz mit Parkstanden zur
FabrikstraBe. Von hier aus ist die WippendorfstraBe durch eine FuBgangerunterfihrung ange-
bunden.

Die von der WippendorfstraBe zur FabrikstraBe miindet in die FabrikstraBe im Einmindungsbe-
reich in die Wasbeker StraBe. Sowohl die Unterfihrung als auch der Einmindungsbereich sind
in einem schlechten Erhaltungszustand.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterstitzende MaBnahmen

u Aufwertung der FuBgangerunterfihrung Wippendorfer StraBe — FabrikstraBe
(Gestaltung, Beleuchtung), Sanierung des Einmindungsbereichs FabrikstraBe/
Wasbeker StraBe unter anderem mit durchgangigen Gehwegverbindungen,
moglichst Wegfall/ Verringerung der Parkstande. Zustandig: Stadt Neumlinster.

Forderung Umweltverbund

] Querungsstelle Hohe FabrikstraBe in Verlangerung Pahls Gang. Zustandig: Stadt
Neumdunster.
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Erlauterungen

Tab. 9.12: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mainahmen Wasbeker Stralte

Max. Fassadenpegel nach

Wasbeker StraRe MaRnahmen zur Larmminderung Umsetzung

in dB(A) in dB(A)

von bis Lgen Lnight

Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 40 km/h =1,2

Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 40 km/h =1,2

Hansaring WilhelmstraRe 69,7 60,8

Wilhelmstrale Fabrikstrale 64,2 544

Auf eine Erneuerung der Fahrbahn mit einer [armmindernden Asphaltdeckschicht wird zuguns-
ten hoher larmbelasteter StraBenabschnitte vorerst verzichtet. Bei einer notwendigen Erneue-
rung der Deckschicht sollte jedoch eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut werden.

Mit der MaBnahme kénnen die Pegel an den Wohngebauden zwischen Wasbeker Stral3e, Haus
Nr. 62, und FabrikstraBe unter bzw. nur knapp Uber die Auslosewerte gesenkt werden. Erst
zwischen Hansaring und Wasbeker StraBBe, Haus Nr. 62, verbleiben auf der Nordseite Fassaden-
pegel =1 dB(A) Uber den Auslésewerten. Weiterhin hoch betroffen sind die Eckgebdude im
Knotenpunkt Hansaring. Hier werden passive SchallschutzmaBnahmen empfohlen.

Die Absicht, das Areal zu bebauen, wird aus Sicht des Larmaktionsplans unterstitzt, sofern

keine publikumsintensive und damit larmerzeugende Nutzung (z. B. Discounter) angesiedelt
wird.
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Abb. 9.17:

MaRnahmendbersicht K 17 Wasbeker Stralke, Hansaring bis Fabrikstralle
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9.2.7 K 3 Schleusberg, Hansaring bis Wasbeker StraBe/ Bahnhofstral3e

Grundlagen

Tab. 9.13: Basisdaten K 3 Schleusberg, Holsatenring bis Wasbeker StralRe/ BahnhofstralRe

K3 Schleusberg SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Héchst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitinkm/h | Lgen Lnight
nachts nachts
Holsatenring Schiitzenstrale 12.934 2,011,5 15/6 Asphalt 50 703 | 613
SchiitzenstraRe | Bahnhofstralte 1‘2.934 2,011,5 14/6 Asphalt 30 69,0 | 59,9

a4

blau = 55-59,9 dB(A) Lugnt |

rot = 260 dB(A) Lnignt

Daten

Kommentare

Fahrbahn

Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten

Zweistreifig, dreistreifig zwischen Tuchmacherbriicke und Wasbeker
Strale,

Linksabbieger in Tuchmacherbriicke und in Wasbeker Strafle;
Lichtsignalanlage vor Museum

Sanierungsbedarf

Quer-, Langs- und Netzrisse

Parken

Absolutes/ eingeschranktes Haltverbot

Nebenanlagen

Fiihrung FuB- und Radverkehr

Zwischen Wasbeker Stralle und SchiizenstraBe Fiihrung im Misch-
verkehr, ab SchiitzenstraRle bis Holsatenring auf Radfahrstreifen auf
Nordwestseite/ Gegenrichtung im Mischverkehr; Fahrradschleuse im
Knotenpunkt Schleusberg/ Schiitzenstralle

Zulaufende Wege

Wegeverbindungen zur Schwale-Aue Uber Tuchmacherbriicke, Lei-
neweberbriicke, Schleusaubriicke,

Wegeverbindung zwischen Wasbeker Stralle und Schleusberg lber
Pahls Gang

Parken

Schragparkstande zwischen Fahrbahn und Tuchmachergraben

OPNV

Buslinien 3, 33, 622

Haltestellen Kleinflecken, Schleusberg

Begriinung StraRenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, B&ume mit geschlossenen
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel

Griinzug/ Tuchmachergraben zwischen Tuchmacherbriicke und
Schleusaubriicke

Nutzungsstruktur

Wohnen

Nordwestseite: Stadthauser gegeniiber Museum bis Garagenhofe/
Parkplatz 3-geschossig, unstrukturierte Bebauung zwischen Knoten
Schiitzenstrae und Holsatenring

Stidostseite: Wohnsiedlung (Ziegelbauten) hinter Graben, anschlie-
Bend ab Schleusaustrale bis Holsatenring Mischung Stadthauser, Al-
tenheim, Mehrfamilienhduser verschiedener Epochen

Gewerbe

Einzelhandel im Erdgeschoss der Stadthduser

Infrastruktur

Museum, Senioren- und Therapiezentrum

Baustruktur

Stadthduser (Mehrfamilienhausbebauung) 2- bis 3-geschossig,
Wohnsiedlung (Zeilenbebauung) 3-geschossig mit einheitlichem Cha-
rakter, um Einmiindung Schiitzenstrale einzelne Stadthduser, Wohn-
komplex Seniorenheim, Mehrfamilienhauser 3- bis 4-geschossig auf
Siidostseite und 1- bis 4-geschossig auf Nordwestseite
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Eine Blindelung von Pegeln Giber den Auslosewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight befinden sich im
Anschluss an den Holsatenring an der Geb&audezeile Haus Nr. 59 bis 59b mit 70,3/61,2 dB(A)
Lgen/Lnight, sowie an mehreren Wohngebduden gegeniber dem Seniorenzentrum mit
70,3/61,2 dB(A) Lgen/Lnight-

Die fur die Belastungsachse verhaltnismaBig hohe Verkehrsstarke ergibt sich zum Teil aus den
Parkverkehren. Zum einen liegt der Parkplatz Schleusberg/ Museum an der Belastungsachse,
zum anderen wird das Parkhaus Holsten-Galerie/ Parkdeck Uber die Belastungsachse erschlos-
sen.

Zwischen Holsatenring und SchitzenstraBe ist die StraBe Schleusberg als EinbahnstraB3e Rich-
tung Zentrum ausgewiesen und nimmt den Kfz-Verkehr der Wasbeker StraBe, die im Einrich-
tungsverkehr Richtung Hansaring gefiihrt wird, auf.

Die Ausweisung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vor dem Seniorenzentrum
ist nach StVO nicht mehr zulassig, Tempo 30 ist hier anzuordnen, sofern kein begriindeter Aus-
nahmefall vorliegt.

Auffallend ist der schlechte Zustand der Bushaltestelle Schleusberg vor dem Seniorenzentrum.

MaBnahmenvorschlage

u Prafung einer Abhdangung der StraBe Schleusberg vom Holsatenring/ Offenhal-
tung einer Schleuse fur Linienbusse, Mullfahrzeuge und Rettungsfahrzeuge.
Ausweisung des StraBenabschnitts Holsatenring bis SchitzenstraBe als verkehrs-
beruhigter Bereich (-2,4 dB(A)) zur Verringerung des Verkehrsaufkommens vor
der Senioreneinrichtung und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit des FuB-
verkehrs. Es wird mit eine Abnahme Verkehrsaufkommens um ca. 90 % (-10
dB(A)) gerechnet. Zustandig: Stadt Neumunster, StraBenverkehrsbehdrde.

= Ist die Abhdangung der StraBe Schleusberg und die Ausweisung des Abschnitts
Holsatenring bis SchiitzenstraBe als verkehrsberuhigter Bereich nicht umsetzbar,
sollte zumindest die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h zwischen Holsatenring und SchutzenstraBe (-2,4 dB(A)) angeordnet
werden. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.
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Unterstitzende MaBnahmen
u Aufgabe der Zufahrt zum Parkplatz Schleusberg. Zustandig: Stadt Neumunster.
Forderung Umweltverbund

] Inklusionsgerechter Ausbau der Haltestelle Schleusberg. Zustandig: Stadt Neu-
munster.

Erldauterungen

Tab. 9.14: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Malnahmen Schleusberg, Holsatenring bis Bahnhof-

strale
Max. Fassadenpegel nach
Schleusberg MaRnahmen zur Larmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von | bis Lden | Lnight
Ausweisung als Verkehrsberuhigter Be-
Holsatenring Schiitzenstralle reich =24 57,9 48,9
Verringerung DTV um 90 % =10
: . Geschwindigkeitsreduzierung von 50
Holsatenring Schiitzenstralle auf 30 kmih = 2.4 67,9 58,9
Schiitzenstrale Bahnhofstrale Beibehaltung 30 km/h 69,0 59,9

Durch Abhdngung und Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich kann das Therapiezentrum
und ebenfalls die hochbelastete Wohnbebauung zwischen Holsatenring und Tivoli von Seiten
der StraBe Schleusberg vollstandig entlastet werden. Bei der Alternative einer Geschwindigkeits-
reduzierung bleibt die Wohnbebauung weiterhin 3/4 dB(A) Lgen/Lnight Uber den Auslésewerten
von 65/55 dB(A) Lyen/Lnight belastet.

Die Aufgabe der Zufahrt des Parkplatzes Schleusberg/ Museum tragt zu einer héheren Auslas-
tung des Parkdecks Holsten-Galerie bei. Die Absicht, das Areal zu bebauen, wird aus Sicht der
Larmaktionsplanung unterstitzt, sofern keine publikumsintensive Nutzung (z. B. Discounter)
geplant ist.

Die Fahrbahn der StraBe Schleusberg hat weitgehend hohen Sanierungsbedarf. Es wird dazu
geraten Schaden nicht punktuell auszubessern, sondern eine flichendeckende Sanierung vor-
zunehmen. Bei dieser Gelegenheit sollte eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut
werden, die zu einer weiteren Larmminderung beitragt.
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Abb. 9.18: MaRnahmeniibersicht K 3 Schleusberg, Holsatenring bis Wasbeker Strale
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9.2.8

Grundlagen

Die SchitzenstraBe wurde nach der Larmkartierung in eine Tempo 30-Zone integriert. In Folge

Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

SchutzenstraBe

liegen die aktuellen Fassadenpegel 2,4 dB(A) unter den berechneten Werten. Die Basisdaten
wurden entsprechend angepasst.

Tab. 9.15: Basisdaten Schiitzenstrale, Schleusberg bis Wittorfer StralRe
Schiitzenstrale SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitin km/h | Len Lright
nachts nachts
Schleusberg Schwale 8.240 1,514 10/5 Asphalt 30 68,7 | 59,6
Schwale Wittorfer Strae 8.240 1,514 11/6 Asphalt 30 66,5 | 57,5
3 “ ‘ &
\J
blau = 55-59,9 dB(A) Lugn rot = 260 dB(A) Lugn
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, Radverkehr im Mischverkehr; dreistreifig zwischen Gar-
tenstraBe und Wittorfer Strale, Lichtsignal-Knoten Miihlenhof und
Wittorfer StraRe
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Keine
Sanierungsbedarf Risse/ Netzrisse, teilweise punktuelle Ausbesserungen mit erneuten
Mangeln — hoher Sanierungsbedarf
Parken Parkbuchten auf Siidseite
Nebenanlagen Fihrung FuB- und Radverkehr Gehwege
Zulaufende Wege FuBweg entlang Schale quert
OPNV Buslinien Keine

Begriinung Strallenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit geschlossenen
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel

Baumbeete als Unterteilung der Parkreihe zwischen Schwalebriicke
und Gartenstrale, Baumreihe auf Nordseite entlang Schulgelande

Nutzungsstru ktur Wohnen Wohnnutzung
Infrastruktur/ soziale Einrichtungen Seniorenzentrum, Rotes Kreuz/ zentrale Kontakistelle zur Selbsthilfe,
Arbeitsprojekt Café Bohne, Schule, Arbeitsgericht, Dienstleistung
Grilnraum Griinzug Schwalm-Aue quert
Baustruktur 3- bis 4-geschossig, zusammenhangende Wohnkomplexe, einzene

Stadthauser und Stadtvillen als Mehrfamilienh&user

Neubebauung Gartnerstrale mit Mauer zur Larmquelle
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Die Achse SchutzenstraBe — StraBBe Schleusberg — StraBe Am Teich — ChristianstraBe wird als
kurze Verbindung zwischen Holsatenring und StraBe llsahl vom Kfz-Verkehr genutzt, obwohl
die SchiitzenstraB3e auf dem Belastungsabschnitt Teil einer Tempo 30-Zone ist.

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

Flachige Erneuerung der schadhaften Fahrbahn (AC D LOA -3,2 dB(A), 3. Priori-
tat. Zustandig: Stadt Neumdnster.

Unterstitzende MaBnahmen

= Begrlinung des StraBenraums: Unterteilung der Parkbucht zwischen Schleus-
berg und Schwalebriicke durch (Baum-)Beete. Zustandig: Stadt Neumdinster.

u Platzgestaltung zwischen GartenstraBe und Wittorfer StraBe. Reduzierung der
Fahrbahn auf zwei Fahrstreifen, Fahrbahnbreite 6,00-6,50 m, Begriinung, Off-
nung des ehemaligen Schulgrundstiicks (heutige Nutzung VHS, Kita). Zustandig:
Stadt Neumiinster.

Forderung Umweltverbund
= Querungsstelle in Verlangerung des Gehwegs entlang der Schwale Uber die

SchiitzenstraBe. Ausbildung eines Kaps im Bereich der Parkbucht. Zustandig:
Stadt Neumuinster.
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Erlauterungen

Tab. 9.16: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mainahmen Schiitzenstrale, Schleusberg bis Wittor-

fer Strale
Max. Fassadenpegel nach
SchiitzenstraRe MaRnahmen zur Larmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von | bis Lden Lnight
Schleusherg Schwale Einbau ACD LOA=0,8 67,9 58,8
Schwale Wittorfer StraRe Einbau ACD LOA=0,8 65,7 56,7

Da bereits Tempo 30 als larmmindernde MaBnahme eingefiihrt wurde, tragt der Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht nur noch geringfligig zur Larmminderung bei. Aber bei
der unbedingt erforderlichen Sanierung der Fahrbahn sollte durch eine larmmindernde Deck-
schicht eingebaut werden, um eine Larmminderung auch bei einer hdheren Geschwindigkeit zu
sichern. Nach Sanierung der Fahrbahn mit AC D LOA bleiben auf der Nordostseite einzelne Ge-
baudeteile belastet. Vollig entlastet ist die Neubebauung Gartenallee. Auf der Stidwestseite sind
die Wohngebadude SchiitzenstraBe, Haus Nr. 34-42, und das Kontorhaus weiterhin bis zu
0,7/1,7 dB(A) Laen/Lnight Uber den Ausldsewerten belastet.

Eine gesicherte Querungsstelle in Hohe der Schwale ist bei Tempo 30 nicht unbedingt notwen-
dig. Vor Ort konnten jedoch Konfliktsituationen beobachtet werden.

Als private MaBnahme zum Larmschutz wird die Teilvergasung der Balkone (Seniorenzentrum)
empfohlen.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
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MaRnahmendbersicht SchiitzenstraRe, Schleusberg bis Wittorfer Stralte
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9.2.9 K 9 Wittorfer StraBe
Grundlagen
Tab. 9.17: Basisdaten K 9 Wittorfer Stralle, Holsatenring bis Schiitzenstralle und Gartenstr. bis Altonaer Str.
K 9 Wittorfer StralRe SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keit Lden Lnight
nachts nachts
Holsatenring Schiitzenstralle 5631 2,2/5,0 15/20 Asphalt 50 67,5 | 588
SchiitzenstraRe | Gartenstrale 4680 1,8/2,6 12/10 Asphalt 30 <65 | <55
Gartenstrale Altonaer Stralle 4680 1,8/2,6 12/10 Asphalt 50 681 | 57,8
<
ar
blau = 55-59,9 dB(A) Lugn [ rot = 260 dB(A) Lugnt
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, Linksabbieger von siidlicher Wittorfer Stralte in Schiit-
zenstralle und von Norden in die Altonaer Strafe, LSA-geregelte Kno-
tenpunkte Holsatenring, SchiitzenstraRe, Altonaer Stralle
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Keine
Sanierungsbedarf Sanierungen Fahrbahndecke ohne Einbau von larmminderndem As-
phalt
Parken Holsatenring bis SchiitzenstraRe Parken am Fahrbahnrand
Nebenamagen Fiihrung FuB- und Radverkehr Schutzstreifen auf der Nord Gehwege
Zulaufende Wege Durchgang zur Holstenschule
OPNV Buslinien 12, 624 Bushaltestelle Alte Feuerwache

Begriinung StraRenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, B&ume mit geschlossenen
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel

Gepflegte Griinflache (Platz) im Einmiindungsbereich Gartenstralte
(Gartenstrale ist verkehrsberuhigter Bereich), Baumbeete und
Béume in angrenzenden offentlichen Flachen ergeben eine Baum-
reihe auf der Nordwestseite zwischen Schiitzenstrae und Wasch-
pohl

Nutzungsstruktur Wohnen Uberwiegend Wohnnutzung
Gewerbe Fabrik, Einzelhandel/ Dienstleistung vor/ im Einmindungsbereich in
Altonaer Strale, Parkplatz in Baullicke
Infrastruktur Schule, Agentur fiir Arbeit
Griin Griinanlage vor Agentur fiir Arbeit, Brachliegende Flache der Schule
zur Schiitzenstrale
Baustruktur Wohnen 2- bis 4-geschossig, Mehrfamilenhuser
Gewerbe Baukorper Fabrik entspricht 3-geschossiger Bebauung
Infrastruktur 1- bis 2-geschossig Schule/ Kindergarten, Arbeitsagentur 3-geschos-

sig
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Die Wittorfer StraBe ist eine der weniger belasteten StraBen, die in das Zentrum fiihren. Die
Uberschreitung der Auslésewerte ist deshalb gering und liegt auch nachts gréBtenteils nicht
mehr als 1 dB(A) liber dem Auslésewert von 55 dB(A). Zwischen 56 und 58 dB(A) Lnigh: sind nur
einige Gebaude in den Einmiindungsbereichen in Holsatenring und Altonaer StraBe, sowie die
Bebauung zwischen Wittorfer StraBBe, Haus Nr. 51-61, auf der Siidostseite belastet. Ganztags
weisen viele Gebaude, die nachts gering betroffen sind, keine Fassadenpegel Gber dem Ausl6-
sewert von 65 dB(A) auf.

Das Schulgebdude der ehemaligen Theodor-Storm-Schule wird heute von AuBenstellen der
Holstenschule (Turnhalle), der Kindertagesstatte Haartallee und der VHS genutzt, so dass ein
erhoéhter Querungsbedarf auf der Wittorfer StraBBe besteht. Hier befindet sich zum einen der
Verbindungsweg zur Holstenschule und die Bushaltestelle Alte Feuerwache.

Auf dem Abschnitt vor dem Schul- und Kindergartengebéaude liegen die Fassadenpegel durch
die reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bereits unter den Auslésewerten.
Weiterhin belastet ist jedoch der Freiraum um Kindergarten und Schule, davon wird nur der
Freiraum des Kindergartens genutzt, der ehemalige Schulhof zur SchitzenstraBe bleibt nach
der Umnutzung der Schule ungenutzt.

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

u Enzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen
Holsatenring und SchiitzenstraBe, sowie GartenstraBe und Altonaer StraBe
von 50 auf 40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Abschirmung des Spielplatzes des Kindergartens vor Larm. Ersatz des Maschen-
drahtzauns durch (Gabionen-)Mauer oder Glaswand (-10 bis -15 dB(A) im Larm-
schatten). Zustandig: Stadt Neumiinster.

Forderung Umweltverbund

= Querungsstelle in Verlangerung des Durchgangs zur Holstenschule. Zustandig:
Stadt Neumunster.
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] Inklusionsgerechter Ausbau der Haltestelle Feuerwache. Zustandig: Stadt Neu-
munster.

Erlauterungen

Tab. 9.18: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Malinahmen Wittorfer StralRe, Holsatenring bis Al-

tonaer Strafle
Wittorfer StraRe MaBnahmen zur L&rmminderung Max Fassadeni;r)]eggl( E)a CINEEA
: in dB(A)
von bis Lgen Lnight
Holsatenring | Schutzenstrale Geschwmdlgkeltsrid1u zzlerung auf 40 km/h 66,3 57,6
Gartenstrafle | Altonaer Strafle GeschW|nd|gke|tsr<zd1u zzlerung auf 40 km/h 66,9 56,6

Nach Umsetzung der MaBnahmen bleibt die Wohnbebauung in den Einmindungsbereichen
von Holsatenring und Altonaer StraBBe und die Bebauung Wittorfer StraBe, Haus Nr. 51 bis Haus
Nr. 61, auf der Stdostseite weiterhin betroffen.

Nachts finden sich weiterhin an allen Gebauden Fassadenpegel bis 1,6 dB(A) Gber dem Auslo-
sewert (Ausnahme Wittorfer Stra8e, Haus Nr. 1). Die Ganztagswerte liegen im Bereich der Aus-
|6sewerte von 65 dB(A). Uberschreitungen treten damit vor allen nachts, wenn auch relativ
geringfligig, auf.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht erscheint vorerst nicht sinnvoll, da sich
die Fahrbahn in einem guten Erhaltungszustand befindet.

In der Wittorfer StraBe stehen Gebdude mit Balkonen/ Loggien zur Larmquelle. Es wird den
Eigentimern empfohlen, diese durch (Teil-)Verglasungen vor Larm zu schitzen.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster AN SBUERO RCH R AT
K 9 Wittorfer Strafl’e, Holsatenring bis Altonaer Stralle
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Zuleizt bearbeitet von: H. Richter-Richard

Abb. 9.20: MaRnahmenibersicht K 9 Wittorfer Stralte, Holsatenring bis Altonaer Strafle
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9.2.10 K 16 Altonaer StraBBe — GroBflecken, Holsatenring bis Ploner StraBe
Grundlagen
Tab. 9.19: Basisdaten K 16 Altonaer StralRe — Grolflecken, Holsatenring bis Ploner Stralle
K 16 Altonaer Strale SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberfléche geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitin km/h | Lgen Lnight
nachts nachts
Holsatenring Haart 18.033 49/2,9 38/13 Asphalt 50 724 | 618
Haart Pléner StralRe Asphalt 30 714 | 610

blau = 55-59,9 dB(A) Luign |

70t = 260 dB(A) Lugn

Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, dreistreifig im Knoten mit Holsatenring, LSA-geregelte
Knoten Holsatenring, Schiitzenstrale, Haart und Ploner Strae
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten/ Querungs- | Keine
stellen
Sanierungsbedarf Keine groferen Schaden, Abnutzungsspuren
Parken Absolutes Haltverbot
Nebenanlagen Fihrung FuB- und Radverkehr Getrennte Geh- und Radwege
Zulaufende fuRlaufige Wege Keine
OPNV Buslinie 7 Haltestellen Holstenschule

Begriinung Straenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit geschlossenen
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/
Mittelinsel

Griinstreifen/ Griinbeete, Holsatenring bis Altonaer Strale, Haus Nr.
65, und nérdlich der Boostedter Strale in der Innenkurve

Nutzungsstruktur Wohnen Yowviegend Wohnnutzung
Gewerbe Uberwiegend autoaffine Betriebe, Tankstelle, Dienstleistung, Einzel-
handel, Gastronomie
Infrastruktur Holstenschule
Griin Brachflachen
Baustruktur 2- bis 4-geschossige, inhomogene Mehrfamilienhausbebauung (un-

Holsatenring bis Schiitzenstralle

terschiedliche Baustile, gewerbliche sekundér Bebauung von Baulii-
cken, kein geschlossenes StraRenbild

SchiitzenstraRe bis Boostedter Stralte

1- bis 2-geschossige Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, bis 4-ge-
schossige Mehrfamilienhauser nur auf der Ostseite mit deutlich stad-
tischem Geprége, W ite Brache und Betrieb

Boostedter Strale bis Pléner Stralle

Geschlossene 3- bis 5-geschossige Bebauung héufig mit Einzelhan-
del im Erdgeschoss - stédtisches Geprage
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Die Bebauung innerhalb des Innenstadtrings beginnt mit einzelnen, eher doérflich strukturierten
Ein- und Mehrfamilienhausern. Die groBen Baullcken werden haufig durch Kleinbetriebe und
Dienstleister genutzt mit meist zurtickgesetzter Bebauung (H6fe mit Parkplatzen zur Fahrbahn).
Erst ab der SchltzenstraBBe geht die Struktur in eine stadtische Bebauung Utber. Die ehemals
reprasentative Baumallee ist nur noch bruchstlickhaft erhalten.

Nordlich der Boostedter StraBe beginnt das Zentrum mit entsprechend qualitatvoller Gestaltung
des StraBenraums und der stadtischen Bebauung. Hier verdichtet sich die Bebauung, so dass es
auf diesem Abschnitt besonders viele Betroffenen gibt.

Die Immissionsbelastung liegt mit Fassadenpegeln >70/60 dB(A) durchgangig sehr hoch.

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h (-
1,2 dB(A)).
= Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D

LOA = -3,2 dB(A)), 1. Prioritat. Beibehaltung Tempo 40.
Forderung Umweltverbund

u Querungsstelle Héhe Ploner StraBe, Nutzung Sperrflache fir Querungssiche-
rung.

Neumiinster LAP_2020-10-20_Teil 2.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Erlauterungen

Tab. 9.20: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mainahmen Altonaer StralRe

Max. Fassadenpegel nach

Altonaer StraRe Malnahmen zur Larmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von bis Lden Lnight
. (Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h = 1,2) (71,2) (61,2)
Holsatenring Haart Einbau AC 5 LOA = 3.2 69.2 58,6
" (Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h = 1,2) (70,2) (57,4)
Haart Ploner Straflle Einbau AC D LOA = 3,2 74 56.8

Die Fassadenpegel bleiben auch nach Umsetzung der MaBnahmen sehr hoch. Entlastung der
Wohnbebauung unter die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) Laen/Lnight kann mit dem zur Verfligung
stehenden Handlungsmaoglichkeiten nicht erreicht werden.

Insofern kann nur, sofern nicht bereits vorhanden, privater Lirmschutz am Bau empfohlen wer-

den. An den Gebauden sollten zumindest Schallschutzfenster die Innenrdume schiitzen und
Balkone/ Loggien durch (Teil-)Verglasungen geschiitzt werden.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster
Altonaer StralRe, Holsatenring bis Pléner Stralle
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Zuleizt bearbeitet von: H. Richier-Richard

Abb. 9.21:

MaRnahmenibersicht K 16 Altonaer StraRe, Holsatenring bis Ploner Strale
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9.2.11 K 16 Ploner Str. und K 10 Brachenfelder Str., Feldstr. bis Ploner Str.

Grundlagen

Tab. 9.21: Basisdaten K 16 Ploner Strafle und Brachenfelder Stralte, FeldstralRe bis Ploner Stralle

K 16 Ploner Stralke und K 10 Bra- SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
chenfelder StralRe DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwindig- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ keitin km/h | Len Lright
nachts nachts
Pléner Strale
Sachsenring g{f;é‘:"fe'der 6.049 45049 32120 Asphalt 50 689 | 60,1
g;f:éf”fe'de’ GroRflecken 11.404 49129 37112 Asphalt 50 706 | 61,0
Brachenfelder Stralke
Feldstrale Ringstralte 6.249 1,5/0,8 Asphalt 50 653 | 564
Ringstrale Pléner Strale 5.310 1,409 Asphalt 50 654 | 56,3

r &5 %4

blau = 55-59,9 dB(A) Luignt [ rot = 260 dB(A) Lugn
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Ploner StraBBe: Zwei Fahrstreifen, LSA-Knoten Altonaer StraRe, Sach-

senring, Linksabbiegefahrstreifen in Altonaer Strale und Brachenfel-
der StraRle, Rechtsabbiegefahrstreifen in Sachsenring

Brachenfelder StraRe: zweistreifig, LSA-Knoten mit Feldstrale, Links-
abbiegefahrstreifen in Klaus-Groth-Strake

Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Ploner StraRe: Brachenfelder Strale Bedarfs-LSA
Rudolf-Weiimann-StraRe: Zugénge zur Fahrbahn iiber Griinstreifen,
Querungsstelle aber nicht angezeigt (Zebrastreifen/Bedarfs-LSA
Brachenfelder StraBe: Querungssicherung (ber Mittelinsel Hohe
Ringstrale

Parken Ploner Stralle: Parkbuchten zwischen Altonaer Stralle und Brachen-
felder Stralte

Brachenfelder Strale: westlich Ringstrae Léngsparkbuchten auf
Siidseite, Schragparkstande auf Siidseite zwischen Ringstrae und

Feldstralle
Nebenanlagen Fiihrung FuB- und Radverkehr Pléner Stralte: Gehwege, Radwege
Brachenfelder Strae: Gehwege, Radwege
OPNV Buslinien Pldner Stralte: Haltestelle Ringstralte
BegrUnung StralRenraum Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit geschlossenen Pléner Strale: beidseitig Griinstreifen mit Baumreihen zwischen Ne-
Baumscheiben, Griinstreifen, Bankett, Mitteltrennstreifen/ | benanlagen und Fahrbahn
Mittelinsel Brachenfelder Stralle: groRe Mittelinsel Hohe Ringstrae, Unterbre-
chung Langsparken durch Baumbeete
Nutzungsstruktur Wohnen Hauptnutzung
Gewerbe Ploner StraRe: Hotel, Taxi-Unternehmen, Zahnarzt, Gastronomie,
Dienstleistung

Brachenfelder StraRe: umgenutzte Brauerei, Gastronomie, Koch-
schule, Fitnesstudio, Dienstleistung
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Infrastruktur Ploner StraRe: Kfz-Zulassungsstelle

Brachenfelder Strale: Bauamt, Bundesamt fiir Migration, Wirtschafts-
akademie SH, Tankstelle

Griin Pléner StraRe: Zufahrt Elly-Heuss-Knapp-Schule, Parkplatzbegri-
nung

Baustruktur

Ploner StraRe: 4-geschossige Blockrandbebauung, vorwiegend ge-
schlossenen Bauweise, 6stlich Ringstrale setzt Blockrandbebauung
aus, ab hier inhomogene Bebauung mit Einzelgebauden mit Abstand
zur Ploner Strale

Brachenfelder StraRle: 2- bis 4-geschossig, Mehrfamilienhausbebau-
ung, Punkthochhaus Ecke Ringstrale, 12-geschossig

Ploner StraBe

Ganztags sind die Wohngebaude der Ploner StraBe zwischen GroB3flecken und Parkhaus, die
ersten Mehrfamilienhduser 6stlich der RingstraB3e und die Bebauung Ecke FeldstraBBe Gber dem
Auslosewert belastet. Nachts werden weitere Gebdude mit Fassadenpegeln zwischen 0,1 bis
0,4 dB(A) geringfligig Gber dem Auslosewert von 55 dB(A) belastet, davon die Gebaude Ploner
StraBe, Haus Nr. 46-56, nur im Bereich der Erker.

Die Brachenfelder StraBe ist nur geringfligig betroffen. Hier liegen nur Hauser Brachenfelder
StraBe, Nr. 9, 29, 31 und 70, leicht Gber dem Auslésewert von 65 dB(A) ganztags. Nachts wird
an den naher am StraBenraum gelegenen Gebauden der Auslosewert leicht Gberschritten

(<1 dB(A)).

MaBnahmenvorschlage

Larmmindernde MaBnahmen

Einzelfallprifung: Brachenfelder StraBBe, Ploner StraBe bis FeldstraBe, Reduzie-
rung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehérde.

Einzelfallprifung: Ploner StraBBe, FeldstraBe bis StraBe, Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

Ploner StraBe, Brachenfelder StraBe bis Altonaer StraBe, Erneuerung der Fahr-
bahn mit einer [armmindernden Asphaltdeckschicht — 2. Prioritat (AC D LOA = -
3,2 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumiinster.
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Tab. 9.22: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mafinahmen Ploner Stralte — Brachenfelder StralRe

. R Max. Fassadenpegel nach
Ploner StraBe - Brachenfelder StraRe Ma[&nahmen‘ zur Larmminderung Umsetzung in dB(A)
. in dB(A)
von | bis Laen Lnight
Pléner StralRe
Feldsirale Brachenfelder Strale Ges(érév\grd(fj%el:rt:/rsdzu?grung 67.7 68.9
GroRflecken Einbau ACD LOA=3,2 68,2 57,8
Brachenfelder StraRe (Geschwindigkeitsreduzierung (70,2) (68,8)
50 auf 40 km/h =1,2)
Brachenfelder Strale
. Geschwindigkeitsreduzierung
Feldstrale Ringstrale 50 auf 40 km/h = 12 64,1 54,2
Ringstrale Ploner Strafie Ges%%“gﬂ?% i';?lrs d=u$|grung 64,2 55,1

Die Brachenfelder StraBBe ist nach Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nicht
mehr mit Fassadenpegeln tGber den Ausldsewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight belastet.

Auf der Ploner StraBe werden Geb&ude, die bisher nur nachts belastet sind, durch die Herab-
setzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h vollstandig entlastet. Das gilt far
die Wohngebaude zwischen Brachenfelder StraBe und Ploner StraBe, Haus Nr. 55.

Auf dem kurzen Abschnitt Brachenfelder StraBBe bis GroBflecken kénnen die Fassadenpegel erst
nach Einbau eines AC D LOA (-3,2 dB(A)) ganztags teilweise bzw. an Hausteilen (Haus Nr. 2 und
Haus Nr. 10) entlastet werden. Nachts bleiben diese Gebaude leicht liber dem Auslésewert von
55 dB(A) belastet. Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht, muss Tempo 40
nicht auf diesem Abschnitt nicht beibehalten werden, es empfiehlt sich jedoch auf dem kurzen
Abschnitt keinen irritierenden Geschwindigkeitswechsel zuzulassen.
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Abb. 9.22: MaRnahmeniibersicht K 16 Ploner Strale und K 10 Brachenfelder Strale
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9.3 Nichtpflichtige Belastungsachsen auBBerhalb des Stadtrings
9.3.1 K 3 Ehndorfer StraBBe

Grundlagen

Die Achse K 37 HauptstraBBe (auBerhalb der Stadtgrenze) — K 3 Ehndorfer StraBBe verlauft als
HaupterschlieBung des Wohngebiets Faldera nordwestlich der Bahnstrecke Neumlinster —
Heide. Die StraBBe fuhrt in beinahe geradliniger Linienfihrung in den kleinen Ort Ehndorf auBer-
halb der Stadt Neumiinster. Von dort besteht eine StraBenverbindung an die B 430. Betroffen
ist die Ehndorfer StraBBe zwischen Bebauungsanfang (Stadtgrenze) und Hansaring.

Der Wohnstandort Faldera zwischen Wernershagener Weg und Bahnstrecke Neumdinster —
Heide liegt relativ isoliert, da bis auf drei FuB- und Radwege keine Wegeverbindung zu Pa-
denstedt-Kamp und Wittorf im Stiden jenseits der Bahntrasse besteht.

StraBenverbindungen zur B 430 Wasbeker StraBe und nach Padenstedt-Kamp verlaufen jenseits
der A 7 auBBerhalb des Stadtgebiets Neumlinster oder indirekt Gber ErschlieBungsstraBen des
Wohngebiets.

Der Charakter der Ehndorfer StraBe ist dreigeteilt:

u Ab Ortseingang breite Griinstreifen mit Baumreihen zwischen Fahrbahn und Geh-
und Radwegen, begleitet von Einfamilienhaus- und Doppelhausbebauung.

u Nach Osten anschlieBend offentlicher StraBenraum ohne Grin, begleitet von
Mehrfamilienhdusern und wenigen Einfamilienhdusern und auf der Nordseite von
Wohnblécken, teils senkrecht zur Ehndorfer StraB3e, und Punkthochhausern.

u Ostlich des querenden Falderaparks dndert sich die begleitende Bebauung des un-
begriinten StraBenraums erneut. Angrenzend stehen Einfamilienhduser und klei-
nere Mehrfamilienhauser.

Als Zentren bilden sich

[ der Bereich um den Uker Platz mit Infrastruktur, Kirche, sozialen Einrichtungen,

u der StraBenabschnitt zwischen Urquell und WeberstraBe mit Einkaufsmaoglichkei-
ten und Gastronomie, sowie

[ der Bereich um die BogenstraBBe mit einem Gemisch von Dienstleistung, Tankstelle
und betreutes Wohnen

heraus. Ansonsten ist die Ehndorfer Stra8e 6stlich des Uker Platzes von Dienstleitungen, Gast-

ronomie, Infrastruktur (auch in zweiter Reihe) und Kleinbetrieben durchsetzt. Ein in sich ge-
schlossenes Unterzentrum hat sich trotz der isolierten Lage des Wohngebiets nicht entwickelt.

Neumiinster LAP_2020-10-20_Teil 2.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Tab. 9.23: Basisdaten Ehndorfer StralRe
Ehndorfer Stralte SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Héchst- | Max. Fassaden-
DTV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwin- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ digkeit in Lden Lright
nachts nachts km/h
OE West Husumer 8.491 2112,3 1519 Asphalt 50 658 | 562
Strale
Ehndorfer Gerberstralte
Strafe 253 8.491 2,12,3 15/9 Asphalt 50 65,3 | 55,7
Ehndorfer
Gerberstralte Strake 76 8.491 2,1/2,3 15/9 Asphalt 30 <65 | <55
Ehndorfer Hansaring
Strake 76 8.491 2,112,3 15/9 Asphalt 50 68,2 5§,8
- M L = ;v; """ - ) N
— T ¥ n :
ey (47‘77
T L A3 7‘., h ) "
’ K> Wi
> \} ;;Q”' 2 Y
. o :
A o K 4
BRI C A
P

blau = 55-59,9 dB(A) Lugn [

rot = 260 dB(A) Laight

Daten

Kommentare

Fahrbahn

Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten

Zweistreifig, LSA-Knoten mit Hansaring

Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten

Querungssicherungen Bedarfs-LSA Hohe Uker
Platz, FuBgangeriiberweg Hoéhe Franz-Wieman-
Strale

Sanierungsbedarf

Fahrbahn weitgehend ohne Méngel, aber: die zwei-
zeiligen Rinnen liegen deutlich tiefer als die As-
phaltdeckschicht, Geh- und Radwege abgenutzt,
aber ohne gréRere Oberflachenschaden, Gehwege
abschnittsweise zu schmal (1,00 m)

Nebenanlagen

Fuhrung FuR- und Radverkehr

(Getrennte) Geh- und Radwege, beidseitig durch-
géngig

Zulaufende Wege

FuRBwegverbindungen Ortsausgang FuBweg ent-
lang Bullenbek und FuBweg entlang Ruthengraben
(Falderapark) querend

Parken

Parken am Fahrbahnrand, abschnittsweise Park-
buchten

OPNV

Buslinien 3, 33, 622

Haltestellen Husumer Strale/ Tondernder Strale,
Meldorfer Strale, Flensburger Strale, Schleswiger
Strale, Bogenstralle, Franz-Wieman-Strafle,
Falderastrale, Tunnel

Begriinung im Stralenraum

GroRzigige Griinstreifen mit Baumreihen west-
lich der Augustenburger StralRe

Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- und
Radwegen

Nutzungsstruktur

Wohnen

Beidseitig, unterschiedliche Baustruktur

Gewerbe

Vereinzelt Einzelhandel, Discounter, Tankstelle,
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vereinzelt kleinere Betriebe, Dienstleister
Infrastruktur Offentliche Infrastruktur, soziale Einrichtungen
Land- und Forstwirtschaft Wiesen und Flussaue Bullenbek westlich des Orts-
eingangs und Falderapark mit FluRaue Ruthengra-
ben querend

Baustruktur Ortseingang bis Uker Platz Beidseitig freistehende Ein- und Mehrfamilienhéu-
ser, 1- bis 2-geschossig, Vorgarten zur Ehndorfer

Strale
Uker Platz bis Falderapark Kleinteilige Wohnbebauung setzt sich fort, zuneh-

mend durchmischt mit 2- bis 3-geschossigen
Wohnkomplexen auf Nordseite

Falderapark bis Hansaring Kleinteilige Wohnbebauung setzt sich auf Siidseite
fort, Nordseite mit groReren Mehrfamilienhdusern

Ehndorfer Strale, Hohe Uker Platz Ehndorfer StralRe, Héhe Meisenweg

Der Kfz-Verkehr der Ehndorfer StraBBe wird durch das Wohngebiet generiert. Lirmmindernde
MaBnahmen wurden, wenn auch zum Schutz von Kindern (Kindergarten, Schulen), bereits
durch einen Tempo 30-Abschnitt getroffen. Der Abschnitt Ehndorfer StraBBe, Haus Nr. 128, bis
Ehndorfer StraBBe, Haus Nr. 76, ging mit Tempo 50 in die Larmkartierung ein, da die Ausweisung
tageszeitlich beschrankt ist (7-17 Uhr). Auf diesem Abschnitt liegen die berechneten Fassaden-
pegel in diesem Zeitraum entsprechend 2,4 dB(A) niedriger. Eine Zuordnung zu den day-Werten
(6:00-18:00 Uhr) ist nur bedingt moglich.

Im Sommer 2020 wurde die Fahrbahn mit konventionellem Asphalt saniert. Damit wurden die
Spitzengerdusche durch schadhafte Stellen, Schachtdeckel u. a. verringert werden. Eine Larm-
reduzierung im Sinne des Larmaktionsplans ergibt sich daraus nicht. Aufgrund der laufenden
Sanierungsarbeiten ist kurz- mittelfristig der Einbau einer larmmindernden Deckschicht ausge-
schlossen.
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MaBnahmenvorschlage
MaBnahmen zur Larmminderung

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen
o Ehndorfer StraBBe, Haus Nr. 253, und Gerberstralle,
o Ehndorfer StraBe, Haus Nr. 76, und Hansaring.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterstutzende MaBnahmen

= Mittelinsel mit deutlichem symmetrischem Fahrbahnversatz zwischen Bullenbek-
Briicke und Beginn der Bebauung einschlieBlich Querungssicherung in Hohe des
querenden FuBwegs entlang der Bullenbek-Aue.

u Prafung Fahrbahnverengung auf 4,50 m durch einseitige Kaps mit Querungs-
stellen an strategisch wichtigen Standorten. Des Weiteren kann eine optische
Unterteilung des langen, geraden und offenen StraBenraums geschaffen wer-
den, indem die Kaps fir Begriinung genutzt werden. Geeignete Standorte be-
finden sich
o westlich der Einmiindung der StraBe Am groBen Kamp und westlich der
Busumer StraBe in Verbindung mit der Sicherung und ErschlieBung des
Haltestellenbereichs Husumer StraBe einschlieBlich Buswendekreis,

o westlich und 6stlich der Bushaltestellen Mehldorfer Stra3e in Verbindung
mit einer Sicherung der Querungen zur ErschlieBung der Haltestelle,

o Hohe Penny-Markt in Verbindung mit Querungsstelle zur ErschlieBung des
Einzelhandelsstandorts,

o Hohe Bushaltestelle BogenstraBe in Verbindung mit der Sicherung von
Querungen zur ErschlieBung der Haltestelle,

o Hohe Ruthenkamp.

Durch die einseitigen Kaps wird dem geradeaus fahrenden Verkehr Vorrang ge-

geben, der Gegenverkehr auf Seite des Kaps ist wartepflichtig. Die Ausweisung

erfolgt durch Beschiderung nach StVO Z 208 — Vorrang des Gegenverkehrs.

u StraBenubergreifende Platzgestaltung Uker Platz:
o Fassung des Platzes durch umlaufende Baumreihe,

o durchgehende Oberflachengestaltung der befestigten Flachen auBer der
Fahrbahn der Enndorfer StraBe in Material und Farbgebung, Einbeziehung
des Abschnitts Itzehoer StraBe, sowie der Einmindungen Sonderburger
StraBBe und Augustenburger StraBe.

Férderung Umweltverbund

= RegelmaBige Querungsstellen zur ErschlieBung der Bushaltestellen, gewerbli-
chen Infrastruktur, Schulen und Freizeiteinrichtungen/ Wanderwege (siehe
oben).
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Erlauterung

Tab. 9.24: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Mafinahmen Ehndorfer Stralte

Max. Fassadenpegel nach
Ehndorfer Strafle Malnahmen zur L&rmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von bis Lden Lnight
Ortseingang West Husumer Stralle - 65,8 56,2
Ehndorfer Strale, Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf
Haus Nr. 253 Gerberstrale 30 kmh = 2.4 62,9 53,3
Ehndorfer Strale,

Gerberstralte Haus Nr. 76 - <65 <55
Ehndorfer Strale, Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf
Haus Nr. 76 Rutenkamp 30 kmh =24 629 543

. Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf
Rutenkamp Hansaring 30 kmhh = 2.4 65,8 56,4

Die Ehndorfer StraBe kann durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen weitgehend entlastet
werden. Die Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich Uker Platz wird aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit zum Schutz von Grundschule und Kindertagesstatte unterstitzt.

Nach Einfihrung von Tempo 30 kann theoretisch auf Querungsstellen verzichtet werden. Bei
der Verkehrsmenge im Zusammenspiel mit der geraden Linienfilhrung der Ehndorfer StraBBe
erscheint die Anlage von Querungssicherungen gerechtfertigt, zumal geeignete Standorte fir
Fahrbahnverengungen und Fassung von Parkreihen mit Querungssicherungen kombiniert wer-
den kénnen.

Die punktuellen Fahrbahnverengungen dienen einer umsichtigeren Fahrweise, halten zur Ein-
haltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und fihren damit zu geringeren Beschleuni-
gungsvorgangen und sichern Querungsstellen. Auf der anderen Seite kénnen sie zu vermehrten
Brems- und Anfahrgerauschen fiihren. In der Abwagung des Gesamtnutzens wird ein Uberwie-
gen der positiven Auswirkungen erwartet.
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9.3.2 K 18 Boostedter StraBBe
Tab. 9.25: Basisdaten K 18 Boostedter Strafle
K 18 Boostedter Strale SV-Anteil SV Fahrbahn- Zul. Hochst- | Max. Fassaden-
TV in % (Busse/Lkw) oberflache geschwin- pegel
von bis ganztags/ ganztags/ digkeit in Lden Lright
nachts nachts km/h
Gadelander
Bahnquerung Strale 15.646 6,0/7,4 Asphalt 50 70,9 | 61,7
Gadelander Sachsenring 17.072 6574 Asphalt 50
Strale
T —
S
- RS "L
" a s
7 u—”“ "m'x“
"’V L 2 ” 2 1
"o
,t"wf .
K10
bl Rt : ;
blau = 55-59,9 dB(A) Luight | rot = 260 dB(A) Lugn
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, LSA-Knoten mit Gadelander Strafe,
Sachsenring, nérdlich Schénmdrchenstrale Siid
Nebenfahrbahn, sidlich WendenstraBe Neben-
fahrbahn
Querungen abseits der LSA-geregelten Knoten Keine
Sanierungsbedarf Fahrbahn weitgehend ohne Méngel, aber: die zwei-
zeiligen Rinnen liegen deutlich tiefer als die As-
phaltdeckschicht, Geh- und Radwege abgenutzt,
aber ohne gréRere Oberflachenschaden, Gehwege
abschnittsweise zu schmal (1,00 m)
Nebenanlagen Fuhrung FuR- und Radverkehr (Getrennte) Geh- und Radwege
Zulaufende Wege FuRBwegverbindungen: Hoéhe Boostedter Strale,
Haus Nr. 239, FuBweg zur Schénmérchenstralle,
FuRweg stdlich angrenzend an Kleingartenanlage
Hans Sass, Ful- und Radweg parallel zur Franken-
strae entlang Sportplatz und Parkanlage (befahr-
bar als GaragenerschlieBung), FuBweg (halboffent-
lich) zur ErschlieBung Bebauung Ditmarscher
Strale
Parken Parken abschnitisweise in langen Parkbuchten
OPNV Buslinien 8, 66, 77, 623 Haltestellen KampstraBe, Gadelander Strafe,

FrankenstralRe, Ditmarscher Stralle

Begriinung im StraBenraum

Griinstreifen mit Baumreihen

Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- und
Radwegen bzw. zur Nebenfahrbahn

Nutzungsstruktur

Wohnen liickenhaft
Gewerbe Gewerbe
Infrastruktur Gustav-Hansen-Schule
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Griinraum Wiesen/ Fluss-Aue, FluRaue Stdr querend
Baustruktur Kampstrafe bis Stér-Aue Freistehende Ein- und Mehrfamilienhduser, 1- bis
2-geschossig, Vorgarten und Gérten zur Boosted-
ter StralRe
Haus Nr. 143 bis Sachsenring Kleinteilige Wohnbebauung setzt sich auf der

Westseite fort, auf der Ostseite dominieren 2- bis 3-
geschossige Gebaudezeilen und 7-geschossige
Wohntiirme, einen groen Teil nimmt die angren-
zende Schule mit ihren Sporteinrichtungen ein

Die Boostedter StraB3e verlauft von der Innenstadt nach Stdosten Richtung Boostedt und hat
innerhalb des Stadtgebiets Anschluss an die B 205.

Belastet sind die beiden Wohngebiete zwischen Sachsenring und Gartenkolonien, sowie zwi-
schen Storkoppel und Bahnquerung Schienenstrecke Neumdinster — Bad Segeberg. Larmschwer-
punkte ergeben sich nicht. Fast an jedem Wohngebaude treten Pegel Gber 60 dB(A) Lnign: auf,
also weit Uber dem Auslosewert von 55 dB(A) Lnight. Die hohe Larmbelastung wurde bereits im
Rahmen der Biirgerbeteiligung zum Teil 1 des Larmaktionsplans mit den pflichtigen StraBen
von den Anwohnern thematisiert.

Die Belastungsachse ist mit 16.000-17.000 Fahrzeugen (DTV) hoch belastet. Bei der vorliegen-
den Kfz-Verkehrsmenge ist im Grunde eine vierstreifige Fahrbahn erforderlich, aufgrund des zur
Verfligung stehenden StraBenraums jedoch nicht umsetzbar. Die Hohe der Verkehrsmenge ist
auf den stark vom Ziel- und Quellverkehr, Besucher und Lkw, der Gewerbegebiete beeinflusst.
So verkehren umgerechnet fast 1.000 Schwerfahrzeugen pro Tag auf der Boostedter StraBe.
was sich aus der Anbindung an die angrenzenden Gewerbegebiete begrindet:

u Gewerbegebiet Sud sudlich der querenden Storaue lber die einmindende Gade-
lander StraBe erschlossen,

u kleinerer Gewerbestandort 6stlich der Boostedter StraBe Giber die Kampstra3e an-
gebunden,

u Gewerbegebiet zwischen Boostedter StralBe und der Bahntrasse mit der Wenden-

straBBe als ErschlieBung.

Wahrend der Kfz-Verkehr Richtung Hamburg, Bad Segeberg und nach Westen lber die B 205
gefihrt wird, flieBt der Kfz-Verkehr Richtung Westen (B 430) und Richtung Kiel Gber den Stadt-
ring. Um diese Verkehre von der Boostedter StraBe auf vertraglichere Routen zu verlagern, ist
ein umfassendes (Uber-)kommunales Lkw-Lenkungskonzept erforderlich.
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MaBnahmenubersicht
Larmmindernde MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Boostedter StraBe, Haus Nr. 143, und Sachsenring sowie zwi-
schen Boostedter StraBe, Haus Nr. 206, und der Bahnstrecke nach Segeberg (-
2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

] Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)). Nach Einbau von AC D LOA kann Tempo 30 aufgehoben
werden, da sich dadurch keine weiterer Larmminderung ergibt. Da im Bereich
Dithmarscher StraBe die Gustav-Hansen-Schule liegt, ist hier Tempo 30 weiterhin
zwischen Holsatenring und Boostedter StraBe anzuordnen (ca. 210 m). Zustan-
dig: Stadt Neumdunster.

] Prafung Verkehrsverlagerung des Lkw-Verkehrs in einem Lkw-Lenkungskonzept:
o Lkw-Verbot auf der Gadelander StraBe zwischen Bahnstrecke und
Boostedter StraBe. Der Lkw-Verkehr kann Uber die SaalestraBBe abflieBen,
womit die Gewerbeverkehre starker auf die Anbindung SaalestraBe (Ge-
werbegebiet Sud) konzentriert werden. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.
o Ausbau der Route Hartwigswalder StraBe — StraBe Krummredder zur Er-
schlieBung des Gewerbegebiets KampstraBe, Lkw-Verbot auf der Kamp-
straBe. Zustandig: Stadt Neumunster.

Unterstutzende MaBnahmen

| Mittelinsel mit Fahrbahnversatz stidlich Boostedter StraBBe, Haus Nr. 143, vor Be-
ginn der Wohnbebauung. Zustandig: Stadt Neumlinster.

] Mittelinsel mit Fahrbahnversatz zwischen Storbriicke und Boostedter Straf3e,
Haus Nr. 206, vor Beginn der Wohnbebauung. Zustandig: Stadt Neumdnster.

Forderung Umweltverbund

= Oben genannte Mittelinseln mit Querungssicherungen. Zustandig: Stadt Neu-
munster.

= Querungsstelle Hohe Dithmarscher StraBe (Bedarfs-LSA oder Querungssiche-
rung) zur Schulwegsicherung und ErschlieBung der Haltestellen. Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde.

u Querungsstelle Hohe FrankenstraBe (Bedarfs-LSA oder Querungssicherung) zur

ErschlieBung der Haltestelle. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.
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Erlauterungen

Tab. 9.26: Maximale Fassadenpegel nach Umsetzung der Malnahmen Boostedter Strafte

Max. Fassadenpegel nach
Boostedter Strafle Malnahmen zur L&rmminderung Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von | bis Lden Lnight
Bahnquerung Boostedter Strafte Nr. Geschwindigkeitsreduzierung = 2,4 68,5 59,3
206 (Einbau ACD LOA = 3,2) (67.7) (58,5)
Boostedter Strafe, Holsatenring Geschwindigkeitsreduzierung =24 69,2 59,8
Haus Nr. 143 (Einbau ACD LOA=32) (68,4) (59,0)

Nach Einbau von AC D LOA kommen Gebdude mit groBerem Abstand zur Larmquelle (an Ne-
benfahrbahn, mit Garten zur Fahrbahn) weitgehend unter die Ausldsewerte von 65/55 dB(A)
Lden/l-night-
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumdinster
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LARMAKTIONSPLAN Stadt
K 18 Boostedter Stral’e, Belastungsa
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9.4 Schienenverkehr, nicht pflichtig

Nachfolgend ist die vereinzelt von Schienenldrm betroffene Wohnbebauung aufgefiihrt. Tan-
giert werden folgende Wohnbereiche:

u Streckennummer 1042 Neumunster — Heide
o Entlang der Schienenstrecke ergeben sich keine Uberschreitungen der Auslé-
sewerte von 65/55 dB(A) Lgen/Lnignt. Von Immissionen im Pegelband 50-
55 dB(A) nachts sind einige Wohngebaude(-teile) beidseitig der CarlstraBBe
entlang betroffen. Hier machen sich schon die von der Hauptstrecke ausge-
henden Immissionen bemerkbar.

u Streckennummer 1043 Neumdunster — Bad Oldesloe

o Wohnbebauung grenzt an die Schienenstrecke zwischen Wittorfer StraBBe
und Altonaer StraBBe. Sie wird auf der Nordseite von der Reventlowstral3e und
auf der Sudseite von der StraBe Am Anger erschlossen. Die Wohngebaude
Wittorfer StraBBe, Haus Nr. 115, 117 und 119, sind mit Immissionen tGber den
Auslosewerten (Fassadenpegel) belastet. Die tatsachliche Larmbelastung ist
an diesen Gebauden héher, da sie ebenfalls von den Immissionen der Wittor-
fer StraBBe betroffen sind.

o Weiterhin ganztags/ nachts oder auch nur nachts tGber den Ausldsewerten
betroffen sind folgende einzelnstehende Wohngebaude
o Gadelander StraBBe, Haus Nr. 176, 177 und 179,
o Bostedter StraBe, Haus Nr. 256 und 262,
o Bostedter StraBBe, Haus Nr. 119, 122, 181 und 283, im Bereich des

Bahnlibergangs Bostedter StraBe,

o StraBe Am Harweh, Haus Nr. 20, und StraBe Krummredder, Haus Nr.
36, 38 und 70.
u Streckennummer 9121 Neumduinster — Kaltenkirchen
o Personenbeférderung auf der Strecke Neumuinster — Kaltenkirchen — HH-Ei-

delstedt, abends und nachts tlw. Guterverkehr.

Den Betroffenen bzw. Eigentlimern wird privater Larmschutz empfohlen.
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9.5 Entwicklung von ruhigen Gebieten

9.5.1 Planungsziel: Larmreduzierung — Qualitatssteigerung — Nutzungsfor-
derung

Grundlagen

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht nur einen passiven Schutz bestehender ruhiger Gebiete vor
— es muss nicht leiser werden, es darf aber nicht lauter werden:

u Praambel: "...wobei unter anderem nach dem Grundsatz der Vorbeugung ruhige
Gebiete in Ballungsrdumen zu schitzen sind."

u Art. 8, (1) b: "...Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen."

u Art. 11, (2) c: "Schutz von ruhigen Gebieten auf dem Land."

u Anhang V, 1.: "...die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete."

Angesichts der Bedeutung von ruhigen Gebieten fiir die Qualitat einer Kommune sollte man
sich jedoch nicht darauf beschranken, den Status Quo zu erhalten, sondern ruhige Gebiete aktiv
weiterzuentwickeln.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission flr die Bewertung von Larmbelastungen empfiehlt bei
der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen, "einen besonderen Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelméBig fir die breite Offentlichkeit zugénglich
sind und die Erholung von den hdufig hohen Ldrmpegeln in der geschdftigen Umgebung der
Stadte bieten kénnen"®

Nach den bisherigen Erfahrungen mit Larmaktionsplanen wird kurz- bis mittelfristig der Larm
in den Stadten Dimensionen behalten, dass ruhige Gebiete eine kompensatorische Bedeutung
haben, um verlarmten Bereichen zu entfliehen. Nicht umsonst nennen bei Befragungen Bewoh-
ner relativ wohnungsnahe Gebiete als "ihre" ruhigen Gebiete und erst in zweiter Linie werden
groB3flachige Raume genannt, die eher der Wochenenderholung dienen. Diese weichen Stand-
ortfaktoren erhalten als Teil der Qualitdt des Wohnumfeld fur die Attraktivitat einer Stadt zu-
nehmende Bedeutung.

Der Schutz und die Entwicklung ruhiger Gebiete muss deshalb in zwei Richtungen gehen:

u Kleine wohnungsnahe Gebiete Uberwiegend innerhalb bebauter Bereiche (ruhige
Stadtplatze, kleine Parks und Friedhofe, Griinflachen innerhalb von Wohngebieten
usw.) und

u groBraumige, zusammenhangende Erholungsraume, vielfach gemeindelibergrei-
fend.

> Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure

(GPG), Version 2, 13th January 2006

Neuminster_LAP_2020-10-20_Teil 2.docx

102



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Neumdinster — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Es ergibt sich zwangslaufig ein enger Zusammenhang zwischen der Entwicklung ruhiger Ge-
biete und der Freiraumplanung, dem Landschaft- und Naturschutz, zur Landwirtschaft und zu
Freizeitangeboten wie auch zu Rad- und FuBwegen sowohl als Zubringer wie auch zur Erschlie-
Bung der ruhigen Gebiete. Nur eine Landschaft und griine Stadtraume mit einer vielféltigen
Fauna und Flora, die nur fir leise Verkehrsmittel erschlossen ist, kann Ruhe vermitteln.

Das Ziel ist
] Ruhe schaffen,
] Ruhe erlebbar machen.

Die Bestimmung von MaBnahmen zur Entwicklung ruhiger Gebiete erfordert fir jedes Gebiet
eine individuelle Analyse. Ruhige Gebiete im Sinne der aufgezeigten Differenzierung sind mit
unterschiedlichen Zielsetzungen verbunden, die sich im MaBnahmenkonzept niederschlagen
muss.

Ruhige Gebiete leiser machen

Ein Merkmal von Neumiinster sind die sternférmig auf das Zentrum zulaufenden Hauptver-
kehrsstraBen. Zudem wird das Stadtgebiet mehrfach durch Schienenwege zerschnitten, im
Westen befindet sich die A 7. GroBere ruhige Gebiete sind deshalb kaum zu finden. Viele der
ruhigen Gebiete liegen in unmittelbarer Nahe zu Belastungsachsen, so dass sich MaBnahmen
auf diesen Achsen auch positiv auf die ruhigen Gebiete auswirken kénnen.

u Ruhe schaffen durch MaBnahmen an den Belastungsachsen:
o Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, Einbau von larmmin-
dernden Asphaltdeckschichten, Reduzierung des Verkehrsaufkommens, Lkw-
Verbote, Larmschutzwalle zum ruhigen Gebiet, kleinteilige geschiitzte Berei-
che innerhalb der Gebiete.
o Vermeidung von Larmspitzen durch Instandsetzung der Fahrbahn (Schlaglé-
cher, lose oder abgesenkte Schachtdecke), (zeitlich begrenztes) Verbot fiir

Motorrader.
u Ruhe schaffen durch MaBnahmen in den ruhigen Gebieten:
o Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30/20 km/h innerorts und

60 km/h auBerorts, Ausweisung als FahrradstraBe, Traktorschleusen an Land-
wirtschaftswegen,

o punktueller Larmschutz durch Banke mit hochgezogenen Riickenlehnen, be-
grinte Mauern, Gabionen, gestaltete Hiigel/ Walle als Larmschutz (Maander,
"Dlnen" u. &.),

o Bindelung von gerduschintensiven Angeboten an den Zugangsbereichen
(z. B. Parkplatz, Gastronomie, Spielplatz),

o Verbot fur freilaufende Hunde (Einrichtung spezieller Hundebereich), laute
Musik und Ballspiel mit Hartballen.

u Ruhe schaffen durch gemeindetibergreifende MaBnahmen
o Grenzlibergreifende Entwicklung der ruhigen Gebiete 101 Dosenmoor, 102
Einfelder See, 105 Hartwigswalde, 202 Krahenholz und 203 Krétenbek/ Rus-
sengraben, unabhangig davon, ob die jeweilige Gemeinde zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans verpflichtet ist oder nicht,
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o Umsetzung gemeinsamer, die Gemeindegrenze Uberschreitender MaBnah-
men, wie z. B. die Anlage und Ausweisung von Rad-/ Wander-/ Reitwegen.

Bei einer gemeindelbergreifenden Betrachtung ist zu erwarten, dass sich der ru-
higste Bereich eines Gebiets erweitert und die Larmspitzen weiter reduziert wer-
den.

Erlebbarkeit von Ruhe verbessern

Ein ruhiges Gebiet kann nur dann seine Funktion erfillen, wenn die Ruhe auch erlebbar ist. Eine
Grundvoraussetzung stellt somit ein klein- und groBraumiges, sowie zumindest in Teilen barri-
erefreies ErschlieBungsnetzes dar. Vorhandene wie zu schaffende Wege miissen den Anspri-
chen der Nutzer genuigen. So eignet sich ein unbefestigter Ackerweg mit Spurrillen nicht fur
Nutzer mit Behinderungen, der Radverkehr benétigt langere, zusammenhangende Wegeange-
bote als der FuBverkehr, Reitwege sollten getrennt zum FuBwegenetz auf gesonderten unbe-
festigten Streifen ausgewiesen werden.

Daraus ergeben sich als Grundvoraussetzungen fir die ErschlieBung von ruhigen Gebieten:

u Die Wege mussen entsprechend der angestrebten Nutzung ausgebaut und in-
standgehalten werden.

u Um ein Wegenetz zu schaffen, sind bestehende Liicken zu schlieBen, und Wege-
netz ggf. zu verdichteten, um unterschiedliche Routen zu erméglichen.

u Die Achsen missen bei StraBenquerungen mit geeigneten MaBnahmen gesichert
werden (Bedarfs-LSA, FGU, bauliche Querungssicherung).

u Je nach Funktion und Nutzerfrequenz ist eine Beleuchtung anzustreben (ggf. nur
"on demand" beispielsweise durch Bewegungsmelder).

Ziel muss ein vertragliches, konfliktfreies Miteinander der einzelnen Nutzer sein.
Eine weitere Voraussetzung fiir die Entwicklung von ruhigen Gebieten ist die Erlebbarkeit und
die Thematisierung von Stille. Geeignet sind alle MaBnahmen, die Ruhe und Erholung erlebbar

machten:

u Intelligente Nutzungszuordnung (laute Nutzungen an den Randbereichen zur Ent-
lastung der Innenbereiche) wie Parkplatz, Restaurant/ Kiosk, Grillplatz.

u Ausreichendes Angebot an Banken. Liegen und Hangematten an besonderen Orten
— Blatterdach/ -rauschen, Sternenhimmel/ Sternenpark mit Sternschnuppen, Flug-
zeugen, Satelliten und ISS.

u Naturnahe oder gestalterisch anspruchsvolle Griin-/ Landschaftsgestaltung. Pflan-
zung (wilder) Hecken oder Geholzstreifen zur Larmquelle, punktuelle Aufforstung
innerhalb der ruhigen Gebiete, Pflege der Knicke, erlebbare Wasserflachen, Teiche.

u Unterstltzung des Aufenthaltsorts Friedhof als Ruheort.
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Auch mit padagogischen Ansatzen kann der Wert von Ruhe ermitteln werden:

u Vermittlung von Ruhe durch gefiihrte Wanderungen, Aktionen "Was ist laut, was
ist leise" — Einbindung von Schulen und Kindertagesstatten, "leise" Pfade fiir Kinder,
Erlebnispfad — Kunstpfad/ Archadologiepfad, Kunstaktionen.

u Events: Kopfhorerkonzert/ leises Singen, Sternenguckernacht, Nachtwanderungen,
Meditationsgruppen (mehr héren als sehen).

[ Garten der Sinne (alle Sinne sind gefordert auBer Gehoér — vor allem Fiihlen, Schme-
cken, Riechen), Streichelzoo, Vogelbeobachtung, Wildtierbeobachtung, Reiten.

u Alle Angebote zur Entschleunigung — Wander-/ Spazierwege, Jogging, BarfuBpfad,
Kutschfahrten, Kanu, Tretboote, Elektro-/ Solarboote, Fahren, OPNV-ErschlieBung
(mit E-Fahrzeugen), Fischteiche (Angelsport), (in-)formelles Gartnern, Urban Gar-
dening.

Fur jedes ruhige Gebiet kann so ein individuelles MaBnahmenpaket entwickelt werden, mit dem

zum einen weiterer Larm von dem Gebiet abgewehrt und die Nutzungsqualitat des Gebiets
erhoht und zum anderen das Thema Stille/ Larm vermittelt wird.
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9.5.2 Fallbeispiel 1 — Ortsnaher Grinraum nordwestlich Roschdohler Weg

Beschreibung des ruhigen Gebiets
Betrachtet wird das ruhige Gebiet Nr. 103.

Tab. 9.27: Auszug aus Tabelle Ruhige Gebiete (LAP 3, Teil 1)

Am nordostlichen Stadtrand hat die Stadt vielfaltige Freirdume zu bieten. ErschlieBung und
Ausstattung orientieren sich — mit Ausnahme des Stadtwalds — hauptsachlich an der Landwirt-
schaft. Das Wegenetz ist deshalb liickenhaft und schrankt damit die Erlebbarkeit des ruhigen
Gebiets ein.

Angestrebt wird unter Wahrung der landwirtschaftlichen Belange eine vertragliche Offnung des
landwirtschaftlich gepragten Raums als wohnungsnaher Frei- und Erlebnisraum, sowie als Teil
eines Ubergreifenden Freizeitroutennetzes fur den FuB- und Radverkehr. In diesem Raum soll
von auBen eindringender Larm soweit wie moglich reduziert werden, um zumindest in Teilrau-
men ruhige Bereiche zu schaffen. Die land- und forstwirtschaftlich genutzte Flache im Westen
der Stadt Neuminster wird durch stark befahrene StraBenachsen zerschnitten, so dass statt
eines groBBen ruhigen Gebiets nur mehrere "Inseln" als ruhige Gebieten entstehen kénnen.

Vertiefend betrachtet wird der Bereich Looper Weg — A 7 - L 328 — Wohnbebauung. Die hier
vorgestellten MaBnahmen sind beispielgebend fiir den Umgang mit dhnlichen Gebieten.

Das Gebiet ist von StraBen und befahrbaren Wegen,
sowie durch den Stovergraben und das Gewasser Aal-
beck durchzogen. Wege, Felder und Wiesen sind
durch Knicke gegliedert, die Tieren ein vielfaltiges Ha-
bitat bieten. Durch die Raumbildung entsteht eine
vielfaltige Landschaft mit immer neuen Perspektiven.
Der landschaftliche Wert des Gebiets Eichhofweg/
Stoverbergskamp spiegelt sich auch im Landschafts-
plan der Stadt Neumuinster wider.

Abb. 9.27: Auszug Landschaftsplan Neumiinster

Nordlich grenzt das ruhige Gebiet Einfelder See an den Looper Weg und sudlich der L 328 der
relativ leise Landschaftsraum Eichhofweg an.
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Tab. 9.28: Auszug aus Tabelle Ruhige Gebiete (LAP 3, Teil 1)

Eichhofweg 2
201a landwirtschaftliche Flachen, ErschlieBung durch Wirtschaftswege ST
v
P
====|
|
201\ S5 N
- / N\ m“

Abb. 9.28: Ruhige Gebiete im Bereich Einfeld (Auézug aus Karte Ruhige Gebiete Gesamtstadt)
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Flaadenweg, Stichweg Eichhofweg

i

Knoten Eichhofweg/ Eichhofweg, Wirtschaftsweg Richtung Graben NebenerschlieBung Eichhofweg Hohe Haus Nr. 2

Wirtschaftsweg Stoverbergskamp Richtung Tungendorfer Graben
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Reduzierung der Larmbelastung

Die Larmbelastung, von der das ruhige Gebiet Nr. 103 betroffen ist, geht von der A 7 und der
L 328 aus. Die Kernflache mit Immissionen unter L¢en 50 dB(A) liegt im Ostlichen Randbereich
des Gebiets und schlieBt die Wohnbebauung im Bereich Am Flaadenweg und Christian-Balzer-
sen-Weg ein. Die A 7 und die L 328 sind an der Larmquelle mit <75 dB(A) Lgen und Lyigne <70
dB(A) belastet. Wohnbebauung ist nicht betroffen.

Abb. 9.29: Einfeld Isophonen Lgen

Larmmindernde MaBnahmen sind in dem Gebiet und seinem Umfeld nur schwer umzusetzen.
Die Flachen des ruhigen Gebiets entlang der A 7 und L 328 bilden im Sinne des Immissions-
schutzes keine schitzenswerte, empfindliche Nutzungen und die StraBen und Wege Gebiets
liegen auBerorts, womit eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h gilt, sofern keine
geringeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten angeordnet wurden.

Der Einbau von offenporigem Asphalt auf der A 7 (PA 8 = -5,5 dB(A)) bei einer Fahrbahnsanie-
rung ware wilnschenswert, wird aber von Seiten des StraBenbaulasttragers aufgrund der ex-
trem hohen Bau- und Unterhaltungskosten sicher nicht ausgefiihrt. Auch einen Larmschutzwall
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entlang der A 7 und L 328 wird der StraBenbaulasttrdger im Rahmen seiner Baulast nicht er-
richten. Hier hat die Stadt Neumiuinster jedoch die Mdéglichkeit, dies in eigener Regie vorzuneh-
men.

Eine Mdglichkeit kdnnte darin bestehen, den Wall im Rahmen einer Bodenbdrse Aushub von
anderen Stellen zu deponieren. Auf Initiative der Stadt (Bodenbérse) sollte zum Landschafts-
schutzgebiet ein Larmschutzwall auf der Ecke A 7/ L 328 zwischen dem Wasserriickhaltebecken
(Angelsee Loop) und dem Eichhofweg errichtet werden, um die Winderosion aufzuhalten. Die-
ser konnte als Teilflache der im Landschaftsplan verfolgten Biotopvernetzung genutzt werden.
In diesem Zusammenhang ware auch eine Weiterfihrung bis zum Looper Weg vorstellbar.

Zur Umsetzung von straBBenverkehrsrechtlichen Anordnungen ergibt sich dagegen Handlungs-
bedarf, der zur Qualifizierung des ruhigen Gebiets genutzt werden kann.

Mit Ausnahme des Stoverbergskamp ist die Frequentierung der StraBen gering. Die beiden Ver-
kehrsstraBen Eichhofweg und Stoverbergskamp queren das Gebiet von Nordosten nach Siid-
westen. Sie verbinden den Roschdohler Weg mit der Rendsburger StraBe Uber die L 328 hinaus,
wobei die L 328 Uberbriickt wird. Der Eichhofweg ist an der Briicke Uber die L 328 inzwischen
beschrankt und die Briicke steht nur dem Landwirtschaftsverkehr und Rad- und FuBverkehr of-
fen. Die Hauptverbindung zwischen Einfeld und der Rendsburger StraBe stellt somit der Stover-
bergskamp dar. Von Looper Weg, Eichhofweg und Stoverbergskamp zweigen teilweise befes-
tigte Wirtschaftswege ab, die nur wenig miteinander vernetzt sind und haufig in den landwirt-
schaftlichen Flachen enden.

Die ErschlieBungen der Wohngebiete westlich des Roschdohler Wegs flhren bis an den Rand
der landwirtschaftlichen Flachen und enden dort als Sackgassen. Eine Vernetzung der Wohn-
gebiete Einfelds fiir den FuB- und Radverkehr ist deshalb nur unbefriedigend tUber den Eichhof-
weg und die noérdlich der StraBe Schoolkoppel liegende ErschlieBungsstra3e gegeben.

Im Innerortsbereich Einfeld westlich des Roschdohler Wegs gilt auf den zufiihrenden StraBen
und Wegen Tempo 30. Einer Uberprifung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten auBerhalb
der geschlossenen Ortschaft bietet sich aus Verkehrssicherheitsgriinden fiir folgende StraBen-
abschnitte an:

u Stoverbergskamp — Die StraBe ist schmal und wird durch hohe Knicke eng be-
grenzt. Seitenbereiche und Nebenanlagen sind nicht vorhanden. Etwa mittig be-
findet sich eine unulbersichtliche S-Kurve. Fehlende Infrastruktur, Untbersichtlich-
keit, Fahrbahnzustand und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Gber 50 km/h
fihrt zu erheblichen Gefdhrdungen des FuB3- und Radverkehrs.

u Eichhofweg (Sackgasse) — AuBerhalb der Ortschaft wurde die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf dem schmalen Eichhofweg auf 70 km/h reduziert. Da nur ein Hof
durch den Eichhofweg erschlossen wird, sollte es angesichts der Mangel und der
Funktion der StraBe straBenverkehrsrechtliche Spielrdume zugunsten des Fuf3- und
Radverkehrs geben.
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MaBnahmenvorschlage

u Prafung der Errichtung eines Larmschutzwalls zur A 7 und L 328 in stadtischer
Regie.
= Einzelfallprifung: Ausweisung des Eichhofweg auBerorts als Geh- und Radweg,

landwirtschaftlicher Verkehr frei. Auch eine Teileinziehung der bestehenden
Widmung der StraBe kdnnte geprift werden. Stadt Neumnster.

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Sto-
verbergskamp zwischen Ortsende und dem Stovergraben auf 30 km/h, mindes-
tens jedoch auf 50 km/h.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf dem Roschdohler Weg.

Aufwertung des Wegenetzes

Die Verbesserung des Wegenetzes dient im Wesentlichen einer verbesserten Erreichbarkeit und
innerhalb des Gebiets einer verbesserten Erlebbarkeit des ruhigen Gebiets. Die Entwicklung des
ruhigen Gebiets kann auf vorhandene Konzepte aufbauen. Fir den untersuchten Bereich gibt
es einen Landschaftsplan, der Grundlagen fir die Erhaltung und Umstrukturierung des Gebiets
festlegt:

u Entlang der A 7 sowie um den Stovergraben und in Verlangerung bis zum Looper
Weg soll durch Wiederherstellung naturnaher Lebensraume ein Biotopverbund er-
folgen.

u Ein Teil der Ackerflachen soll in intensives Griinland umgewandelt werden.

GroBraumig besteht die Chance, einen durchgangigen (Rad-)Wanderweg auBerhalb bebauter
Gebiete zwischen Stéraue und Einfelder See anzulegen. Die Strecke bietet eine Reihe interes-
santer Anhaltspunkte: Wittorfer Burg, Tierpark, Freizeitangebote am Einfelder See, bewaldete
Storaue, Bullenbek mit seinem Uferbewuchs, Stadtpark und schitzenswerte Knicklandschaft. In
dem hier betrachteten Gebiet kann diese Verbindung Uber den Eichhofweg zur Rendsburger
StraBBe entwickelt werden.

Ein Schwerpunkt liegt kleinrdumlich auf einer besseren Vernetzung der Wohngebiete beidseitig
des Roschdohler Wegs mit dem Griinraum. Ein engeres Netz fiir den FuB- und Radverkehr kann
bereits durch wenige Lickenschlisse erfolgen, das durch weitere Anschliisse engmaschig er-
weitert kann. Die Ergdnzungswege fiihren tiberwiegend Uber landwirtschaftliche Flachen, kén-
nen also nur unter Mitwirkung der Eigentlimer errichtet werden. Hierbei werden teils vorhan-
dene Wirtschaftswege aufgenommen und verlangert. Die ergdnzenden Wege verlaufen jeweils
an den Ackerrandern entlang der Knicke, um Flachen nicht zu zerschneiden.

Zumindest die wohnungsnahen Rundwege sollten behindertengerecht ausgebaut werden. Da-
bei mussen die neuen Wege nicht als "Schnellwege" ausgebaut werden, sollten eine
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Mindestbreite von 2,50 m aufweisen und mit einer wassergebundenen Decke befestigt sein.

Das erganzte Netz bietet Rundwege zwischen 2 km und 6 km Lange und ist damit variabel
nutzbar. Im Nahbereich der Wohnbebauung dominierten Spazierganger und Jogger. Hier wird
die Fitness verbessert, der Hund ausgefiihrt, Gesprache gefiihrt. Die gegliederte Landschaft und
die angestrebte kleinteilige ErschlieBung bieten schon im nahen Umfeld Rickzugsméglichkei-
ten, ermdglichen aber auch langere Wegstrecken.

Ein GroBteil der vorhandenen Wege ist abschnittsweise unbefestigt. Sie sind fir den FuB3- und
Radverkehr nur bedingt geeignet. Ein Teil der Wege sollte baulich aufgewertet (z. B. mit einer
wassergebundenen Deckschicht) und méglichst auch behindertengerecht ausgebaut werden.

Der Eichhofweg bildet das Riickgrat der ErschlieBung des Gebiets. Der GroBteil der moglichen
Rund- und Wanderwege verlauft auf Teilstrecken tiber den Eichhofweg oder quert diesen. Ent-
lang des Eichhofwegs oder an den zulaufenden Wegen im Sichtfeld kénnen deshalb geblindelt
Angebote an Sitzgelegenheiten, ein Rastplatz und Wetterschutz, gemacht werden, die sich an
den Schnittpunkten orientieren.

MaBnahmenvorschlage

u MaBnahme 1, Verbindung zwischen Eichhofweg und Tungendorfer Graben

o 1A: Weg vom sldlichen Ende des Flaadenwegs zwischen Bebauung und
Ackerflache und weiter entlang des Knicks Richtung Westen bis zum Ende
des Ackers (Lange 230 m).

o 1B: Von dort Weg entlang des querenden Knicks bis zum Eichhofweg
(Ldnge 260 m). Querungsstelle Gber den Roschdohler Weg in Verlangerung
der FuBwegerschlieBung zwischen Spitzbrook und Mémmelnkoppel.

o 1C: Von dort Weg geradlinig entlang des Knicks bis zum Stoverbergskamp
(Lange 1,1 km/h). Der Weg endet in der scharfen Kurve des Stoverbergs-
kamp.

o 1D: Ab dem Stoverbergskamp Verlangerung Uber den privaten Wirt-
schaftsweg nach Stiden (Ldnge 400 m) und weiter entlang des Knicks
(Ldnge 520 m) bis zum FuBweg parallel zur StraBe Am Blockenkamp
(Tungendorfer Graben).

] MaBnahme 2: Verbindung Roschdohler Weg tiber Kreuzkamp bis Nebenerschlie-

Bung Eichhofweg

o Querungsstelle tber den Roschdohler Weg an der Einmiindung Kreuz-
kamp.

o Anschluss von Kreuzkamp an den Weg 1C (Ldnge 160 m, privater Wirt-
schaftsweg auf etwa 60 m vorhanden).

o Weg von Weg 1C bis zur NebenerschlieBung Eichhofweg sudlich des Hofes
entlang tber den Stovergraben (Ldnge 300 m). Von Hier ist des Wasser-
rickhaltebecken am Tungendorfer Graben erreichbar.

= MaBnahme 3: Stoverbergskamp zwischen Roschdohler Weg und Zufahrt zu Sto-
verbergkampsweg Nr. 2.
o Prifung einer Erweiterung der StraBe zur Anlage eines Gehwegs oder eines
geschitzten Seitenbereichs.
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u MaBnahme 4: Im Knoten Eichhofweg/ Eichhofweg auf Hohe des Hofes Eichhof-
weg Nr. 81 zweigt ein Wirtschaftsweg nach Nordwesten ab, der an einem Sei-
tengraben des Aalbek endet. Liickenschluss zwischen Ende des Wegs und der
ErschlieBung des auBerhalb des Stadtgebiets angrenzenden Angelsees Loop
(Ldnge ca. 350 m).

Weitere Wegeverbindung zur Intensivierung des Netzes

= MaBnahme 5: Weg zwischen Regenriickhaltebecken am Tungendorfer Graben
und Regenriickhaltebecken Angelsee Loop Weg
o 5A: Parallelverlaufender Geh- und Radweg zur L 328 ab dem Weg zwischen
Meynwischseegen und Stoverbergskamp Nr. 2. bis Eichhofweg.
o 5B: Weg auf dem Larmschutzwall (siehe MaBnahme Wall zur Larmminde-
rung) zwischen Eichhofweg und Angelsee Loop.

= MaBnahme 6: Ausbau des Pfads (Meynwischseegen) um das Riickhaltebecken
am Tungendorfer Graben. Der Weg liegt in einem Bereich, der fiir die Biotopver-
netzung zwischen dem Ruckhaltebecken entlang des Stovergrabens und in Ver-
ldngerung bis zum Einfelder See geférdert werden soll (siehe Landschaftsplan).

u Looper Weg
o Querungsstelle auf dem Looper Weg am Ortsausgang mit Beginn des ein-
seitigen Uberortlichen FuB- und Radwegs. Die MaBnahme ist bereits im
Vorplanungsstadium.
o Querungsstelle im Knoten Looper Weg/ Roschdohler Weg (Ubergang zum
Einfelder See). Fiir den Knotenpunkt ist eine Minikreissel mit FGU"s im Vor-
planungsstadium.

= Bauliche MaBnahmen
o Behindertengerechter Ausbau zumindest der wohnungsnahen Wege.

o Die unbefestigten Wirtschaftswege sollen mit Schotter/ wassergebundene
Decke gut begehbar gestaltet werden.

[ ] Moblierung

o Rastplatz und Wetterschutz an einem der Knotenpunkte mit dem Eichhof-
weg oder in sichtbarer Nahe der Hauptachse.

o RegelmaBiges Angebot an Sitzmoglichkeiten auf der Strecke — Banke in
unterschiedlichen Gestaltungsformen (klassische Bank, Liegen zum Blick in
das Blatterdach, ziehende Wolken oder Sternenhimmel, Riickenlehnen als
Larmschutz, Hangematte) oder auch informelle Angebote (Holzstiimpfe/ -
stamme, kleine Mauern).

o Vogel- und Wildbeobachtungsstation/ Beobachtungsposten Storchennest,
Aussichtspunkte.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Neumiinster SR m
Ruhige Gebiete, Beispiel Einfeld - Entwicklung ;
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MaRnahmeniibersicht Gebietsentwicklung ruhiges Gebiet Nr. 103 Stovergraben/ Einfeld
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9.5.3 Fallbeispiel 2 — Griinraum Stéraue

Beschreibung des ruhigen Gebiets

Die Stor entspring ca. 15 km stid6stlich von Neumtinster bei Willingrade und miindet nach etwa
87 km nordwestlich von Gliickstadt in die Elbe. Zwischen den StraBenachsen Segeberger StraBe
und Boostedter StraBe miindet der Geilenbek in die Stér und westlich der Bahnstrecke Hamburg
— Neumlnster die Schwale.

Die Storaue bietet einen interessanten Landschaftsraum mit haufig wechselndem Charakter.
Storaue, Schwaleaue und Geilenbekaue liegen im Landschaftsschutzgebiet "Stadtrand Neumiin-
ster". Kleingarten in der Auenlandschaft sind nicht Teil des Landschaftsschutzgebiets. Die Stor-
aue und damit auch das Landschaftsschutzgebiet werden durch Bebauung hart begrenzt.

Die Flussaue bzw. das Landschaftsschutzgebiet wird von der Segeberger StraBe, Schienenstre-
cke Neumdlnster — Bad Oldesloe, Boostedter StraBBe, Altonaer StraBe, MihlenstraBe und der
Schienenstrecke Hamburg — Neumdinster gequert. Weiteren Einfluss auf die Immissionen im
Bereich der Stéraue hat die parallel verlaufende Achse Padenstedter LandstraBBe — MiihlenstraBe
— Gadelander StraBe. Insbesondere der Bereich um Schienenstrecke Hamburg — Neumunster ist
hohen Immissionen ausgesetzt.

Trotz der Trennwirkung durch StraBen und Schiene und den Larmimmissionen bietet die Stor-
aue den unterschiedlichsten Tieren einen Lebensraum.

Abb. 9.31: Storaue Iéophonen Lden

In der Stéraue werden deshalb MaBnahmen verfolgt, mit denen Eingriffe, wie Bebauung oder
Uberformung, in die wertvolle Auenlandschaft abgewehrt bzw. riickgdngig gemacht werden
kénnen. Parallel soll eine mit dem Landschaftsschutz vertragliche ErschlieBung der Auenland-
schaft gefordert werden, um eine durchgangige Erlebbarkeit der Auenlandschaft als ruhiges
Gebiet zu ermoglichen. Da der Landschaftsschutz nicht immer greift, wie das Beispiel der Be-
bauung MuhlenstraBe/ Reuthenkoppel verdeutlicht, soll mit der Ausweisung der Stéraue als
ruhiges Gebiet ein weiterer Schutz erreicht werden.

Einen Ansatz fur diese Entwicklung bietet das Kleingartenentwicklungskonzept der Stadt Neu-
munster. Die Bestandserhebung zeigte, dass 25-28 % der Parzellen nicht genutzt wurden. Fir
die Kleingartenanlage Erdengliick ist eine Renaturierung des Altpachterbereichs vorgesehen, in
der Kleingartenanlage Hans Sass soll das Altpachtergebiet entlang der Bahn aufgegeben
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werden und als Ausgleichflache renaturiert werden, die Kleingartenanlage Stérbriicke soll nach
Westen zur Boostedter StraBBe offengelassen werden und ein Park angelegt werden, der abends
geschlossen wird. Die Kleingarten sollen durch eine Gehwegachse verbunden werden. Doch es
bleiben nur Ansatze. Das Ziel des Konzepts ist, die leerstehenden Parzellen unauffallig als Ge-
meinschaftseinrichtungen wie Kompostplatz, Spielplatz, Ballspielwiese, oder Kiosk einzuglie-
dern. Zwei groBere Bereiche werden fiir Wohnungsbau vorgesehen, womit eine Renaturierung
ganzlich ausgeschlossen wird. Von Seiten des Larmaktionsplans ist das nicht nur im Rahmen
einer Erhaltung und Férderung von ruhigen Gebieten, sondern auch hinsichtlich der von der
Boostedter StraBBe ausgehenden Larmbelastung, duBerst kritisch zu bewerten.

Abb. 9.32'/: Ausschnitt'Lah‘dschaftsplan, Storaue

Die Griinbereiche der Stéraue bilden aufgrund der Vorbelastung kein zusammenhangendes ru-
higes Gebiet. Acht ruhige Teilgebiete wurden im Bereich der Stéraue identifiziert: Vier Gebiete
als "relativ leises stadtnahes Gebiet" und vier als "Ruheoase".

Entlang der Stoéraue gibt es Uber ca. 6,7 km ErschlieBungswege mit Erholungs- und Verbin-
dungsfunktion, die dennoch die Stéraue nicht durchgangig erschlieBen.

Tab. 9.29: Stéraue — Ruhige Gebiete

Identifizierte ruhige Gebiete entlang der Stéraue sind von Ost nach West
Gebhietsnummer Gebietsname Flache in m?
514 Heldenhain 9.112

Storaue, Boostedter Stralle 15.309

Storaue, MihlenstraRe
Storaue, Padenstedter Stralle

Gesamt 1.510.001
402a Schwaleaue Lénge ca. 1,5 km
402c Storaue West Lange ca. 3,9 km
403 Storaue Mitte Lange ca. 1,3 km
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STADT NEUMUNSTER - Larmaktionsplan Runde 3, Teil 2 - freiwillige Leistungen

Ruhige Gebiete, Beispiel Stéraue - Ubersicht Bestand
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Abb. 9.34:

MaRnahmentibersicht Ruhige Gebiete — Bestand Stdraue, dstlicher Abschnitt
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MaRnahmendbersicht Ruhige Gebiete — Bestand Storaue, westlicher Abschnitt

Abb. 9.35:
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Reduzierung der Larmbelastung

Wesentlich fiur die larmtechnische Beurteilung der ruhigen Gebiete sind die Ganztagswerte,
wahrend die Nachtwerte (22:00-6:00 Uhr) nicht relevant sind. Die Storaue ist groBtenteils mit
Immissionen von 50-60 dB(A) Lg.n belastet. An den querenden Belastungsachsen treten Pegel
Uber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lgen auf. Immissionen unter 50 dB(A) Lqen beschrénken sich
auf den Bereich des Zusammenflusses von Stor und Geilenbek, das zu dem relativ leisen stadt-
nahen Gebiet Nr. 307 Geilenbekaue/ Stéraue gehort.

Die Hauptlarmquellen sind die StraBenachsen von Haart/ Seegeberger StraBe, Boostedter
StraBe, Altonaer StraBe, LindenstraBe, Gadelander StraBBe, sowie der Bahnstrecke Hamburg —
Neumdnster. Fiir die Belastungsachsen Haart — Seegeberger StraBe, Boostedter StraBe und Al-
tonaer StraBBe sind im Larmaktionsplan MaBnahmen enthalten, die sich auch larmmindernd auf
die Stéraue auswirken. Die Lindenstrae und die Achse Padenstedter LandstraBe — Muhlen-
straBe — Gardelander Stra8e wurden im Larmaktionsplan der 3. Runde zugunsten héher belas-
teter StraBenziige nicht als Belastungsachsen weiterverfolgt, insbesondere die Gadelander
StraBBe tragt aber wesentlich zur Immissionsbelastung der Stéraue bei.

Entlang der Bahnstrecke Hamburg — Neumtinster besteht bereits Larmschutz. Die in den Larm-
karten ausgewiesene Larmbelastung durch die Schiene ist dennoch erheblich. Die Larmkartie-
rung zeigt eine freie Schallausbreitung, was darauf hindeutet, dass die bestehende Larmwand
nicht eingerechnet wurde bzw. zum Zeitpunkt der Berechnung der Larmkarten durch das EBA
noch nicht vorhanden war.

MaBnahmenvorschlage
Belastungsachse Haart — Seegeberger StraBe (siehe LAP 3. Runde, Teil 1)
= Anderung Querschnitt zugunsten der Lirmminderung: Reduzierung der Fahr-

bahn von vier auf zwei Fahrstreifen zwischen Kummerfelder StraBe und Nol-
destraBe.

] Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Se-
geberger StraBe, Haus Nr. 37 und 74 (-2,4 dB(A)), auf der Ortsdurchfahrt Gade-
land.

Belastungsachse Boostedter StraBe

] Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)). Siehe oben MaBnahmenvorschlage Boostedter StraBe.

Belastungsachse Altonaer StraBBe (siehe LAP 3. Runde, Teil 1)

= Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Stor-Aue und Krokamp
von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). In diesem Zusammenhang auch Ausdehnung
der Temporeduzierung auf der westlichen MuhlenstraB3e bis zur Altonaer StraBe.

] Investitionsprogramm Asphaltdeckschichten: Einbau larmmindernde Asphalt-
deckschicht (-3,2 dB(A)) von der StraBe Krokamp bis Durchgang zu Schwentine-
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straBe. Nach Umsetzung der MaBnahme kann Tempo 30 wieder aufgehoben
werden.

Achse Padenstedter LandstraBBe — MiihlenstraBe — Gadelander Straf3e

= Prifung Verlagerung des Lkw-Verkehrs in einem Lkw-Lenkungskonzept: Lkw-
Verbot auf der Gadelander StraBBe zwischen Bahnstrecke und Boostedter StraBe.
Der Lkw-Verkehr kann Uber die SaalestraBe abflieBen, womit die Gewerbever-
kehre starker auf die Anbindung SaalestraBBe (Gewerbegebiet Std) konzentriert
werden. Siehe oben MaBnahmenvorschlage Boostedter Strafe.

] Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Gadelander StraBe zwi-
schen Boostedter StraBe und Anlieferungszufahrt Edeka zwischen MoselstraBBe
und WeserstraBBe zur Entlastung der Wohnbebauung und zur sicheren Flihrung
des Radverkehrs von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)).

u Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Gadelander StraB3e bis zur
Altonaer StraBe von 50 auf 40 km/h zur Entlastung der Wohnbebauung und
zugunsten der Stoéraue (-1,4 dB(A)).

StorstraBBe

u Abhangung der StorstraBe ab der AmtmannstraBBe, Ausweisung als Fahr-
radstraBe, von Seiten der Boostedter StraBe bleibt die Zufahrt zu den Kleingar-
ten erlaubt.

Aufwertung des Wegenetzes

Von regionaler und Uberregionaler Bedeutung ware eine durchlaufende ErschlieBung entlang
der Storaue als Rad-/ Wanderweg mit Anbindung an die weiterflihrende ErschlieBung nach
Westen zur Ehndorfer StraBe, im Osten zum Friedhof Gadeland und nach Norden entlang der
Schwale bis ins Zentrum. Fir die regionalen Routen der Stadt NeumdUnster bedeutet der durch-
gangige Weg entlang der Stor eine qualitativ hochwertige Erganzung. Die Wegeverbindung ist,
rechnet man einige StraBen mit, weitgehend vorhanden. Die ErschlieBung setzt zwischen Gei-
lenbek und Boostedter StraBe (Kleingadrten), im Bereich der Bahnstrecke Neuminster — Sege-
berg, sowie zwischen Altonaer StraBe und Reuthenkoppel aus. Die Bahnstrecke Segeberg —
Neumdnster bildet eine starke Zasur und unterbindet eine direkte fuBlaufige Wegeverbindung
entlang der Stor. Die einzige Moglichkeit, den Uferbereich (Stadtoase Nr. 512 Boostedter
StraBBe/ Storaue) auf der anderen Gleisseite zu erreichen, fuhrt Gber die Gadelander StraBe und
Uber die Boostedter StraBe zu einem Durchgang zur Aue.

Die Stor verlauft Gberwiegend nahe bebauter Gebiete. In den Bereichen zwischen den Haupt-
larmquellen (Bahnstrecken, StraBen) besteht eine llickenhafte ErschlieBung. Eine kleinteilige Er-
schlieBung ist von besonderem Wert fiir Anwohner, die einen auf kurzem Weg zu erreichenden
Rickzugsort in ihrem Umfeld suchen oder fiir die Verbindung zwischen den im Stiden und Nor-
den an die Stéraue angrenzenden Wohn- und Gewerbestandorten. Deshalb werden vorhan-
dene Wege aufgenommen, um durch Lickenschllsse neben der durchlaufenden Achse ein
kleinteiliges ErschlieBungsnetz herzustellen.
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Durch Entwicklung einer durchgangigen "Storroute" in Verbindung mit den kleinrdumigen Er-
schlieBungen ergibt sich ein "Rickgrat" mit "Rippen" als Vernetzung zu angrenzenden Wohn-
und Gewerbestandorten. Dieses System dient Besuchern ((Rad-)Wanderern) und Anwohnern,
da alle wichtigen Anlaufpunkte eingebunden werden und Haltestellen erschlossen werden. Auf-
grund der kurzen Wege fiir FuB- und Radverkehr kann die Pkw-Nutzung flr kurze Wegstrecken
ersetzt werden. In diesem Kontext sollte deshalb auch auf Inklusion und Sicherheit geachtet
werden.

Abschnitt Segeberger StraB3e bis Boostedter StraB3e

Zwischen Segeberger StralBe und Boostedter StraBe befindet sich die gemeinsame Aue von Gei-
lenbek und Stoér. Im Osten von Wiesen und Wald gepragt, sind groBe Flachen von Kleingarten-
anlagen Uberformt.

Entlang der Kante zur stidlichen Bebauung verlauft ein Geh- und Radweg mit Beleuchtung und
Banken von der Segeberger StraBe zur SchdnmérchenstraBe mit Zugangen zur Bebauung.
Schwachpunkt ist, dass der Anschluss an die Stéraue nach Osten an der Segeberger StraBe bis
zum Friedhof Gadeland flhrt, weil eine Brlicke Uber die Stér Hohe KampstraB3e fehlt.

Die weitgehend naturbelassene Aue nérdlich der Stor ist von einer Vielzahl von Trampelpfaden
und einem Wirtschaftsweg, der im Bogen nach Siden bis zum Krogredder fihrt, durchzogen.
Die Trampelpfade zeigen den Bedarf. Eine Anbindung an die Boostedter StraBBe im nordlichen
Bereich der Aue gibt es nicht, da dazwischen die Kleingérten Erdenglick und Stérbricke liegen.
Ein weiterer Schwachpunkt ist der vielbegangene Trampelpfad zwischen der StraBe Am Geilen-
bek und dem Storpark entlang des Geilenbek, der das Wohngebiet Ruthenberg mit der Stéraue
verbindet.
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Abschnitt Boostedter StraB3e bis Altonaer StraBBe

Zwischen Boostedter StraBe und der Bahnstrecke Neumiinster — Segeberg ist ErschlieBung ent-
lang der Stéraue unterbrochen. Ein Anschluss erfolgt Gber die Gadelander StraB3e in Verlange-
rung der SchonmorchenstraBe. Die Gadelander StraBe hat eine DTV von ca. 9.000 Kfz. Der Rad-
verkehr wird auf den schmalen Seitenbereichen Gber einen gemeinsamen Geh- und Radweg
gefuhrt. Auf diesem Abschnitt missen MaBnahmen zur konfliktfreien Fihrung der Verkehrsar-
ten erfolgen. Ein erster Schritt wird im Rahmen der LarmminderungsmaBnahmen fir die
Boostedter StraBe ergriffen (Lkw-Verbot). Nach ca. 500 m entlang der Gadelander StraB3e be-
findet sich ein Weg, der zur Stéraue zuriickfihrt.
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Zwischen der Bahnstrecke Neumtinster — Segeberg und Altonaer StraBe flihrt die ErschlieBungs-
achse durch die urspriingliche, bewaldete Stéraue. Durch weitere Quer- und Langswege sind
die Wohn- und Gewerbegebiete der Gadelander StraBe mit denen um die StraBBe Stérwiese und
die SchwentinestraB3e verbunden.

Abschnitt Altonaer StraBe bis Wittorfer Burg

An der Altonaer StraBe reif3t die ErschlieBung der Storaue ab. Einen Zugang zur Aue erhalt man
nur Gber einen Umweg entlang der Altonaer StraBe — MihlenstraBe — Reuthenkoppel (rund
800 m). Ein direkter Anschluss an die StraBe Reuthenkoppel ware Uber einen ca. 280 m langen
Weg durch die Aue moglich. Dieser wird von der Stadt Neumiinster derzeit gepruft.

Auf diesem Abschnitt zeigt die Stéraue sehr unterschiedliche Gesichter. Bis zum Wohngebiet
um die Johanneskirche ist die Aue in Waldbestand auf der Nordseite und Wiesen auf der Siid-
seite geteilt und geht anschlieBend bis zur MiihlenstraBBe in eine parkahnliche Waldlandschaft
Uber. Der Weg entlang der Stor endet westlich der MiihlenstraBe an einem quer durch die Aue
verlaufenden Weg zwischen Burgstra3e und Padenstedter LandstraBBe. Nimmt man die weitere
ErschlieBung tber die unkomfortable BurgstraBBe bis hinter die Kleingartenanlage nach Westen
in Kauf, wird man von einem breiten Waldweg durch die Aue zwischen Schwale und Stor be-
lohnt.

BurgstraBe und der anschlieBende Waldweg zur Wittorfer Burg sind Teil eine Vielzahl an Rund-
wanderwegen Neumdlnsters, wie dem Gartenweg, und dem Uberregionalen Ochsenweg. Jen-
seits der Bahnstrecke fiihrt ein Weg von der Flensburger StraBe auf den Waldweg und in Ver-
l[angerung in Richtung Stor. Es fehlt die Anbindung an die StraBe Backerkampsredder (ca. 120 m
Lange) Uber die Stor, der Voraussetzung flr einen Anschluss von Padenstedt an die Auenland-
schaft. Das gleiche gilt flr einen Liickenschluss zwischen dem ErschlieBungsweg der Schwale
aus Richtung Zentrum kommend zur Padenstedter LandstraBBe (ca. 160 m Lange).
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MaBnahmenvorschlage zur Erhaltung und Entwicklung der Stéraue

= Offnung der Kleingarten Erdengliick, Stérbogen und Hans SaB und Einbezie-
hung brachliegender Parzellen in die Auenlandschaft (Renaturierung).

u Keine weitere Umwidmung von Flachen des Landschaftsschutzgebiets in Baufla-
chen. Stattdessen Einbeziehung von brachliegenden Bauflachen in den Randbe-

reichen in den Landschaftsraum.

= Bildung von zusammenhangenden ruhigen Gebieten zwischen den Hauptlarm-
quellen und Herstellung einer durchgangigen ErschlieBung.

= Aufbau einer durchlaufenden Rad-/ FuBwegachse "Storaue" mit Anschluss an re-
gionale und Uberregionale (Rad-)Wanderwege und Touristenrouten wie den

Ochsenweg, Gartenweg oder die Nordic-Walking-Route.

u Kleinrdumliche Verbindungswege lber die Storaue zur Verzahnung der angren-
zenden Baugebiete.

MaBnahmenvorschlage zur Komplettierung des Wegenetzes
Haart — Segeberger StraBe bis Boostedter StraBe
= Querungsstelle Hohe Friedhof Gadeland (LAP 3, Teil 1).

= Briicke tiber die Stor von KampstraBe westlich Hartwigswalter StraBe zum Kin-
derspielplatz.

= Querungsstelle mit Aufstellbereichen Gber Segeberger StraBe Hohe Am Geilen-
bek (LAP 3, Teil 1).

= Gegenuber StraBe Am Geilenbek Ausbau des Verbindungswegs zum Stoérpark
(LAP 3, Teil 1), Ausbaubreite 2,50 m (absolutes MindestmaB3 1,50 m Breite mit
Ausweichstellen). Sicherung Schleuse (MaBnahmenplan WEG 1).
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= Westlich fortlaufend fuB- und radverkehrstauglicher Ausbau des Wirtschafts-
wegs bis Krogredder (MaBnahmenplan WEG 2).

= Lickenschluss zwischen Wirtschaftsweg und Kleingartenanlage Erdengliick. Der
Anschluss erfolgt iber eine brachliegende Parzelle (siehe auch Kleingartenkon-
zept) (MaBnahmenplan WEG 3).

u Mittelinsel mit Fahrbahnversatz stidlich Boostedter StraBe, Haus Nr. 143, vor Be-
ginn der Wohnbebauung, Ausbau mit Querungssicherung, siehe MaBnahmen-
vorschlage Boostedter StraB3e.

= Pflanzung einer Baumreihe entlang der Schénmérchenstrale.

Boostedter StraBBe bis Altonaer StraBBe

= Bahnstrecke Neumunster — Segeberg:

o Radverkehrsfihrung auf der Gadelander Stra3e, Boostedter StraBBe bis Zu-
gang zur Stoéraue (MaBnahmenplan WEG 4A): Prifung Schutzstreifen — bei
einer DTV von 9.590 Kfz und einer zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h ergibt die Vorprifung nach ERA die Einordnung in den unteren
Belastungsbereich 1. Demnach ist die Anlage von Schutzstreifen umsetz-
bar. — Einrichtung einer Querungsstelle tiber die Gadelander StraBe in Ver-
langerung des Zugangs zur Storaue. — Aufgabe der Parkbucht auf der
Nordseite bis zum Zugang zur Stéraue, Verbreiterung des Gehweges, Be-
grinung. Es entfallen etwa 16 Parkstande auf einem Abschnitt, deren An-
lieger (Gewerbe) jeweils groBere Parkplatze besitzen.

o Alternative Luckenschluss: Verlangerung Weg sudlich Kleingartenanlage
Hans Sass bis Bahnstrecke, Anschluss an Weg entlang der Stor jenseits der
Bahnstrecke durch Uberbriickung der Bahnstrecke (MaBnahmenplan WEG
4B).

= Ausbau des schmalen Wegs zwischen Storbriicke und SchwentinestraBBe auf
2,50 m Breite (MaBnahmenplan WEG 5).

] Querungsstelle Gber die Altonaer StraBe Hohe Stor in Verlangerung des Wegs.
Zustandig: LBV-SH, Stadt Neumlinster (LAP 3, Teil 1).

Altonaer StraBBe bis Wittorfer Burg

= Lickenschluss: Anlage eines FuB- und Radwegs in Verlangerung des von Osten
in die Altonaer StraBe einmindenden FuB- und Radwegs bis Reuthenkoppel,
Briicke Giber Stor (MaBnahmenplan WEG 6). Hierzu liegen bereits Voriiberlegun-
gen vor im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 43 vor.

u Pflanzung einer Baumreihe auf der StraBe Reuthenkoppel.

= Luckenschluss: Verlangerung des Parallelwegs der BirkastraBe bis zur Burg-
straBBe, Steg erforderlich (MaBnahmenplan WEG 7).

= Lickenschluss: Verlangerung des Wegs aus Richtung Frobelschule kommend bis
Backerkampsredder, Steg erforderlich (MaBnahmenplan WEG 8).
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Zwischen dem Friedhof Gadeland und der Altonaer StraBe sind regelméaBig Banke aufgestellt.
Zudem befinden sich entlang der ErschlieBung mehrere Spielplatze:

= Spielplatz KampstraB3e — Kleiner Spielplatz nahe der Stér mit Piratenschiff, Rutsche
und Banken. Von Seiten der KampstraB3e nicht erreichbar.

u Waldspielplatz ElbestraBe mit Klettermdglichkeiten, Seilbahn, Rutsche und Rast-
platz.
u Spielplatz Reuthenkoppel an der Johanneskirche mit Rasenflache, Schaukel, Balan-

ciergerate und Banken.
Die Wege zwischen Friedhof Gadeland und Altonaer StraBe sind beleuchtet.

Die Wittorfer Burg ist flr mehrere Freizeitrouten als Ziel- und Sammelpunkt und ist als touristi-
sche und kulturelle Attraktion Neuminsters Gberall prasent. Die Wallanlagen und verbliebene
Grabenreste sind aufgrund des wilden Baumbewuchses nur schwer auffindbar und nachvoll-
ziehbar.

Was sich die Nutzer selbst erobert haben, sind "versteckte Orte". Um eine Schadigung der Rand-
bereiche der Stér zu vermeiden, sollten diese Orte offiziell zuganglich gemacht werden, aber
ohne den Charakter eines individuellen Riickzugsorts zu verlieren.
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MaRnahmenibersicht Ruhige Gebiete — Entwicklung Stéraue, 6stlicher Abschnitt

Abb. 9.36:
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MaRnahmenibersicht Ruhige Gebiete — Entwicklung Stéraue, westlicher Abschnitt

Abb. 9.37:
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Tab. 9.30: Stéraue — Ruhige Gebiete nach Umsetzung der MaRnahmen

Identifizierte ruhige Gebiete entlang der Stéraue nach Umsetzung von MaRhahmen
Gebietsnummer Gebietsname Flache in m?
514 Heldenhain 9.112
308A Stdraue 162.543
308C Storaue 133.238
Gesamt 2.081.336

U
A

Ruhige Gebiete im Bereich der Stéraue nach Umsetzung der MaRnahmen

Abb. 9.38:
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9.54 Fallbeispiel 3 — Ruthenberg, Entwicklung einer stadtischen Ruheoase

In der Fachwelt ist umstritten, ob ein bebautes Gebiet auch ein ruhiges Gebiet sein kann, da
ruhige Gebiete als Pflichtaufgabe nur zu erhalten sind, ldarmbetroffene Wohnbebauung und
empfindliche Nutzungen mit Pegeln UGber den Auslésewerten jedoch im Larmaktionsplan mit
MaBnahmen zur Reduzierung des Larms zu belegen sind.

Anders sieht es aus, wenn man sich entscheidet, ruhige Gebiete nicht nur passiv zu erhalten,
sondern auch aktiv zu entwickeln. Ob und wie dieses Ziel erreicht werden kann, soll das Fallbei-
spiel Ruthenberg zwischen Ploner StraBBe, StraBe Haart und Sachsenring zeigen. Die StraBen
sind nicht nur die Hauptlarmquellen, sondern haben auch eine stark trennende Wirkung zur
angrenzenden Wohnbebauung und anderen Einrichtungen, wie die Gemeinschaftsschule Neu-
minster, dem Einzelhandelsstandort im Storpark oder die Erreichbarkeit der Bushaltestellen.
Der Ortsteil Ruthenberg wurde wegen dieser Insellage als Beispielgebiet flr die Entwicklung
einer bebauten Stadtoase gewahlt.

Beschreibung des ruhigen Gebiets

Der Ortsteil Ruthenberg ist unabhangig
vom StraBennetz mit FuB- und Radwe-
gen in Grunachsen gut vernetzt. Das
Wegenetz ist im alltdglichen Leben stark
prasent und wird gut angenommen. An
die Bebauung Ruthenbergs grenzen be-
reits als ruhige Gebiete identifizierte Fla-
chen: im Norden der parkartige Sud-
friedhof, im Osten Flachen fir die Land-
wirtschaft und Wald. Die stidlich an die
Bebauung angrenzenden Grinflachen
sind Sukzessionsflaichen mit dem Ent-
wicklungsziel Laubwald und Erhaltung
und Extensivierung von Grinlandnut-
zung. Hierin befindet sich zum einen ein
naturnahes Wasserauffangbecken, der
Geilenbek, sowie mehrere archéologi-
sche Kulturdenkmale (Graber). Zusam-
men mit den landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen um den Wohnstandort bil-
den sie die Grundlage fur eine "Stadt-
oase Ruthenberg".

Die Baustruktur ist uneinheitlich, die meisten Bauflachen sind von Ein- und Zweifamilienhdusern
gepragt. Um die NoldestraBBe und zwischen Ruthenberger Markt und Kathe-Kollwitz-StraB3e ist
vorwiegend Geschosswohnungsbau zu finden. Die Einfamilienhauser besitzen ein bis zwei Stell-
platze auf dem Grundstiick. Den Wohnbldcken sind Garagenhofe und Parkplatze zugeordnet,
an der Otto-Dix-StraBBe hat ein Wohnblock eine Tiefgarage. Ein Fixpunkt ist der Ruthenberger
Marktplatz, der zentral eingebunden ist und als potenzielle Stadtoase gelten kann. Er ist jedoch
als solcher nicht nutzbar, da er als Parkplatz dient.
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Die ruhigen Gebiete im Umfeld der Wohngebiete, die ruhigen Achsen innerhalb des Gebiets
und die Stadtoase Ruthenberger Markt bieten die Ansatzpunkte fiir eine flachendeckenden Aus-
weisung als ruhiges Gebiet.

Die Bewohner stehen einer Aufwertung ihres Wohngebiets positiv gegentiber. Das zeigt sich in
den weitreichenden Vorschlagen, die in einer 6ffentlichen Planungswerkstatt, die im Rahmen
der zz. in Aufstellung befindlichen Stadtteilrahmenplanung (teilrdumliches Entwicklungskon-
zept) stattfand, eingebracht wurden. Viele dieser Vorschlage passen zur Ausweisung als ruhiges
Wohngebiet im Sinne des Larmaktionsplans. Sie werden deshalb nachfolgend bertcksichtigt.

Tab. 9.31: Ruhige Gebiete in und um den Wohnstandort Ruthenberg

Identifizierte ruhige Gebiete in und um den Wohnstandort Ruthenberg

Gebietsnummer | Gebietsname | Flache in m?
Relativ leises stadtnahes Gebiet

Geilenbek
304 landwirtschaftliche Flachen, Geilenbekaue-Aue 565.804
306 Sldfriedhof 293,870

Ausgedehnte Anlage mit teils parkdhnlicher Gestaltung

Achse mit Erholungs- und/oder Verbindungsfunktion

Ruthenberg — Gadeland, fuB- und radverkehrstauglich

Achse Hartkoppelweg — Ruthenberger Markt — Slevogtstrae — Am Gei-
401 lenbek, Verbindung Ruthenberg — Gadeland, Pléner Strale — Haart, Lange
Schule/ Friedhdfe — Wohngebiete, ErschlieBung Ruheoasen und relativ ca. 2km
leise stadtnahe Gebiete, ErschlieBung Wohngebiete und Anbindung an
Infrastruktur (Schule, Friedhofe, Geschafte)

Ruheoasen

507 Haartkoppelweg (Geh- und Radwegachse) 91.987
508 Karl-Rahe-Strafle (Griinfléche) 287
509 Slevogtstralle (Blockinnenflache mit park&hnlicher Gestaltung) 21.386
510 Durchgang Rembrandstrale — Haart 8.520

RuthenbergerMarkt | 4625 |
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Ubersicht Bestand

Abb. 9.41:
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Reduzierung der Larmbelastung

Die Larmbelastung Ruthenbergs wird dominiert von den Belastungsachsen Pléner Straf3e,
StraBe Haart und Sachsenring. Hinter der Uber den Auslésewerten belasteten StraBenrandbe-
bauung nehmen die Immissionen rasch ab. Zwischen Veit-StoB-Ring und SlevogtstraBBe sinken
die Pegel unter 50 dB(A) Leen. Mit Pegeln <45 dB(A) ist der Bereich stidostlich der Kathe-Kollwitz-
StraBe besonders gering von den Belastungsachsen betroffen. Die StraBen innerhalb des Ge-
biets gingen nicht in den Larmaktionsplan ein.

Zur Reduzierung der Pegel auf den Belastungsachsen wurden in LAP 3, Teil 1, MaBnahmen zur
Larmminderung beschlossen.

g
L
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Abb. 9.42: Ruthenberg Ausschnitt Larmkarte Laen
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Die bebauten Flachen sind im Flachennutzungsplan als Wohnbauflachen, die 6stlich und stdlich
angrenzenden Griinflachen als Flachen fir Landwirtschaft und Wald ausgewiesen. Die Bebau-
ungsplane weisen Ruthenberg weitgehend als reines Wohngebiet aus, nur die an die Pléner
StraBBe und die StraBe Haart angrenzenden Flachen sind als allgemeine Wohngebiete ausgewie-
sen. Wesentliches Merkmal sind die Immissionsgrenzwerte, die fur

u allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts und fir
u reine Wohngebiete 50 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts

betragen. Diese Werte werden trotz der Immissionen der Pléner StraBBe und der StraBe Haart
weitgehend eingehalten.

Von der Larmkartierung nicht erfasst wurde neben den "ruhigen" WohnstraBen die Haupter-
schlieBung des Wohngebiets liber die Achse SlevogtstraBe/ NoldestraBe — Kathe-Kollwitz-StraBe
- Veit-StoB-Ring — Am Ruthenberg, die sich zwischen Pléner StraBe und Haart im Zickzack durch
das Wohngebiet schlangelt.

Ein Merkmal Ruthenbergs ist die kleinteilige Kfz-ErschlieBung mit vielen, kleinen StichstraBen
und kurzen Umfahrten. Die meisten WohnstraBen sind als verkehrsberuhigte Bereiche ausge-
wiesen, die HaupterschlieBung und weitere StraBen als Tempo 30-Zone.

Damit ist das Repertoire an moglichen larmmindernden MaBnahmen im Sinne der Entlastung
von Problembereichen weitgehend ausgeschopft. MaBnahmen zur Entwicklung eines ruhigen
Gebiets mussen aber darlber hinausgehen.

MaBnahmenvorschlage
Im LAP 3, Teil 1, beschlossene larmmindernde MaBnahmen:
Pléner StraBe

] Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen der
StraBe Am Ruthenberg bis westlich Pestalozziweg.

= Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit nachts zwischen Ortseingang Ru-
thenberg und der StraBe Am Ruthenberg auf 30 km/h (-2,4 dB(A)).

Haart

] Anderung Querschnitt Radverkehrskonzept zugunsten Lirmminderung: Redu-
zierung der Fahrbahn von vier auf zwei Fahrstreifen zwischen Kummerfelder
StraBe und NoldestraBe. Aufgegeben werden die beiden Fahrstreifen in Rich-
tung Sachsenring auf der Nordostseite vor der Wohnbebauung (2-3 dB(A)).

] Siehe Kap. 9.2.6 Investitionsprogramm Asphaltdeckschichten: Die Erneuerung

der Deckschicht zwischen der StraBe Am Geilenbek und Sachsenring soll mit ei-

ner larmmindernden Asphaltdeckschicht erfolgen (-3 dB(A)).

) Prioritat 1: Da der Sanierungsbedarf zwischen NoldestraBe und Sachsen-
ring besonders hoch ist, ist dieser StraBenabschnitt vorzuziehen.
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Weitergehende MaBnahmen innerhalb des Ortsteils
Entwicklung der Stadtoase

Die nachfolgenden MaBnahmen dienen zunachst primar dem Larmschutz zur Entwicklung der
Stadtoase. Sie konnen jedoch auch beispielhaft als Ankntipfungspunkte fir ein darlber hinaus-
gehendes Mobilitatsprojekt gesehen werden, wie zum Schluss dieses Kapitels dargestellt wird.

Die HaupterschlieBungsachse SlevogtstraBe/ NoldestraBe — Kathe-Kollwitz-StraBe — Veit-StoB-
Ring — Am Ruthenberg verbindet die Ploner StraBe mit der StraBBe Haart. Deshalb ist nicht aus-
zuschlieBen, dass diese Verbindung zumindest in den Hauptverkehrszeiten trotz Tempo 30 als
Schleichweg genutzt wird, um den Sachsenring zu umfahren. Das kénnte auch die Erklarung
daflr sein, dass insbesondere auf SlevogtstraBe und NoldestraBe in der Planungswerkstatt
Uberhohte Geschwindigkeiten beklagt wurden. Ein Weg, den Schleichwegverkehr zu reduzie-
ren, ist die Erhéhung des Verkehrswiderstands.

Ein wichtiger Aspekt der Reduzierung des Kfz-Verkehrs ist ein Umstieg auf das Fahrrad im All-
tag. Das kann durch eine Optimierung des Radverkehrsnetzes geférdert werden und durch ein
Angebot an 6ffentlicher und privater Infrastruktur sowie attraktiven Aufenthaltsorten, die auf
kurzen Wegen erreichbar sind. Entsprechend der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
ist aufgrund des geringen Kfz-Verkehrsaufkommens eine Verlagerung des Radverkehrs auf die
Fahrbahn und eine Fiihrung im Mischverkehr anzustreben und gemaB StVO sind Radwege in
Tempo 30-Zonen nicht erlaubt. Im Rahmen des Workshops (siehe oben) wurden von den Biir-
gern eine Aufwertung des Radverkehrsnetzes gewlinscht. Vorschlage wie die Entwicklung eines
"Fahrradstadtteils" und der Ausweisung aller StraBBen als FahrradstraBen im Rahmen einer Zo-
nenbeschilderung zeigen, wie wichtig den Anwohnern die Férderung des Radverkehrs ist.

Ein Larmfaktor ist der Parkverkehr, wobei dies weniger den Parksuchverkehr betrifft (hier ist ein
ausreichendes privates und 6ffentliches Angebot vorhanden. Eine Verringerung des Parkver-
kehrs im Untersuchungsgebiet ist deshalb nur durch Verdnderung des Angebots erreichbar.
Hier ist vor allem die Notwendigkeit, den Parkplatz auf dem Ruthenberger Markt zu belassen,
(in Teilen) in Frage zu stellen, da an der Otto-Dix-StraBe in 70 m Entfernung ein GroBparkplatz
mit rund 200 Parkstanden zur Verfligung steht.

Im Grundsatz ist der Marktplatz der zentrale Anlaufpunkt des Ortsteils. Mit den wenigen Ein-
zelhandelsangeboten und dem als Parkplatz freigegebenen Platz werden die Chancen des stad-
tebaulich ansprechenden Platzes nicht genutzt. Mit Unterstiitzung der bestehenden Geschafte,
dem Versuch der weiteren Ansiedelung kleinteiligen Einzelhandels und sozialer Einrichtungen,
sowie der Nutzung des Platzes flr Veranstaltungen (z. B. Wochenmarkt, Vorfliihrungen des Kin-
dergartens, Kunstausstellungen) sollte dieser Bereich im Rahmen eines umfassenden Stadtteil-
managements aufgewertet werden.

Von Bedeutung fiir die Nahversorgung und die Infrastruktur am Marktplatz ist auch der Ein-
zugsbereich jenseits der Ploner StraBBe und der StraBBe Haart (z. B. Gewerbegebiet Storpark, Ge-
samtschule). Ein Nahversorgungsangebot und wohnungsnahe 6ffentliche Infrastruktur am Ru-
thenberger Markt, sowie Querungsstellen tGber die Ploner StraBe und StraBe Haart sollen kurze
Wege herstellen. Ebenso fehlt eine kurze Anbindung zu dem Cafe" im Stidfriedhof, obwohl Park
und Cafe’ einen hochwertigen Aufenthaltsort im Wohnumfeld bilden.
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Das Angebot des OPNV ist, trotz zum Teil anderer Einschdtzung der Anwohner, recht gut. Ne-
ben den Buslinien, die auf der Ploner StraBe und der StraBe Haart verkehren, wird Ruthenberg
von der Buslinie 14 iber die HaupterschlieBung mit einem 20 Minuten-Takt an die Innenstadt
angebunden. Benachteiligt werden die sudlich gelegenen Einfamilienhausgebiete, die auBer-
halb des Einzugsbereichs von etwa 300 m liegen.

Die Aufenthaltsqualitat der Griinachsen mit den angegliederten Spielplatzen und dem zentralen
GroBspielplatz ist sehr hoch. StraBen und Platze sind dagegen haufig "leergeraumt" mit wenig
offentlichem Grin. Trotz der gepflegten und reich bepflanzten Vorgarten wirken die StraBen
einiger verkehrsberuhigte Bereiche Giberdimensioniert.

Die Wege fur den FuB- und Radverkehr in den Griinachsen und Griinflachen sind vielfaltig und
in gutem Zustand. Zusammen mit den straBenbegleitenden Radwegen ergibt sich ein anna-
hernd geschlossenes Radverkehrsnetz.

Die ruhigen Achsen sollen aufgewertet werden. Nach Wunsch der Anwohner soll ein Gesamt-
konzept fir (Grin-)Verbindungen mit Angeboten wie Fitness- und Laufstrecken und der Auf-
wertung der Spielplatze (Mehrgenerationenangebot), sowie der Verbesserung der sozialen Kon-
trolle erfolgen.

Der Ortsteil Ruthenberg soll sich zu den angrenzenden ruhigen Gebieten 6ffnen, von denen
insbesondere der Sudfriedhof eine hohe Aufenthaltsqualitat bietet. Einen besonderen Riickzug-
sort bietet die im Osten und Stden angrenzende offene Landschaft, die allerdings entlang der
Ostlichen Bebauung nicht erschlossen ist. Handlungsbedarf wird, wie auch in der Stéraue, aus
Details ersichtlich (Rickzugsort — Fotografiert von der Briicke Gber den Geilenkek).

Modellprojekt "Stadtteil der Zukunft"

Die Griinde fur die Wahl des Ortsteils Ruthenberg im Larmaktionsplan fir die Entwicklung einer
bebauten Stadtoase kénnen Anlass und Ausldser zugleich sein, in diesem Ortsteil Gber den
Larmschutz hinaus ein umfassenderes Modellprojekt einzurichten, das eine zukunftsfahige und
robuste Anpassung der Verkehrsinfrastruktur fir dieses Wohngebiet zum Ziel hat und beispiel-
gebend sein soll. Entsprechende Férderprogramme hat der Bund aufgelegt (z. B. Umweltbun-
desamt).

Vor dem Hintergrund, dass heutige Investitionen auch in 15, 30 oder sogar 50 Jahren (also etwa
in der Mitte dieses Jahrhunderts) noch Bestand haben sollen, missen absehbare zukiinftige
Entwicklungen in die Planung einbezogen werden. Bei allen noch offenen Fragen ist heute er-
kennbar, dass die Automobilitat sich dann nicht mehr so darstellen wird, wie sie aus den letzten
hundert Jahren tradiert ist.

Hinzu kommt, dass in Ortsteilen wie Ruthenberg in den nachsten Jahren ein Generationswech-
sel bei den Bewohnern ansteht, aber auch vermehrt Verkdufe bzw. Modernisierungs- und Sa-
nierungsmaBnahmen, ggf. auch Ersatzneubauten anstehen. Diese Entwicklung gilt es nicht nur
passiv hinzunehmen, sondern aktiv als Teil der Quartiers- und Stadtentwicklung zu steuern -
nicht zuletzt auch, um bestehende soziale Infrastruktureinrichtungen zu erhalten.

FOr Bestands- und Neumieter soll mit einer quartiersbezogenen Mobilitatsstrategie ein neuer
Weg gegeniiber der reinen Bereitstellung von privaten Stellplatzen, zusatzlich zu den Kfz-Fla-
chen im o6ffentlichen StraBenraum begangen werden. Der Ortsteil kann dabei fir die spezifi-
schen Herausforderungen bei der Transformation von Wohnsiedlungen in der duBeren Stadt
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stehen. Ziel ware zunachst, bisherige Mobilitatsformen kritisch zu Gberdenken und mit alterna-
tiven Mobilitdtsangeboten neue Wege zu zeigen. Mittelfristig kann ein autoarmes Wohngebiet
angestrebt werden, Teilrdume kénnen sich ggf. auch zu autofreien Bereichen entwickeln.

Wenn neue Alternativangebote zum Privatauto nach einem Umzug in den Ortsteil Ruthenberg
handlungsleitend bei der Verkehrsmittelwahl im Stadtquartier werden, besteht die Chance, dass
sich auch eine geringere Motorisierung einstellt. Dabei kommt es auch darauf an, bei jungen
Familien die Tradition "Kinder = Auto" aufzuweichen. Die jingere Generation in den Stadten
weist sowieso eine weit geringere Affinitdt zum Auto auf als die altere Generation. Dies fuhrt
zu dem Wunsch nach Multimodalitat in der Mobilitat bei gleichzeitig vereinfachter Nutzung
verschiedener Verkehrsmittel ("Smartphone als Zindschlissel").

Ein zentraler Bestandteil des Mobilitatskonzepts ist dabei die Umsetzung eines wohnstandort-
bezogenen Mobilitditsmanagements, in dem die erforderlichen Aktivitaten und Dienstleistun-
gen vereint angeboten werden. Die Bewohner im Quartier kdnnen so fir jeden Weg ihr opti-
males Verkehrsmittel wahlen und bleiben im Alltag auch ohne eigenes Auto unabhangig und
uneingeschrankt mobil. Ansatzpunkte liegen in folgenden Handlungsfeldern:

u Mobilitdatsmanagement
o Car Sharing (auch elektrisch, Ladestation),
o Bike Sharing (Pedelec, Lastenfahrrad, Abstellanlagen, Service),
o OPNV (Mieterticket, Zubringer, Haltestellen, Quartiersbus, Fahrplaninfo,
Taktangebot),
o Wirtschaftsverkehr (Paketstation, Lastenfahrrad, Handwagen, Concierge-
Service).
u Quartiers- und StraBenraummanagement
o Belebung der Erdgeschosse (Nahversorgung, Café usw.),
o Aufwertung 6ffentliche Raume mit Erhéhung der Aufenthaltsqualitat,
o Durchlassigkeit der Quartiere fir FuBganger und Radfahrer,
o sparsame VerkehrserschlieBung flir den Kfz-Verkehr,
o attraktive, sichere, barrierefreie Wege zu Zugangspunkten des OV.

u Marketing und Kommunikation
o Informations- und Werbekampagnen,
) Aktionstage,
o Presse- und Offentlichkeitsarbeit.

Die Bevorzugung eines nachhaltigen, autounabhdngigen Mobilitatsverhaltens erhéht die Le-
bensqualitat und Attraktivitdt des Wohnquartiers. Es ist zudem umweltschonender und platz-
sparender und kann im Vergleich zur Pkw-Infrastruktur in der Umsetzung auch glinstiger sein.
Aus Sicht der Haus- und Wohnungseigentimer wird das Produkt Wohnen mit einem neuen
zukunftsfahigen Image aufgewertet und er6ffnet neue Vermarktungspotenziale.

Mit Umzug in das Stadtquartier andern sich fir viele Haushalte die Wegebeziehungen. Die Be-
wohner mussen ihre Mobilitdt an den neuen Standort anpassen und damit neu definieren. Dies
bietet die Chance, die neu zu organisierende alltédgliche Mobilitat von vorneherein autounab-
hangiger auszurichten. Aber auch die Bestandsmieter und -eigentiimer kénnen durch die neuen
Angebote starker an das Wohnquartier gebunden werden.
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Es gilt aktiv und fruhzeitig fir die Vorzlige des Standortes mit seinen nachhaltigen Mobilitats-
angeboten zu werben. Uber das Marketing sollte die neue Mieterschaft, die an der geplanten
Wohnform interessiert ist, gezielt angesprochen werden. Ebenso entscheidend sind Ansprech-
partner vor Ort, die die Umsetzung betreuen sowie die Einbeziehung einer aktiven Bewohner-
schaft in der Anlaufphase.

Die zukiinftigen Praferenzen von Bestandsmietern und vor allem Neumietern und die Dynamik
ihrer Einbeziehung in ein wohnstandortbezogenes Mobilitatsmanagement lasst sich allerdings
vorab nicht einschatzen, damit auch nicht die Potenziale durch eine geringere Haushaltsmoto-
risierung (z. B. Stellplatzflachen) sicher quantifizieren. Das unterstreicht die notwendige Pro-
zesshaftigkeit eines solchen Modellvorhabens als ein lernendes Projekt, das in der Umsetzung
flexibel anpassbar sein muss. Daher sind in Bezug auf die bereitzustellenden Stellplatze auch
Ruckfallpositionen einzuplanen.

MaBnahmenvorschlage

= Sofern nicht vorhanden: (Auf-)Pflasterung der Einmindungen in die StraBe
Haart, sowie der StraBe Am Ruthenberg in die Ploner StraBe. Verdeutlichung der
geringeren Verkehrsbedeutung der StraBe Am Ruthenberg im StraBennetz.

u Ausweisung der StraBen der Tempo 30 Zone als Fahrradzone, mit dem Zusatz-
zeichen Anwohnerverkehr frei. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
30 km/h.

] Erweiterung des FuB- und Radwegnetzes

o StraBe Am Ruthenberg — Rickbau/ Entsiegelung zwischen Gerhard-
Marcks-StraBBe und Haartkoppelweg, Begriinung und Ausbau als Geh- und
Radweg,

) StraBe Am Geilenbek — Riickbau/ Entsiegelung zwischen FeuerbachstraBBe
und Georg-Kolbe-Stral3e, Ausbau als Geh- und Radweg,

o Anlage eines FuBwegs entlang der 6stlichen Bebauung zwischen Pléner
StraBe und dem Weg sudlich der Bebauung ModersohnstraBBe, Anschliisse
an Veit-StoB-Ring uns an den Spielplatz Kathe-Kollwitz-Straf3e,

o Zugang zum Friedhof von der Ostseite, Wegeverbindung in Verlangerung
des FuBwegs vom Spielplatz SchadowstraBe.

= Inklusionsgerechter Ausbau der Bushaltestellen der Linie 14 im Wohngebiet,
Wetterschutz und Sitzgelegenheiten.

= Aufwertung Ruthenberger Markt

o (Teil-)Aufgabe der Platzflache als Parkplatz. Aufwertung als Stadtplatz mit
Handy-Ladestation, Sitzgelegenheiten, AuBengastronomie und Warenpra-
sentation Einzelhandel u.v.m.

o Auf dem Parkplatz zwischen Marktplatz und NoldestraBe Anlage einer Mo-
bilitatsstation u. a. mit Ladestation fur E-Autos und Fahrrader, Car Sharing
und Leifahrrader.

o Gemeinschaftshaus, Jugend- und Altentreff, Einzelhandel fir den tagli-
chen Bedarf (z. B. Verbindung von Backerei oder Metzgerei), Gastronomie.
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Uberwindung Trennwirkung Belastungsachsen

o Haart: Querungssicherung in Hohe der StraBe Am Geilenbek zur Erschlie-
Bung Storpark und Flussaue (in LAP 3, Teil 1 beschlossen),

o Ploner StraBe: Bau einer Mittelinsel am Ortseingang Ruthenberg (in LAP 3,
Teil 1, beschlossen) zur ErschlieBung Haltestelle Heischredder,

o Haart: Querungssicherung nordlich der Eduard-Mdller-StraBe (Bedarfs-LSA
oder Mittelinsel) zur ErschlieBung Haltestelle Eduard-Muller-StraBe.

Schrittweise Entwicklung autofreier Bereiche durch Tiefgaragen oder Parkpalet-
ten, autofreies/ autoarmes Wohnen. Die ebenerdigen Parkflachen/ Garagen ent-
fallen schrittweise zugunsten von Frei- und Grinflachen. Einhergehend Auswei-
tung des FuB- und Radwegnetzes.
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MaRnahmenubersicht Ruthenberg, Ruhiges Wohngebiet Stufe 1

Abb. 9.43:
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MaRnahmendbersicht Ruthenberg, Ruhiges Wohngebiet Weiterentwicklung

Abb. 9.44:
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird, wird
nachfolgend die UGber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur LaArmminderung
dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es
handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich
erst nach 2023 umgesetzt werden kdénnen.

10.1 StraBenverkehr

Hinweis: Aussagen zur langfristigen Strategie werden an dieser Stelle nicht getroffen, da sie im
Rahmen vorliegender Konzepte bzw. ohnehin notwendiger MaBnahmen erfolgen sollte und
eine Prioritatenliste auch die MaBnahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde, Teil 2 — nicht-
pflichtige StraBen und Schienenwege — einschlieBen muss.

Der StraBenabschnitt Kieler StraBe von Preetzer LandstraB3e bis llsahl hat zz. wenig Sanierungs-
bedarf. Da an dem StraBenabschnitt Bedarf an larmmindernden MaBnahmen erforderlich ist,
wird er in der oben genannten Prioritatenliste als langfristige (bei Sanierungsbedarf) larmmin-
dernde MaBBnahme eingehen.

Eine Ausnahme machen die beispielhaften Ruhigen Gebiete, fir die mit einem langeren Zeit-
rahmen mit einer kontinuierlichen Entwicklung rechnen ist. Das gilt insbesondere fiir das Bei-
spiel Ruthenberg.

10.2 Schienenverkehr
Hinweis: Aussagen zur langfristigen Strategie werden an dieser Stelle nicht getroffen, da sie mit
der Umsetzung vorliegender Konzepte korrespondieren sollten und eine Prioritatenliste auch

die MaBnahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde, Teil 2 — nichtpflichtige StraBBen und Schie-
nenwege — einschlieBen muss.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Hinweis: Die Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans werden nach Abschluss des Ver-
fahrens erganzt.

11.2 Fordermoglichkeiten

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen (ber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht originar dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorferneu-
erung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Fordermoglichkeiten sind im Larmaktionsplan der 3. Runde, Teil 1, ausfihrlich dargestellt.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberprifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

[ die Differenz aus den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird,

sofern mit der Fortschreibung die Larmkarten und die Anzahl der von Larm Be-
troffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet werden.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV wird eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist, wie im Larmaktionsplan der 3. Runde, Teil 1,
nicht moglich, da die Angaben entsprechend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fiir das
gesamte Gemeindegebiet und nicht fur einzelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit
ist eine abschnittsweise Abschatzung der Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraus-
setzung fur eine Gesamtbilanz nicht méglich.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang |.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe flr die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Léen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

9) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lqen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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n) "HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

0) "Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

p) "GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

q) "Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen tber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

r) "strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fur die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

s) "Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls Ly, oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

1) "Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

u) "akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

V) "Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
20108, Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur Larm-
minderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden kann.

StralRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

kehre

Beschrankung des Kfz-Ver-
kehrs
Mobilitdtsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% -> 10 dB(A)

Maflinahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Férderung Umweltverbund

" Integrierte Stadt-und Ver-  |*  Substitutionvon [*  Verkehrsmenge " langfristig *  Anteil Umweltverbund am Mo-
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5 dB(A) dal-Split Durchschnitt

*  Nutzungsmischung FahrtenimUm- =  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

*  Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) *  Anteil Umweltverbund am Mo-

*  Férderung multimodaler Ver- " Verkehrsmenge dal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Zurich: 72% [1]

Forderung stadtvertraglicher Giterverkehr

Forderung Schienengiiter-
verkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giiterverkehrs-
zentren

Stadt-Logistik

*  Reduktion des -
StraRengiiterver-
kehrs (und damit
des SV-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

Abnahme SV-Anteil
(Stadtstralen) von 10
auf5 % ->-1,8 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
(StadtstraRen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

" mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-
zeugen 5-6 dB(A) [2]

Verminderung von Larmemissionen

MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschrénkung der zuléssi-
gen Hachstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

* Reduzierung der |*
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig-
keit

Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) ->
-1 dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h-> -2,4 dB(A)
Bei Erganzung von
Tempo 30-Zonen um

®  kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
bungslarmrichtlinie", Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

bauliche MaRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung ("Griine
Welle")

StraRenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend di-
mensionierten Parkstreifen
Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

*  Unndtige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermieden

®  Reduktion um -2 bis
-3dB(A)

®  Reduktion um -
0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im ge-
samten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbeldgen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbeldge
gegen Asphalt

Einsatz larmmindernde As-
phaltdeckschichten

*  Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerausche

"  konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5dB(A)

"  Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3dB(A)

* dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

" semidichte Belage AC
MR 4/8 gegentiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Diisseldorfer As-
phalt" < 50 km/h bis zu -
3,5dB(A)

"  Gummiasphalt, erst teil-
weise erprobt, -6 bis -7
dB(A)

*  unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3dB(A)

®  Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei
50 km/h -> -3 bis
-7 dB(A)

" kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-
porigen Flisterasphalt bei 50-
70 km/h -> -5 dB(A) [5]
Dusseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise
Gummiasphalt: Schwerin und
Osterreich
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Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Blindelung von Pkw-Verkehren
"  Hierarchisierung des Netzes [® Verlagerungauf |* Verkehrsmenge-30% [® langfristig " Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrénkungen
*  Vorzugsrouten
*  Lenkung des Lkw-Verkehrs

der zeitliche Verla-
gerung des Gliter-
verkehrs (Redu-
zierung SV-Anteil)
auf weniger emp-
findliche Stralen

Stadtstrafen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
Stadtstraflen von 5 auf
0% ->-3,3dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender Stralen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strale, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %
* steuernde und lenkende delung auf Haupt- -> -3 dB(A)
MaRnahmen verkehrsstraen = Verkehrsmenge -90 %
*  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralen
" Riick-/Umbau von StralRen
Verlagerung/Blindelung Guterverkehr
"  Gebietsbezogene Verkehrs- |*  Raumliche und/o- [*  Reduktion SV-Anteil ®  kurz- bis mittelfristig [* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Stralenquerschnitten, Riick-
bau tiberbreiter Stralen, An-
legen von Schutz-, Park- o-
der Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immissions-
ort->-3dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -> -0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15m-> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Wélle, L&rmschutz- |*  Abschirmung in *  Einhausungen/ Tunnel [* langfristig " Beispiele sind fast Uberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Lérmschutzwénde /
-wélle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
*  Veranderte Aufteilungvon  |*  VergroRerung des |®  Faustformel: Verdop- [®  langfristig = Uberall zu finden

Schallddmmung von Auf3enbauteilen

*  Schallschutzfenster, ge- .
dammte Bellftung, ge-
dammte Rollladenkésten
usw.

Verbesserte
Schalld@mmung
der AuBenbauteile
schiitzenswerter
Réume; keine Min-
derung des AuRen-

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal} -25 bis -
29 dB(A) bis Schall-
schutzfensterklasse 6
-> Schalldd@mmmaf

kurz- bis mittelfristig

*  Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;

pegels 50 dB(A))
* Verglasung von Balkonen, |* Verbesserte * JenachBautyp->5 |* mittel- bis langfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schalld@mmung bis -15 dB(A)
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rungen am Ge-

mung->mindestens

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
*  Absorbierende Fassaden *  Verbesserte ® Jenach baulicher Aus- [*  mittel- bis langfristig [®  Immer haufiger zu finden
Schallddmmung bildung -> -2 bis
der AuRenbauteile, -5 dB(A)
Gliederung der
Fassade
Umbau/Neubau von Gebauden
*  Qualifizierter Grundriss " Bauliche Verande- |*  Durch Selbstabschir- [®  mittel- bis langfristig |®  Immer héufiger zu finden

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst

che Raume zur -10 dB(A), bis zu

larmabgewandten -20 dB(A)

Seite)
*  Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebdude als |*  Durch Selbstabschir- [*  mittel- bis langfristig |®  Immer héufiger zu finden
*  BauliickenschlieRung durch Larmschirm mung-> mindestens -

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

Aufldsung des Larm-
konflikts

Gebaude oder Wande 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
Bauleitplanung
*  Verénderung der Baustruktur [*  Festsetzungvon [®  Durch Selbstabschir- |*  langfristig *  Immer héaufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
®  Veranderung der zuldssigen |*  Nutzungsénderung |*  Hohere zulassige " langfristig " Haufig eingesetzt
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