Priifung von Standorten fiir einen Sporthallenersatzbau (KSV-Halle)

Anlage 1 z. DS 0446/2018

Standorte

Neubau Hansaring
(Standort KSV-
Halle)

FTN-Sportplatz

Walther-Lehmkuhl-
Schule / RoonstraBle

Alexander-von-
Humboldt-Schule /
Einfeld

Messeachse / Max-
Johannsen-Briicke

Lage Hansaring 130 mnmnz:m_‘ StraBe 38 RoonstraBe / Ecke Han- Roschdohler Weg 11, Noérdlich der Briicken-
saring 4.5 K Stadtri straBe unterhalb der
ca. 4,- Km vom Stadtring | may_johannsen-Briicke
entfernt
GroBe ca. 7.100 m2 ca. 33.000 m2 ca. 15.000 m2 ca. 10.000 m2 ca. 20.000 m2
Verfiigbarkeit Das Geldnde befindet Das Geldnde befindet Das Geldnde befindet Das Gelénde befindet Das Geldnde befindet

sich im Eigentum der
Stadt Neumunster und
ist Standort der KSV-
Halle

sich im Eigentum der
Stadt Neumiinster

Flache wird vom Sport-
verein FTN genutzt

Es bestehen vertragliche
Vereinbarungen (Erbbau-
recht)

Bereitschaft des Vereins
Flachen abzugeben

sich im Eigentum der
Stadt Neumdinster.

Es handelt sich um eine
bewaldete Flache, die als
militérischer SchieBstand
genutzt worden ist. Eine
Berdumung ist erforder-
lich.

sich im Eigentum der
Stadt Neumdinster und
wird derzeit als Schul-
sportplatz genutzt

sich im Eigentum der
Stadt Neumiinster und
wird derzeit als Kleingar-
tenanlage der Eisenbahn-
landwirtschaft genutzt.

Erreichbarkeit /
ErschlieBung

Gute Erreichbarkeit durch
Lage am Ring

Direkte Anbindung an
den Hansaring

OPNV-Anbindung tiber
die Linie 4

s. Anl.2 - Standort 1

Das Geldnde liegt am
Ende der Stettiner Stra-
Be, die in den Hansaring
miindet.

OPNV-Anbindung tiber
die Linie 4
s. Anl.2 - Standort 2

Gute Erreichbarkeit Uber
RoonstraBe und Hansa-
ring

Zusatzliche Ausfahrt tber
die Gerhard-Fugh-StraBe
denkbar

OPNV-Anbindung tiber
die Linie 9
s. Anl.2 - Standort 3

Der Standort befindet
sich am nordlichen Sied-
lungsrand des Stadtge-
bietes

ErschlieBung Uber eine
HauptverkehrsstraBe
(Roschdohler Weg)

OPNV-Anbindung tiber
die Linien 1 und 5

s. Anl.2 - Standort 4

ErschlieBung des Gelan-
des lber Herstellung
einer neuen ErschlieBung
zwischen Max-Eyth-
StraBe und Briickenstra-
Be (Messeumfahrung)

Keine OPNV-Anbindung
vorhanden.

s. Anl.2 - Standort 5
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Standorte

Neubau Hansaring

FTN-Sportplatz

Walther-Lehmkuhl-
Schule / RoonstraB3e

Alexander-von-
Humboldt-Schule /
Einfeld

Messeachse / Max-
Johannsen-Briicke

Synergien mit Schu-
len

Immanuel-Kant-Schule,
direkt

Hans-Béckler-Schule,
700 m

Johann-Hinrich-Fehrs-
Schule, 800 m

Hans-Bdckler-Schule,
300 m

Immanuel-Kant-Schule,
600 m

Walter-Lehmkuhl-Schule,
1.000 m .

Walther-Lehmkuhl-
Schule, direkt
(Doppelnutzung Stell-
platzanlage)

Immanuel-Kant-Schule,
500 m

Hans-Bdckler-Schule,
800 m

Johann-Hinrich-Fehrs-
Schule, ca. 600 m

Alexander-von-
Humboldt-Schule, direkt

Grund- und Gemein-
schaftsschule Einfeld,
200 m

Gartenstadtschule,
1.200 m

Synergien mit
Sportvereinen

FTN, PSV, VfR, Olympia

TSE

Planungsrecht

Zul3ssigkeit ist gegeben

Das _u_mzc:owﬁmnsn ist
iiber Bauleitplanung her-
zustellen

Aufgrund der vorhande-
nen Schulbauten ist eine
Beurteilung nach

§ 34 BauGB zu priifen.

Das Planungsrecht ist
iiber Bauleitplanung her-
zustellen

Das Planungsrecht ist

Uber Bauleitplanung her-

zustellen

Restriktionen

Kosten fiir Abbruch der
Halle

Wahrend der Bauzeit
steht keine entsprechen-
de Sporthalle zur Verfu-

gung

'Zusétzliche Flachen fir

Stellplatze erforderlich

Teilkindigung von Ver-
tragen hinsichtlich der
Nutzung des Sportgelédn-
des

Erreichbarkeit bei GroB-
veranstaltungen

Zur Aufbereitung der
Flache ist ein Antrag auf
Waldumwandlung zu
stellen, Ausgleich fur den
Wald ist zu erbringen.

Das Gelande ist auf Alt-
lasten zu untersuchen, -
gdf. sind Sanierungs-
maBnahmen erforderlich.

Deutlich vom Stadtzent-
rum abgesetzte Lage.

Geringe Identifikation der
Gesamtstadt mit neuer

- GroBsporthalle.

Umwandlung einer Teil-
fliche einer Kleingarten-
anlage

Die ErschlieBung ist her-
zustellen.

Derzeit abseitige Lage
unterhalb der Max-
Johannsen-Briicke

Bewertung des FD
Stadtplanung und -
entwicklung

Der Standort ist aufgrund
des Verlustes einer
Sporthalle wéhrend der
Bauzeit und fehlender
Stellplatze bedingt ge-
eignet.

Aufgrund der abseitigen
Lage und problemati-
schen ErschlieBungssitu-
ation bei GroBveranstal-
tungen ist der Standort
bedingt geeignet.

Der Standort ist stadte-
baulich herausragend,
jedoch aufgrund des
Waldbestandes und der
Vorbelastung durch einen
Altlastenverdacht bedingt
geeignet.

Der Standort ist aufgrund
der Randlage im Stadt-
gebiet bedingt/nicht ge-
eignet.

Der Standort kommt nur
in Betracht, wenn im
Zusammenhang mit den
Holstenhallen der Fokus
auf Sportveranstaltungen
deutlich hervorgehoben
werden soll.

Neumiinster, 05.11. 2019

Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung / Fachdienst

Schule, Jugend, Kultur und Sport
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Anlage 2 z. DS 0446/2018

FD 61
Verkehrsplanung
Vermerk

Verkehrliche Stellungnahme zu 5 potentiellen Standorten fiir eine Sporthalle mit maximal
1000 Besucherplatzen bei Veranstaltungen.

Vorbemerkung:

Die Stadt Neumiinster méchte eine neue Sporthalle errichten. Diese soll einerseits ein Defizit
im Schulsport abdecken, andererseits auch fiir optionale gréRere Sportereignisse dienen und
eine Tribune fur bis zu 1000 Besucher beinhalten.

Dafr gibt es 5 vorgeschlagene Standorte (s. Anlage 1), die im Folgenden verkehrlich einer
grundsétzlichen Erstbewertung unterzogen werden sollen. Hierbei kann es sich aber nur um
eine erste Grobeinschatzung handeln, da

e genaue Parameter der spateren Nutzung einschlieBlich geplanter Frequenzen und
der bauordnungsrechtlich geforderten Stellplatze noch nicht vorliegen

e nicht Uberall Verkehrsbelastungszahlen im Bestand vorliegen

¢ In diesem Stadium noch keine dezidierten verkehrstechnischen Berechnungen
durchgefiihrt werden

Sollte man sich fur einen Standort entscheiden, ist daher bei den nachfolgenden
Planungsschritten in jedem Fall eine verkehrstechnische Untersuchung nachzuschalten.

Standort 1 Hansaring 130:

Der Standort ist Uber vorhandene HauptverkehrsstraBen gut angebunden. Es ist zu
erwarten, dass der gréf3te Verkehrsanteil des motorisierten Individualverkehrs durch Zu- und
Abflisse Uiber die nahegelegene BAB 7- AS Neumiinster Mitte gekennzeichnet sein wird.
Daher wird die Leistungsfahigkeit des benachbarten Knotenpunktes RoonstraRe/ Hansaring
mafRgeblich sein. Dort wurden im Zuge einer Verkehrsuntersuchung im Jahr 2012 die
Leistungsfahigkeit und die Signalisierung des Knotens naher betrachtet. Danach ergaben
sich im Bestand in der maRgeblichen Spitzenstunde Leistungsdefizite bei den
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Linksabbiegern aus Richtung nérdliche RoonstraBe und bei den Fugéngern in
Hauptrichtung (Hansaring). Die Schaltung wurde mittlerweile modifiziert, so dass eine
bessere Qualitatsstufe erreicht werden konnte. Insgesamt ist angesichts der
Verkehrsmengen der Verkehrsablauf an der Kreuzung als stabil zu bezeichnen. Temporare
Engpasse sind angesichts der Verkehrsmengen im innerstédtischen Bereich oftmals nicht
zu vermeiden. AuBerdem werden die GroRveranstaltungen in der Regel auerhalb der
werktaglichen Spitzenzeiten stattfinden. Es wére aber zu priifen, ob fir GroRveranstaltungen
gof. temporér angepasste LSA- Schaltungen an den benachbarten signalisierten
Knotenpunkten zum Einsatz kommen kénnten.

Die Leistungsfahigkeit fur die direkte Anbindung der Stellplatzanlage musste zudem ggf.
genauer untersucht und berechnet werden. Im Zuge einer Realisierung sollte auBerdem die
Zufahrt baulich angepasst werden und unter Aufhebung des begriinten Mittelstreifens auch
ein Linksabbiegestreifen auf dem Hansaring realisiert werden, um Riickstaus auf dem
Hansaring zu vermeiden. 2012 wurden in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf dem .
Hansaring 1.270 Kfz ermittelt. Problematisch konnten die geringen Rickstauléngen auf der
Stellplatzanlage zu Spitzenzeiten werden (Ende der Veranstaltungen).AuBerdem ist fraglich,
ob die zur Verfiigung stehende Fléche fir den erforderlichen Stellplatznachweis ausreicht.

Hansaring, H6he Grundst(jckszufahrt Blick Siidosten



ErschlieBung OPNV: Linie 4 Hauptbahnhof — Bécklersiedlung

Der Standort ist zurzeit durch die Buslinie 4 erschlossen. Die Haltestellen sind in der
BeethovenstralBe gelegen, einer durch Wohnbebauung geprégten Strale. Die fuBlaufige
Entfernung zum Standort ist akzeptabel. Die Haltestelle auf der siidéstlichen Seite ist
barrierefrei ausgebaut und mit einem Wartehduschen ausgestattet. Auf der nordwestlichen
StraBenseite ist lediglich ein Haltemast vorhanden. AuBerdem ist in unmittelbarer Ndhe auf
dem Gerhart-Hauptmann-Platz eine Haltestelle vorhanden, die in Richtung Innenstadt
genutzt werden kann ‘

Haltestellen Beethovenstral3e

Anbindung Radverkehr

Der Standort liegt an einer innergemeindlichen Radhauptverbindung. Am Hansaring sind
bauliche Radwege mit einer Benutzungspflicht vorhanden. Die Breite der Radwege
entspricht nicht den Empfehlungen nach RASt06/ERA.

FAZIT Standort 1: Grundsatzlich ist der Standort verkehrlich recht gut geeignet. Sollte man
sich aber fir den Standort entscheiden, missten im weiteren Planungsverlauf detailliertere
Untersuchungen zur Anbindung an den Hansaring erfolgen (optionale Linksabbiegespur),
und die Leistungsfahigkeit und maximale Wartezeiten in der Grundstiickszufahrt ermittelt
werden, sowie die Signalsteuerung des Knotens RoonstraRe /Hansaring tiberprift werden.
Die OPNV Anbindung sollte beidseitig barrierefreie Haltepunkte aufweisen, ein Umbau auf
der nordwestlichen Seite (Fahrtrichtung Hansaring) wird angeregt.



Standort 2 Stettiner Strafe

Die duBere ErschlieBung Uber den Hansaring ist grundsétzlich gut. Die Einmindung Stettiner
Strae/ Hansaring ist auf der Hauptverkehrsstrae gut ausgebaut, der Linksabbiegestreifen
in die Stettiner StralRe bietet mit rd. 70 m Lange eine Aufstellfliche fir ca. 13 Pkw. Von
Norden kommend fiihrt ein separater Rechtsabbiegestreifen in die Stettiner Stral3e. Die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts (insbesondere aus der Nebenrichtung Stettiner StralRe)
misste im Falle einer weitegehenden Planung dennoch noch genauer untersucht und nach
HBS berechnet werden.

Die Stettiner Strafe ist eine WohnerschlieBungsstrale mit angrenzenden
Geschosswohnungsbauten, die im §stlichen Abschnitt bis zur Einmindung Breslauer Strale
eine Sammelfunktion ibernimmt. Im westlichen Abschnitt ist fir Kfz nur noch eine ‘
ErschlieRungsfunktion fur die dortige Bebauung gegeben, es ist eine Wendeanlage
vorhanden, die auch fiir Busse nutzbar ist. Fir FuBganger und Radfahrer ist eine
Durchléssigkeit (iber einen beschrankten Bahniibergang in das Erholungsgebiet ,Stadtwald*
vorhanden. Die Stettiner StraBe liegt in einer Tempo 30 Zone, hat eine ca. 6,00 m breite
Fahrbahn und beidseitig Geh-und Radwege. Die Radwege sind ohne eine Benutzungspflicht,
d.h. man kann als Radfahrer frei zwischen Radweg und Fahrbahnnutzung wahlen An einigen
Stellen im westlichen Bereich ist keine wirkliche bauliche Trennung zwischen Radweg und
FuBweg vorhanden.



westliche Stettiner Stral3e, nicht eindeutige bauliche Trennung zwischen Rad-und FuBweg

Ublicherweise sollen Radfahrer in Tempo 30 Zonen im Mischverkehr auf der Fahrbahn
fahren, so ist das auch in den angrenzenden StraRBen (Breslauer Strale etc.) ohne
alternative Angebote durch bauliche Radwege geregelt.

In der Stettiner StraBe darf im 6stlichen Abschnitt auf der stidlichen StraRenseite am
Fahrbahnrand und im westlichen Abschnitt auf der nérdlichen StraRenseite geparkt werden
(auf den Grundstiicken sind aber auch Stellplatze/Garagen vorhanden). Diese Konstellation
wirde im Falle von erhéhten Verkehrsaufkommen aufgrund der verbleibenden einspurigen
Verkehrsflache bei GroRveranstaltungen zu Problemen fiihren.

Das konnte folgendermaRen gelést werden:

1. Aufhebung des nérdlichen baulichen Radweges und Herstellung eines
Langsparkstreifens, entweder nur ab der Einmindung Breslauer Strae oder im
gesamten StralBenverlauf. Da die Nebenanlagen - vorbehaltlich einer Vermessung -
ca. 4 m breit sind, kénnten 2 m breite Parksteifen und ein ca. 2 m breiter Gehweg
realisiert werden. Das Parken am Fahrbahnrand wird generell untersagt. Hier kénnte
auch eine ,Mischlésung” in Betracht kommen, Herstellung eines Langsparkstreifens
im Westen und Einrichten eines temporéren Haltverbots im Osten.

.

Prinzipskizze Léngsparkstreifen

2. Nur bei GroRveranstaltungen wird temporar ein absolutes Haltverbot auf der
gesamten Stettiner StraRe angeordnet. Es wird kein Langsparkstreifen gebaut.
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3. Eine alternative ErschlieBung vom Hansaring ausgehend nérdlich der Badanstalt und
stdlich der Bahntrasse. Diese Lésung wiirde einen hohen Eingriff erforderlich
machen. Eine dezidierte verkehrstechnische Untersuchung misste eingeschaltet
werden, um die Leistungsfahigkeit in Abhéngigkeit mit dem benachbarten
beschrankten Bahniibergang und der signalisierten FF- Ausfahrt zu berechnen. Die
Sichtverhaltnisse sind durch den kurvigen Verlauf der StraBe schlecht, durch den
eher auRerortlichen Charakter der StraRe wird auBerdem relativ schnell gefahren; es
mussten die erforderlichen Sichtdreiecke frei gelegt werden. Ggf. wére aus
Sicherheitsgriinden eine LSA vorzusehen. Der Hansaring ist als Bundesstra3e 430
klassifiziert daher ware der LBV (Landesbetrieb fir StraRenbau und StraRenverkehr.
Schleswig —Holstein) zu beteiligen. Insgesamt sollte aus verkehrsplanerischer Sicht
aufgrund der schwierigen Gemengelage und der voraussichtlich sehr
kostenintensiven Ausfiihrung von dieser Lésung Abstand genommen werden.

Der Standort selber bietet die Méglichkeit ausreichend Stellplétze fur Pkw und Fahrréder und
eine Warteposition fir Busse auf der dafiir schon vorhandenen Fléche zu schaffen. Durch
die schon vorhandenen Stellplatze kann sich bei Veranstaltungen sicher auch ein
Synergieeffekt durch Doppelnutzungen ergeben.

Vorhandene Fléche fiir Mannschaftsbusse efc.

OPNV: Der Standort ist zurzeit nicht optimal durch den OPNV erschlossen. Es verkehrt dort
zwar die Linie 4 Hauptbahnhof — Bocklersiedlung (eine Richtung) allerdings ist die
Haltestelle mit einer Entfernung von ca. 300 m Luftlinie recht weit fur die beabsichtigte
Nutzung entfernt. Das ist eine Entfernung, die fur gehbeeintrachtigte Menschen schon
schwer zu Uberwinden ist. Die Haltestelle liegt in der Breslauer Strae und ist barrierefrei
ausgebaut.



Haltestelle Breslauer Stral3e

Anbindung Radverkehr

Der Standort liegt in Weiterfihrung einer innergemeindlichen Radverkehrsverbindung,
auBerdem ist ein Anschluss an Freizeitwege (Stadtwald) gegeben.

FAZIT Standort 2:

Grundsaétzlich ist der Standort verkehrlich geeignet, wenn im Vorfeld MaBnahmen ergriffen
werden. Sollte man sich fir diesen Standort entscheiden, wird aus verkehrsplanerischer
Sicht vorgeschlagen, den Radverkehr im Mischverkehr zu fiihren einen Langsparkstreifen
auf der nordlichen Seite der Stettiner Strale zu errichten. Es mussten im weiteren
Planungsverlauf detailliertere Untersuchungen zur Anbindung an den Hansaring erfolgen
und die Leistungsfahigkeit berechnet werden. Daraus kénnten sich weitere Malnahmen
ergeben. Die OPNV Anbindung sollte auBerdem verbessert werden, denkbar wéren bei
Veranstaltungen zusétzliche Fahrten direkt zum Standort und der Bau einer barrierefreien
Haltestelle.

Ob der zu erwartende Zu- und Abgangsverkehr im Wohngebiet éus Larmschutzgriinden
zulassig ist, ware im Bauleitplanverfahren oder im bauordnungsrechtlichen Verfahren zu
klaren.

Eine Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Grundstiickszufahrt der Stellplatzanlage in der
Sackgassenlage ist entbehrlich, da nicht auf eine Hauptverkehrsstrale zu — und abgefahren
wird. :



Standort 3 Walter- Lehmkuhl-Schule,RoonstralRe

Die verkehrliche ErschlieBung fir den MIV ist durch die direkte Anbindung uber die B 430 an
die BAB 7 AS Neumiinster Mitte sehr gut. Die RoonstraRe ist dort auBerdem vierspurig
ausgebaut, die Verkehrsbelastungen lassen dort zurzeit das Parken auf der Fahrbahn zu, so
dass an diesen Stellen faktisch nur eine Zweispurigkeit vorliegt. Da das Parken ohne weitere
flankierende MaRnahmen (Markierung, Baumkiibel etc.) zugelassen ist, konnte zu gréReren

Veranstaltungen dort ein Haltverbot angeordnet werden, so dass z.B. Linksabbieger zur
Stellplatzanlage den Geradeausverkehr nicht beeintréchtigen wiirden. AuRerdem wiirden
damit die Sichtverhéltnisse der Zufahrt zur Stellplatzanlage verbessert.

Aufgrund der groBzugigen Flachenverfugbarkeiten kénnten groRe Stellplatzanlagen sowohl
fur Pkw als auch fur Fahrrader errichtet werden. :

Auch hier sollte die Signalsteuerung des Knotens RoonstrafRe /Hansaring und auch der
Knotenpunkt Wasbeker StraRe/ Roonstrale auf eine optionale Anpassung der
Signalprogramme uberprift werden. .

OPNV: Der Standort ist gut durch den OPNV erschlossen, die Haltestellen befinden sich in
unmittelbarer Néhe. Es verkehrt dort die Linie 9 Hauptbahnhof — Wasbek; allerdings zurzeit
nur im 60-Minuten Takt. Die Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut.



Haltestellen Roonstral3e

Anbindung Radverkehr

Der Standort liegt an einer innergemeindlichen Radhauptverbindung. In der Roonstrae sind
bauliche Radwege mit einer Benutzungspflicht vorhanden. Die Breite der Radwege
entspricht nicht den Empfehlungen nach RASt06/ERA.

FAZIT Standort 3:

Der Standort ist verkehrlich sehr gut erschlossen. Regelungsbedarfe, die sich aus der
Sporthallennutzung ergében, kénnte man relativ einfach vor Ort I6sen. Die
Leistungsfahigkeit der Grundstiickszufahrt/Ausfahrt sollte allerdings vor Realisierung
berechnet werden, auRerdem die benachbarten Knotenpunkte auf ggf. angepasste
Signalprogramme betrachtet werden. Zudem ware anzuregen, dass die Haltestellen
barrierefrei ausgebaut werden und Taktverdichtungen erfolgen.



Standort 4 Alexander-von-Humboldt-Schule/Einfeld

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt iiber den Roschdohler Weg. Hier handelt es sich um
eine Sammelstrale mit ErschlieBungs- aber auch Verbindungsfunktion. Die StraBe ist relativ
schmal, es ist keine Flache fir eine Linksabbiegespur zur Stellplatzanlage méglich. Auch die
~ zufuihrenden StraRen - DorfstralBe, Looper Weg sind trotz der Verbindungsfunktion schmal
und haben eher dérflichen Charakter. Der Anschluss an die maRgebliche {iberértliche
Verkehrsinfrastruktur fur den MIV (hier BAB 7) ist nicht optimal, da Giberwiegend Fahrten
durch die Stadt — in erster Linie Uber den Roschdohler Weg und Kieler Strale - impliziert
werden.

Die vorhandene Stellplatzaniage ist fiir den zu erwartenden Bedarf nicht ausreichend
dimensioniert und misste erweitert werden. In diesem Zusammenhang wére auch die
Zufahrt zu Giberplanen. :

Jetzige Zufahrtssituation

OPNV: Der Standort ist zurzeit durch zwei Buslinien in akzeptabler fuBl&ufiger Entfernung
durch den OPNV erschlossen. Es verkehren dort zwar die Linien 1 — Hauptbahnhof — Einfeld
und 5 Hauptbahnhof — Holstenhallen — Einfeld. Die Linie 5 hat eine Haltestelle direkt am
Standort, stidlich der Grundstiickszufahrt. Diese Haltestelle ist nicht barrierefrei ausgebaut.
Far den SPNYV gibt es in Einfeld einen Haltepunkt. Dort hélt der RE 7 von Hamburg nach Kiel
im einstiindigen Takt. Der Haltepunkt befindet sich in einem Abstand von ca. 1 km zum
Sporthallenstandort.
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Haltestelle am Roschdohler Weg

Anbindung Radverkehr

Der Standort ist Gber die Kieler Strale mit Weiterfiihrung tiber die StraRe Enenvelde und den
Roschdohler Weg (beides innergemeindliche Radhaupt- bzw. sogar
Radschnellverbindungen nach der Netzkategorie) an die Innenstadt angebunden. In der
Kieler StraRe und dem Roschdohler Weg sind bauliche Radwege vorhanden, die
streckenweise sehr weit hinter den empfohlenen Ausbaustandards zuriickbleiben. Um
diesem Missstand entgegen zu treten, wird im Entwurf des Radverkehrskonzepts in einem
Teilabschnitt eine neue parallele Veloroute iiber die StraBe Enenvelde empfohlen.

FAZIT Standort 4:

Aufgrund der Randlage werden viele Kfz- Fahrten durch die Stadt erfolgen. Es ist ebenfalls
zu vermuten, dass bei diesem Standort aufgrund der abseitigen Lage mehr MIV- Fahrten als
bei den tibrigen Standorten erfolgen werden. Auch wenn in fuBldufiger Entfernung
Bushaltestellen vorhanden sind, wére speziell fir Besucher aus dem regionalen Umfeld
durch die Entfernung zum Hauptbahnhof, der OPNV wahrscheinlich nicht so attraktiv wie bei
zentraler gelegener Standorte. Die am néchsten gelegene Bushaltestelle der Linie 5 sollte
ggf. barrierefrei ausgebaut werden. - ‘ ‘

Das StrafRennetz in Einfeld — eher dorflich gepréagt - weist insgesamt keine sehr hohe
verkehrliche Grundbelastung auf, wenn nicht sehr hochkaratige Sportveranstaltungen dort
stattfinden werden, ist daher zu vermuten, dass sich der Verkehr dort ,arrangieren” wird,
allerdings zu temporaren Engpéassen und spirbaren Belastungen im Gebiet fiihren wird. Hier
ware die Vertraglichkeit im Rahmen der Bauleitplanung bzw. bauordnungsrechtlicher
Verfahren zu prifen.

Die Radverkehrsanbindung ist zurzeit mangelhaft.
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Standort 5 Messeachse

Dieser Standort befindet sich im Entwicklungsgebiet Messeachse. Daher wird im Rahmen
der kiinftigen Entwicklung eine potentielle Sporthallennutzung im Kontext der zu erstellenden
Planungen zu beurteilen sein.

Die &uRere ErschlieRung tiber die L 328 an die BAB 7 und der Anschluss an den Stadtring
ist fur den MIV grundsétzlich erst einmal leistungsfahig. Durch die geplante
HaupterschlieBung des Gebiets an die Max-Johannsen-Briicke kommt dieser Anbindung
sowie dem benachbarten Knotenpunkt Rendsburger StraRe/Max-Johannsen-Briicke und der
Anbindung der Max-Eyth-StraRe an die Rendsburger Strale aber die héchste Bedeutung zu.
Details wéren in den nachfolgenden Untersuchungen unter Beriicksichtigung aller
Nutzungen in dem Gebiet zu bearbeiten. Sowohl die Radverkehrsanbindung als auch die
FuBverkehrsanbindung sind zurzeit im Umfeld sehr unattraktiv, aber unabhangig vom
Standort Sporthalle werden diese Missstéande ebenso wie eine OPNV- Anbindung in der
weiteren Planung zur Messeachse betrachtet.

FAZIT Standort 5:

Da sich der Standort in der Entwicklung befindet, wéaren Details im weiteren Verfahren zu
I6sen, wichtig aus verkehrsplanerischer Sicht ist die mégliche Umfahrung durch die
Anbindung der kiinftigen ErschlieBungsstralle an die Max-Eyth-StralRe.
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Stadt Neumiinster _

Fachdienst Schule, Jugend, Kultur und Sport
z. H. Fachdienstleiterin

Frau Gabriele Bartelheimer

Neues Rathaus — Grofflecken 59

24534 Neuminster

| 05. Nov. 2019
Standort Ersatzbau KSV-Halle — dortige E-Mail vom 28. Okt. 2019 -
‘Sehr geehrte Frau Bartelheimer,

~ in Kooperation mit dem Kreissportverband ist im Jahre 2018 im Zuge der laufenden
Sportentwicklungsplanung das Hallensportstittenkonzept verabschiedet worden.
Zu verweisen ist hierzu auf die vorliegenden Beschliisse der Ratsversammiung vom
03.07.2018 und zuletzt vom 06.11.2018.

In der 1. Prioritdt wurde neben dem Bau einer neuen Dreifeld-Halle an der Freiherr-
vom-Stein-Schule der Prifauftrag eines Ersatzbaus fiir die KSV-Halle mit einer
Tribine und einer Kapazitat von ca. 800-1000 Zuschauern an geeigneter Stelle
(Standortfrage) beschlossen. Damit einhergehend naturgemaR die Prifung der
entsprechenden verkehrlichen Erfordernisse an geeigneter Stelle.

Mit lhrer E-Mail vom 28.0kt. 2019 haben Sie dem KSV die aus der Sicht der
Stadtplanung in Frage kommenden 5 Standorte aufgegeben. In die Priifkriterien sind
die Faktoren Lage, GroRe, Verfiigbarkeit, Erreichbarkeit/ErschlieBung, Synergien mit
Schulen und das Planungsrecht aufgenommen worden. :

Unter Hinweis auf die im Hallensportstéttenkonzept unter Ziffer 5 enthaltenen Thesen
und Handlungsempfehlungen ist fir den KSV als Dachorganisation fur die
Neuminsteraner Vereine und Fachverbdnde die Zentrumsnidhe des neuen
Standortes von besonderer Bedeutung, Wertigkeit und Prioritat. Des Weiteren ist die
Nachbarschaft zu Schulen und Vereinen (Schule + Verein) wichtig.

Als kunftigen Standort fur einen Sporthallenersatzbau (KSV-Halle) spricht sich der
KSV fir den Standort 3 Walter-Lehmkuhl-Schule/ RoonstraBe aus. Dieser Bereich
mit seiner zentrumsnahen Lagegunst, der giinstigen Erschliefung, der Synergien mit
immerhin 4 Schulen und dem aufgezeigten Planungsrecht (keine Aufstellung eines
evil. aufwendigen Bebauungsplanes erforderlich) erfillt u. E. am sinnvollsten die
relevanten Aspekte bzw. Kriterien. Benachbarte Vereine sind der Polizei-Sportverein
Union Neumdinster und die FT Neuminster; damit eine Symbiose von Schul- und
Vereinssport. Auch ein ,neues Zuhause“ fur die Geschéftsstelle des KSV
einschliefflich der Verwaltung (wie in der bisherigen Praxis) kénnte damit ebenfalls
zentrumsnah mit abgedeckt und angeboten werden. -2-



2.

Als weitere Alternative wird ebenfalls wegen der Zentrumsnidhe die Nr. 2 FTN-
Sportplatz vorgeschlagen.

Beziiglich der geplanten Erhéhung der Zuschauerkapazitat an 1000 Sitzplatze
nehmen wir ergédnzend noch wie folgt Stellung:

In der Neumiinsteraner Sportlandschaft gibt es keine Sporthalle mit dieser Kapazitéat.
Eine solche Gré6Benordnung fehit fur den hoherklassigen Wettkampfbetrieb
(Bundesliga Badminton, 3. Liga Handball, gréRere Turniere, wie z.B. FuBball,
Handball, Judo, Karate) und besondere sportliche Veranstaltungen
(Landesmeisterschaften, Norddeutsche Meisterschaften, Bundesfinale TGW und
Showakrobatik). Hier ist neben der groRen Attraktivitét fir das Publikum auch eine
hohe Teilnehmerzahl zu beriicksichtigen. Auch zentrumsnahe
Ubernachtungsméglichkeiten (Kiek In, Schulen) waren gegeben.

Weitere Veranstaltungen mit {iberregionaler Bedeutung sind erst mit einer solchen
Zuschauerkapazitat darstellbar. Die Holstenhallen-Betriebe kénnen nur sehr begrenzt
in Anspruch genommen werden, da dort die Kapazitaten zu groR und die

Auslastung zu hoch ist.

Far weitere Riickfragen stehen wir gern zur Verfiigung; wir bitten Sie uns weiterhin
Uber den Stand dieser Angelegenheit auf dem Laufenden zu halten.

Mit sportllchen Grifen

WM//

(Ute Freund)
1.Vorsitzende





