Stadt Neumiinster
Der Oberbirgermeister
Stadtplanung

Neumdinster, 3. April 2006

AZ.
Drucksache Nr.: 0593/2003/DS
Beratungsfolge Termin Status | Behandlung
Hauptausschuss 01.03.2005 N K enntnisnahme
Bau-, Planungs- und Umwelt- | 03.03.2005 o Vorberatung
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Berichter statter:

Verhandlungsgegenstand:

Antrag:

OBM [/ Erster Stadtrat

Regionaler Nahverkehrsplan Neumdiinster
- Beschluss iber Anregungen

- Beschluss Uiber den 2. RNVP NeumUnster
2003 - 2007

- Beschluss Uiber dasweltere Verfahren

. Die Ratsversammlung hat die im Betelli-

gungsverfahren nach § 5 Abs. 3 OPNVG
vorgebrachten Hinweise und Anregungen
sowie die sonstigen Anregungen gepruft
und stimmt den Einzelantrégen gemal3 der
beiligenden Ubersicht zu.

. Die Ratsversammlung beschliefét den ,,2. Re-

gionalen Nahverkehrsplan 2003 - 2007“ as
Rahmenplan nach § 5 OPNVG.

. Die Verwaltung wird beauftragt, entsprechend

den jeweiligen Beschlissen zu den Hinwei-
sen und Anregungen sowie unter Beriick-
sichtigung von Rahmenvorgaben aus dem
zweiten landesweiten Nahverkehrsplan
(LNVP) weitere Untersuchungen zur Ver-
besserung des OPNV durchzufiihren und
gof. eine Fortschreibung des 2. RNV P Neu-



munster 2003 — 2007 einzuleiten.

Finanzielle Auswirkungen: Allgemeine Verwaltungskosten




Begrindunaqg:

0. Verfahrensstand

Nach dem Gesetz iber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG)
hat die Stadt Neumiinster als Aufgabentrager fir den stralRengebundenen OPNV einen Regio-
nalen Nahverkehrsplan aufzustellen. Erstmals wurde ein solcher Plan Mitte 1997 von der
Ratsversammlung verabschiedet. Der RNV P sollte ale finf Jahre neu aufgestellt bzw. fortge-
schrieben werden, d.h. erstmals bis Ende 2002.

Bei den (seit Juni 2000) laufenden Verhandlungen tGber den Beitritt der Stadt NeumUnster
zum Verkehrsverbund Region Kiel (VRK-Erweiterung) und den Planungen zur Einflhrung
des landesweiten SH-Tarif haben die beteiligten Gebietskorperschaften (Stadte Kiel und
Neumiinster sowie die Kreise Rendsburg-Eckernforde und PIon) vereinbart, die 2. RNV Pe
madglichst gemeinsam und in enger Abstimmung aufzustellen. Bei der Bearbeitung stellte sich
heraus, dass Ergebnisse aus derzeit in Arbeit befindlichen Projekten, wie 2. Landesweiter
Nahverkehrsplan (2. LNVP), Gutachten zum SH-Tarif und V erkehrsdatenmodelle der Stadt
Kiel und Stadt NeumUnster, bei einer fristgerechten Verabschiedung der RNV P nicht beriick-
sichtigt werden konnten. Demzufolge wurde beim Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr eine Fristverlangerung bis Ende 2003 zur Abgabe des 2. RNV P beantragt.

Die Erarbeitung des Entwurfes erwies sich als sehr umfangreich und zeitaufwendig. Daher
konnte der festgesetzte Termin nicht eingehalten werden.

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss hat seiner Sitzung am 25.05.2004 den Entwurf des
2. RNVPs der Stadt Neumtnster zur Kenntnis genommen und das erforderliche Beteiligungs-
verfahren nach 8 5 Abs. 3 OPNV G eingeleitet.

1. Anregungen

Mit dem Entwurf des 2. RNV P Neuminster (Stand Méarz 2004) wurde das Beteiligungsver-
fahren nach 8 5 Abs. 3 OPNV G durchgefiihrt. Die eingegangenen Stellungnahmen sind in der
beiliegenden Ubersicht aufgefiinrt. Insgesamt sind eine Reihe wertvoller Hinweise und Anre-
gungen eingegangen. Soweit sich diese Hinweise und Anregungen auf den Text des Entwur-
fes zum 2. RNV P bezogen, wurden diese, soweit sinnvoll, in den 2. RNV P eingearbeitet.

Andere Hinweise und Anregungen beinhalteten Wiinsche oder Planungsvorschlage zur Wei-
terentwicklung des OPNV, die in ihren verkehrlichen und insbesondere finanziellen Auswir-
kungen nicht abgeschétzt werden konnten. Zur Klarung, inwieweit Mal3nahmen aus diesen
Anregungen umgesetzt werden kénnen, sollen weitergehende Untersuchungen durchgeftihrt
werden. Ergebnisse aus den weitergehenden Untersuchungen sollten ggf. in eine Fortschrel-
bung des 2. RNV P einfliefZen.

Wesentliche Anderungen im Text des 2. RNV P sind folgende:

Die Kapitel 7.3.2 Menschen mit Behinderungen und 7.3.4 Altere und mobilitétseinge-
schréankte Menschen wurden gestrichen und durch ein Kapitel 7.3.2 Barrierefreier OPNV
ersetzt. Dieses Kapitel befasst sich mit der Darstellung der gesetzlichen Grundlagen, die
zu beachten bzw. wichtig sind, um einen barrierefreéien OPNV zu schaffen. Ferner werden
die angestrebten Gbergeordneten Mal3nahmen zur Schaffung und Gewahrleistung eines
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barrierefreien OPNV dargestellt, zu denen unter anderem die Sicherung des Einsatzes von
Niederflurbussen und die behindertengerechte Umgestaltung von weiteren Haltestellen
gehort.

In Kapitel 7 , Weiterentwicklung des OPNV* ist im Entwurf des 2. RNV P unter Ziffer
7.5.2.1.4 folgendes dargestellt:

, Zur Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung (8 2 Abs. 2 OPNVG) als
attraktive und umweltvertragliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr
(81 Abs. 2 OPNVG) drebt die Stadt Neumiinster die Realisierung des Planfalls 2
an.”

Mit der Umsetzung des Planfalls 2 konnte nach der Modellrechnung die Anzahl der Fahr-
gaste erheblich (bis zu 40%) gesteigert werden. Die Realisierung wirde jedoch zusétzli-
che Betriebskosten in H6he von etwa 650.000 € pro Jahr verursachen.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde deutlich, dass die Fahrgaste bzw. Birge-
rinnen und Birger mit dem bestehenden OPNV-Angebot der SWN Béader und Verkehr
GmbH im wesentlichen zufrieden sind. Bestatigt wurde damit die Aussageim 2. RNVPin
Kapitel 6 ,Bestandsanalyse und Bewertung® unter Ziffer 6.4, dass zusammenfassend die
Bedienung des Stadtbusverkehrs dem Gebot der ausreichenden V erkehrsbedienung ent-
Spricht.

Im Hinblick auf die vorgenannten Aspekte und insbesondere aufgrund der schwierigen fi-
nanziellen Situation der Stadt NeumUnster kann die angestrebte Realisierung des Pla-
nungsfalls 2, wie im Entwurf dargestellt, nicht mehr vertreten werden. Es wird vorgeschla-
gen, nunmehr den Planungsfall 1 (Status quo) mit dem Ziel der Angebotsverbesserung auf
der Grundlage einer betriebswirtschaftlichen Betrachtung zu optimieren und bedarfsge-
recht weiterzuentwickeln.

Der Text des 2. RNV P wurde wie folgt geandert:

, Zur Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung (8 2 Abs. 2 OPNVG) als
attraktive und umweltvertragliche Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr (8 1 Abs. 2 OPNVG) strebt die Stadt Neumiinster insbesondere im Hinblick
auf die Finanzverantwortung eine bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Planfalls
1 (Statusquo) an.”

In Kapitel 9, das sich mit der derzeitigen und moglichen kiinftigen Organisationsstruktur
des Offentlichen Personennahverkehrs in Neumiinster beschéftigt, wird neben den bereits
beschriebenen Mdglichkeiten @) und b) zur kiinftigen Organisationsform eine weitere Va-
riante c) dargestellt, die die Moglichkeit der Direktvergabe von Verkehrdeistungen be-
schreibt.

2. Beschluss Uber den 2. RNV P Neumunster

Der 2. RNVP Neumiinster ist nach § 5 OPNV G als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV
(ausgenommen der Schienenpersonennahverkehr) aufzustellen und von der Ratsversammiung
Zu beschliefZen.

Der Beschluss Uber den 2. RNV P Neuminster ist in geeigneter Weise bekanntzugeben.

Der 2. RNVP ist nach Beschlussfassung beim Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
zur Prifung im Rahmen der Rechtsaufsicht vorzulegen. Das Ministerium fur Wirtschaft, Ar-
beit und Verkehr kann dem 2. RNV P binnen 2 Monaten nach Eingang widersprechen, wenn
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die Anforderungen des OPNV G oder des § 8 Abs. 3 des Personenbeforderungsgesetzes nicht
erfullt sind.

Der RNVP st in Abstdnden von 5 Jahren aufzustellen oder fortzuschreiben. Bel wesentlichen

in der Zwischenzeit eintretenden Verénderungen ist der RNV P an die neuen Verhdltnisse an-
zupassen. Die Investitionsplanung ist jahrlich fortzuschreiben.

3. WeateresVerfahren

Die Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen hat ergeben, dass fir einzelne Themen-
bereiche zusétzlicher Untersuchungsbedarf besteht. Ergebnisse von weiterfihrenden Untersu-
chungen und Planungen sollten ggf. in eine Fortschreibung einflief3en. Der zusétzliche Unter-
suchungsbedarf ergibt sich aus Anregungen zu insbesondere folgenden Themenbereichen:

Verklrzung der Wartezeiten beim Umsteigen im inter- (zwischen zwel Verkehrstragern,
z. B. Bahn — Bus) und intramodalen (innerhalb eines Verkehrstragers, z. B. Bus— Bus)
Verkehr

Beschleunigungsmal3nahmen im Stral3enbereich zur Reisezeitverkirzung und Vermeidung
von Verspatungen

Verstérkter Einsatz von alternativen Bedienungsformen in Schwachlastzeiten
Veranderung einiger Linienverlaufe

Prufung der Wirtschaftlichkeit im Hinblick auf die Organisations- und Finanzverantwor-
tung der Stadt Neumiinster zur Sicherstellung eines ausreichenden OPNV im Stadtgebiet

Weitere Untersuchungen sollen in enger Abstimmung mit dem Verkehrsbetrieb SWN Béder
und Verkehr GmbH durchgefihrt werden.

Finanzier ung:

| nvestitionen der Stadt zur Forderung des OPNV (z.B. Haltestellenprogramm und Busbe-
schleunigung) kénnen durch GVFG-Mittel gefordert werden. Die Hohe der FOrderung betragt
in der Regel 75% der zuwendungsfahigen Kosten.

Zur Finanzierung der Kosten fur die Anwendung des SH-Tarifes und die VRK-Erweiterung
sowie welterfihrende Untersuchungen kdnnen nachstehende zweckgebundene Mittel verwen-
det werden:

¢ FAG-Mittel, zweckgebundene Pauschalzuweisung nach 8§ 25 FAG zur Forderung des
OPNV in Hohe von jahrlich rd. 150.000,00 €

¢ Regionalisierungsmittel, zweckgebundene Pauschalzuweisung nach § 6 Abs. 4 OPNV -
Gesetz Schleswig-Holstein in Hohe von jahrlich rd. 76.000,00 €

Da die FAG-Mittel zweckgebunden firr die Bestandssicherung des OPNV auf der Strafle so-
wie zur Steigerung der Effizienz von Verkehrs- und Tarifgemeinschaften und die Regionali-
sierungsmittel zur Finanzierung von Planungskosten und sonstigem Aufwand des Aufgaben-
trégers zu verwenden sind, wird die Verteillung der anstehenden Kosten auf die beiden Haus-
haltsstellen in enger Abstimmung zwischen der Stadtverwaltung und dem Verkehrsbetrieb
SWN Béder und Verkehr GmbH erfolgen.



Unterlehberg
Oberbirgermeister

Anlagen:

1. Ubersicht tiber die vorgebrachten Anregungen mit Beschlussvorschlagen
2. 2. Regionaler Nahverkehrsplan Neumtnster 2003 - 2007



