Ubersicht 1: Mégliche Pegelreduzierungen [db(A)] der vorgeschlagenen Varianten

Varianten Pegelminderung dB(A)

Tags Nachts
Variante 1: Tempo 30 ganztags -2 bis -3 -2 bis -3
Variante 2: Tempo 30 nachts - -2 bis -3
Variante 3: Einbau larmmin- -3 -3
dernder Asphalt
Variante 4: LS-Wand C, sldlich -3 bis -7 -3 bis -7
Ilsahl
Variante 5: LS-Wand A, Max- -5 bis -14 -5 bis -13
Johannsen-Bricke (tiw.)
Variante 6: LS-Wande A+B u. C,
Max-Johannsen-Brlcke, sudl. u. -8 bis -14 -8 bis -13
noérdl. Ilsahl
Variante 7: Tempo 30 ganztags, -4 bis -5 -3 bis -5

Einbau larmmindernder Asphalt

Quellen: Schalltechnische Untersuchung zur Larmbetroffenheit durch StraBen- und
Schienenverkehr im Bereich der Max-Johannsen-Brlicke / Ilsahl, August 2016,

Larmkontor GmbH (Anlage 11)
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