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1 AUFGABENSTELLUNG UND VORBEMERKUNGEN

Die 4. Anderung des Bebauungsplans Nr. 116 ,Industrie- und Gewerbegebiet an der
Stidumgehung® der Stadt Neumunster dient der Uberarbeitung des ErschlieBungs- und
des naturschutzfachlichen Ausgleichskonzeptes sowie der Neuordnung der Gewerbe-
und Industriegrundstiicke.

Aufgrund der bereits realisierten Ansiedlungen ist das urspringlich geplante Konzept fir
die innere VerkehrserschlieBung nicht mehr umsetzbar. Die HaupterschlieRungsstralRe
soll einen neuen Trassenverlauf erhalten. Die Anbindung an das bestehende Stral3en-
netz soll aber weiterhin an die Saalestral3e (Uber den Donaubogen) im Westen und an
die Boostedter Stral3e (Uber Isarstral3e und Leinestrafl3e) im Osten erfolgen.

Die Knotenpunkte B 205/ Saalestrale —Nordrampe und Sidrampe—sowie Saa-
lestral3e / Oderstral3e wurden bereits im Zusammenhang mit der geplanten 2. Erganzung
des Bebauungsplans Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral’e FOC* untersucht. Dabei wurde
bereits das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem voll belegten Industrie- und Ge-
werbegebiet anteilig geman der abgeschatzten raumlichen Verteilung beriicksichtigt [1].

Auch die Knotenpunkte Boostedter Stral3e / Leinestral3e / Hartwigswalder Straf3e sowie
B 205/ Boostedter Stralle — Nordrampe und Sidrampe — wurde mit den anteiligen zu-
satzlichen Verkehren aus dem Bebauungsplangebiet Nr. 116 in Bezug auf die erreich-
bare Verkehrsqualitéat im Rahmen der Vorplanung fur einen Umbau des Knotenpunktes
Boostedter Stral3e /LeinestralRe / Hartwigswalder Straf3e in einen Kreisverkehr unter-
sucht [2].

Abbildung 1 zeigt die relevanten Bebauungsplangebiete und die betroffenen Knoten-
punkte im Gultigkeitsbereich des Bebauungsplans Nr. 116.

Bebauungsplan Nr. 118
Designer
Outlet Center

B.205

O bereits bewertet

o noch zu bewerten

Abbildung 1:  Lage der relevanten Bebauungsplangebiete und der betroffenen Knotenpunkte
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Die vorliegende verkehrsgutachterliche Stellungnahme erganzt die genannten Verkehrs-
untersuchungen um eine verkehrstechnische Bewertung des vorfahrtgeregelten Knoten-
punktes LeinestralRe / Isarstralle / Allerstrale. Die zu erwartende Verkehrsqualitat wird
bestimmt und MalRnahmen abgeleitet, um auch zukiinftig eine jederzeit qualitatsge-
rechte Abwicklung der Verkehre zu erméglichen. Dabei sind auch die Wechselwirkungen
zum Bahnibergang in der LeinestralRe unmittelbar dstlich der Isarstral3e zu bertcksich-
tigen.

Die Bewertung des Verkehrsablaufs am betrachteten Knotenpunkt orientiert sich am Be-
rechnungsverfahren fur nicht signalisierte Knotenpunkte, das im Handbuch fur die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen [3] erlautert wird. MaR3gebliches Kriterium fir die
Qualitatsbeurteilung ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge. Der Verkehrsablauf
wird aus Nutzersicht bewertet und durch die Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungena-
gend) beschrieben (siehe Tabelle 1). Die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt entspricht
dabei der Verkehrsqualitat des Verkehrsstroms mit der schlechtesten Bewertung.

Qualitats- Mittlere Wartezeit fur Kfz
stufe an Knotenpunkten Beschreibung des Verkehrsablaufes
Qsv ohne LSA

geringe Beeinflussung der
B £2Us gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
N splrbare Wartezeiten;
c £als SElEelEEie geringe, kurzzeitige Staubildungen
. héhere Wartezeiten, Staubildung;
D S4E8 UEEEEe noch stabiler Verkehrszustand

Kapazitat wird erreicht:

>aH 8 ETR Gl hohe Wartezeiten, erhebliche Staubildung

Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,

S sténdig zunehmender Stau

Sattigungsgrad g > 1

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur Kfz an Knotenpunkten

Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat ei-
nen noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in der Regel als mindestens erreichbare
Verkehrsqualitat angestrebt wird.

Im Gegensatz zur Wartezeit ist die Lange der Staus, die sich in den Zufahrten bzw. ein-
zelnen Fahrstreifen bilden, nicht generell als Qualitatskriterium anzusehen. Die Stau-
lange N kann jedoch mal3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass z.B. andere
Verkehrsstrome oder der Verkehrsablauf an benachbarten Knotenpunkten beeintrach-
tigt werden.
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2 VERKEHRSANALYSE

Am Dienstag, den 16. Juni 2015 wurden die Verkehrsstarken in den mafl3gebenden Spit-
zenstunden friih und spéat ermittelt. Der Knotenpunkt ist derzeit nur vergleichsweise ge-
ring belastet, das Verkehrsgeschehen wird aber deutlich durch den hohen Schwerver-
kehrsanteil gepragt. Verkehrsstrombezogen erreichen die Schwerverkehrsanteile zum
Teil nahezu 50 %.
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Abbildung 2:  Analyseverkehrsstarken in den Spitzenstunden frih (links) und spéat (rechts)

Die erhobenen Verkehrsstarken sind in der dstlichen Zufahrt der LeinestralRe sehr gut
mit den Spitzenstundenaufkommen vergleichbar, die in einer 24-h-Erhebung am Kno-
tenpunkt Boostedter Stralte / Leinestralde / Hartwigswalder Stralle erhoben wurden [2].

Tabelle 2 zeigt den Tagesverkehr insgesamt und die Aufteilung auf die Tages- und
Nachtstunden. Die Hochrechnung orientiert sich an den Ergebnissen der 24-h-Erhebung

[2].

Zufahrt Tagesverkehr 6:00 bis 22:00 bis

22:00 Uhr 6:00 Uhr
AllerstraBe Kfz/Zeitbereich 2.100 1.950 150
SV-Anteil [%] 19 18 27
Leinestrafle Ost Kfz/Zeitbereich 4.100 3.810 290
SV-Anteil [%] 22 21 31
Isarstrafe Kfz/Zeitbereich 500 470 30
SV-Anteil [%] 0 0 0
Leinestrale West Kfz/Zeitbereich 2.800 2.600 200
SV-Anteil [%] 29 28 40

Tabelle 2: Tagesverkehre — Analyse




Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zur 4. Anderung des Bebauungsplans Nr. 116 S B I
sIndustrie- und Gewerbegebiet an der Siidumgehung* der Stadt Neum{nster

Die verkehrstechnische Bewertung fur den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt ergibt in den
mal3dgebenden Spitzenstunden einen sehr guten Verkehrsablauf (QSV = A) mit mittleren
Wartezeiten von weniger als 10 s (vgl. Tabelle 3). Die 99%-Stauldngen sind mit maximal
nur einem Fahrzeug insgesamt vernachlassigbar. Die Berechnungen zur Ermittlung der
Verkehrsqualitdt und der Riickstaulangen sind im Anhang dargestellt.

Zufahrt Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Mittlere QsVv Mittlere QsVv
Wartezeit Wartezeit
AllerstralRe rechts 6s
geradeaus Os
links 5s
gesamt 6s
LeinestralRe Ost |rechts O0s
geradeaus O0s
links 3s
gesamt 2s
Isarstrafe rechts 4s
geradeaus 6s
links 5s
gesamt 5s
LeinestralRe West |rechts O0s
geradeaus 0s
links 3s
gesamt 2s
Knotenpunkt gesamt
Tabelle 3: Verkehrstechnische Bewertung — Analyse — maf3gebende Spitzenstunden

Die nicht elektrifizierte Bahnlinie, die den 6stlichen Knotenpunktarm kreuzt, wird derzeit
fast ausschlieBlich im Personenverkehr durch die Linie A1 der AKN AG genutzt. Die
Zuge verkehren in beiden Fahrtrichtungen in der Regel im 1-h-Takt zwischen Hamburg-
Eidelstedt und Neumdinster. In der Hauptverkehrszeit friih (ca. 6:00 bis 9:00 Uhr) und in
der Mittagszeit (12:00 bis 15:00 Uhr) werden die Taktzeiten auf ungefahr 30 Minuten
verkurzt.

Guterverkehr findet derzeit nur in sehr geringem Umfang in der Regel in den Abend- und
Nachtstunden statt.
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Insgesamt handelt es sich um ca. 50 SchrankenschlieRungen pro Tag. Gemal dem
Fahrplan des Jahres 2015 ergeben sich damit in den Spitzenstunden frih vier und spéat
zwei Schrankenschlie3ungen. Bei Schliel3zeiten von bis zu 45 s konnten wahrend der
Verkehrszahlungen keine nennenswerten Rickstaus bei geschlossenen Schranken be-
obachtet werden. Insbesondere waren keine Riickstaus bis zum Bahnubergang festzu-
stellen. Die entstandenen Rickstaus Idsten sich unmittelbar nach Schrankendffnung auf.

Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ist insgesamt als sehr gut zu bewerten.
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3 VERKEHRSPROGNOSE

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen und die raumliche Verteilung der Kfz-Neuver-
kehre des Industrie- und Gewerbegebietes wurden im Rahmen der Vorplanung fir den
Knotenpunktumbau Boostedter Stral3e / Leinestral’e / Hartwigswalder Strale [2] abge-
schatzt. Nach Aussagen der Stadt Neuminster kdnnen die Ansétze weitgehend ohne

Aktualisierung bernommen werden.

Allgemeine Verkehrsentwicklung:

+ 5 % im Pkw-Verkehr
+ 10 % im Lkw-Verkehr

Bebauungsplan Nr. 118 ,Designer Outlet Center*:

VergroRerung der Verkaufsflache auf 20.000 m2 (bisher: 15.000 m?)
+ 0 Kfz/24h an einem Uberdurchschnittlichen Werktag

Bebauungsplan Nr. 111 ,Sonnenhof” und Nr. 113 ,Kukswisch*:

insgesamt 6,3 ha freie erschlossene Grundstiicke
150 Kfz/24h je ha

Anbindung zu 40 % in Richtung Osten
(20 % Uber die LeinestralRe und 20 % Uber die Allerstral3e)

+ 400 Kfz/24h

Bebauungsplan Nr. 116 ,Industrie- und Gewerbegebiet an der Sidumgehung*:

Insgesamt ergibt sich damit eine zuséatzliche Verkehrsstarke am Knotenpunkt Lei-
nestraf3e / IsarstralRe / Allerstraf3e von ca. 2.800 Kfz/24h zuzuglich der Zunahmen durch
die allgemeine Verkehrsentwicklung. Der Schwerverkehr wird mit einem pauschalen

12 ha Milchtrockenwerk
. Anbindung zu 100 % tber Donaubogen (220 Pkw/24h, 560 Lkw/24h)
. + 0 Kfz/24h am betrachteten Knotenpunkt

. keine Verlagerungen auf den 6stlichen Anschluss infolge der zweiten An-
bindung

4,9 ha freie erschlossene Grundsticke (150 Kfz/24h je ha)
. Anbindung zu 100 % tber Donaubogen
. + 0 Kfz/24h am betrachteten Knotenpunkt

ca. 32 ha potenzielle Entwicklungsflache = Restflache im Geltungsbereich des
B-Plan Nr. 116 (150 Kfz/24h je ha)

. Anbindung zu 50 % Uber IsarstralRe
. + 2.400 Kfz/24h

Wert von 20 % des Kfz-Neuverkehrs bzw. 560 Lkw/24h abgeschatzt.
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Damit ergeben sich die Querschnittsbelastungen am betrachteten Knotenpunkt gemar3

Tabelle 4.
Zufahrt Tagesverkehr 6:00 bis 22:00 bis
22:00 Uhr 6:00 Uhr
AllerstraBe Kfz/Zeitbereich 2.300 2.140 160
SV-Anteil [%] 19 19 25
Leinestraflle Ost Kfz/Zeitbereich 7.200 6.690 510
SV-Anteil [%] 22 21 31
Isarstraflle Kfz/Zeitbereich 3.000 2.790 210
SV-Anteil [%] 16 16 19
Leinestrale West Kfz/Zeitbereich 3.400 3.160 240
SV-Anteil [%] 29 28 42
Tabelle 4: Tagesverkehr — Prognose

Die Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden frih und spét werden aus den Hinwei-
sen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] abgeleitet.

Die Spitzenstundenanteile des Pkw-Verkehrs im Quell- und Zielverkehr werden in An-
lehnung an die Tagesganglinie des Berufsverkehrs abgeschatzt:

m 5 % (Quellverkehr) und 29 % (Zielverkehr) in der Spitzenstunde frih,

m 12 % (Quellverkehr) und 1 % (Zielverkehr) in der Spitzenstunde spét.

Fur den Lkw-Verkehr werden die Tagesganglinien des Wirtschaftsverkehrs verwendet:
m 5 % (Quellverkehr) und 8 % (Zielverkehr) in der Spitzenstunde frih,
m 9 % (Quellverkehr) und 7 % (Zielverkehr) in der Spitzenstunde spat.

Insgesamt ist mit einem zusatzlichen Quellverkehr von ca. 80 Kfz/h und einem Zielver-
kehr von 360 Kfz/h in der Spitzenstunde friih und rund 180 Kfz/h als Quellverkehr bzw.
etwa 60 Kfz/h als Zielverkehr der Spitzenstunde spat zu rechnen.

In den mafdgebenden Spitzenstunden sind die Prognoseverkehrsstarken am Knoten-
punkt Leinestralie / Isarstralie / Allerstralde gemar’ Abbildung 3 zu erwarten.

Auch infolge einer mdglichen Ansiedlung eines Logistikunternehmens auf einer Teilfla-
che des Bebauungsplangebietes Nr. 116 andern sich die Gesamtverkehrsstarken nur
unwesentlich. Der Schwerverkehrsanteil am erwarteten Kfz-Neuverkehr wiirde aber von
den angenommenen 20 % auf ca. 27 % zunehmen.
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Abbildung 3:  Prognoseverkehrsstarken in den Spitzenstunden frih (links) und spét (rechts)

Die Verkehrsqualitdt am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt ist mit den Prognoseverkehrs-
starken als befriedigend (QSV = C) zu bewerten (vgl. Tabelle 5). Ein Um- oder Ausbau
des Knotenpunktes ist nicht erforderlich. Die Berechnungen zur Ermittlung der Verkehrs-
gualitat sind im Anhang dargestellt.

Eine Anpassung der Vorfahrtregelung mit einer abknickenden Vorfahrtstral3e zwischen
LeinestraRe Ost und Isarstral3e ware zwar aufgrund der erwarteten Verkehrsstarken in
der Spitzenstunde frih sinnvoll. In der Spitzenstunde spéat entspricht diese Regelung der
Verkehrsstarkensituation am Knotenpunkt aber nur bedingt, da auch die Verkehrsstrome
aus der westlichen LeinestraRe (Geradeausverkehr) und der Allerstra3e (Linkseinbie-
ger) vergleichbare Verkehrsstarken wie der rechtsabbiegende Verkehr aus der Isar-
stralRe aufweisen. Eine Veranderung der vorhandenen Vorrangregelung allein aufgrund
der Verkehrsstarken am Knotenpunkt ist deshalb nur bedingt zu empfehlen.

In Bezug auf den Bahniibergang bestehen grundsatzlich keine Bedenken. Einerseits
wird seitens der AKN AG mittelfristig nicht beabsichtigt, das Fahrplankonzept fir die
Linie Al zu andern. Damit ist auch zukUnftig nicht mit haufigeren oder langeren Schran-
kenschlieBungen zu rechnen. Des Weiteren ergeben sich in der Spitzenstunde friith rech-
nerisch auch nur Rickstauldngen von ca. 12 m (99%-Staulange) in der dstlichen Zufahrt,
sodass bei dem vorhandenen Stauraum von ca. 20 bis 25 m keine Rickstauproblematik
zu erwarten ist. Andererseits wird der vorhandene Stauraum aber bereits durch einen
einzigen wartenden Lastzug fast vollstandig belegt. In Verbindung mit dem relativ hohen
Schwerverkehrsanteil in der dstlichen Zufahrt ist ein Riickstau bis auf den Bahniibergang
nicht vollig auszuschliel3en. Diese Situation ist zwar nur in Einzelfallen zu erwarten, kann
aber durch die beschriebene abknickende Vorfahrt vollstandig vermieden werden. Auch
mit dieser Vorrangregelung ist voraussichtlich eine mindestens ausreichende Verkehrs-
gualitat sicherzustellen.

Zusammenfassend ist damit die abknickende Vorfahrtstral3e zu empfehlen, auch wenn
sie nicht jederzeit der Verkehrsstarkenverteilung am Knotenpunkt entspricht.
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Zufahrt Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Mittlere QsVv Mittlere QsVv
Wartezeit Wartezeit
AllerstraBe rechts 5s
geradeaus 15s
links 24's
gesamt 21s
Leinestralle Ost |rechts Os
geradeaus Os
links 4s
gesamt 4s
Isarstrafe rechts 5s
geradeaus 16s
links 16s
gesamt 9s
Leinestrale West |rechts O0s
geradeaus 0s
links 4s
gesamt 2s
Knotenpunkt gesamt C B

Tabelle 5:

Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — mal3gebende Spitzenstunden

Die hdheren Verkehrsstarken infolge einer Ansiedlung eines Logistikunternehmens fiih-
ren nicht zu einer grundlegenden Veranderung der dargestellten verkehrstechnischen
Bewertung oder zu einer Veranderung der Bewertung der Gesamtsituation.

10
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4 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt LeinestralRe / Isarstral’e/ Allerstralde ist zurzeit nur
mit vergleichsweise wenig Verkehr belastet. Dementsprechend ist die Verkehrsqualitat
als sehr gut zu bewerten. Ruckstausituationen bis auf den Bahniibergang in der dstlichen
LeinestralRe konnten nicht beobachtet werden. Die Berechnungsergebnisse bestétigen
diese Beobachtungen.

Mit der 6stlichen Anbindung des Industrie- und Gewerbegebietes an der Stidumgehung
(Bebauungsplan Nr. 116) und mit den zusatzlichen Verkehren aus den Gewerbegebie-
ten Sonnenhof (B-Plan Nr. 111) und Kukswisch (B-Plan Nr. 113) ist mit einem erhebli-
chen Anstieg der Verkehrsstéarken um bis zu 2.800 Kfz/24h (20 % SV-Anteil) zu rechnen.
Die Berechnung der mittleren Wartezeiten am Knotenpunkt und die daraus abgeleitete
Bewertung der Verkehrsqualitéat zeigen aber, dass diese hoheren Verkehrsstarken mit
einer befriedigenden Verkehrsqualitat abzuwickeln sind. Rickstausituationen infolge von
SchrankenschlieBungen werden sich voraussichtlich in kiirzester Zeit wieder auflésen.
Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils am Knotenpunkt und dem vergleichsweise
geringen Stauraum zwischen dem Bahnubergang in der Leinestral3e und dem betrach-
teten Knotenpunkt kdnnen Rickstausituationen bis auf den Bahniibergang nicht vollig
ausgeschlossen werden. Es wird daher eine abknickende VorfahrtstraRe zwischen der
LeinestraRe Ost und der IsarstraRe empfohlen, auch wenn diese Regelung nicht jeder-
zeit der Verkehrsstarkenverteilung am Knotenpunkt entspricht.

Mit einer Konkretisierung der Planungen im Industrie- und Gewerbegebiet und insbe-
sondere wenn absehbar wird, dass deutlich héhere Verkehrsaufkommen zu erwarten
sind, sollten die Verkehrsprognose und die verkehrstechnische Bewertung des Knoten-
punktes aktualisiert werden.

Zusammenfassend ist somit festzustellen, dass auch die zusatzlich zu erwartenden Ver-
kehrsstarken am Knotenpunkt Leinestrale / IsarstralRe / Allerstralie mit einer befriedi-
genden Verkehrsqualitat abzuwickeln sind, ohne dass zusatzliche Um- oder Ausbau-
mafnahmen erforderlich waren. Allerdings kénnten kleinere bauliche MalZnahmen in ge-
ringem Umfang die empfohlene Anderung der Vorfahrtregelung unterstiitzen.

11
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zur 4. Anderung des Bebauungsplans Nr. 116 S B I
sIndustrie- und Gewerbegebiet an der Siidumgehung* der Stadt Neum{nster

B Analyse

Spitzenstunde frih:

tibergeordn. 7 e Wabhrsch. -Stau- i
o Rang | Belastung VesrtI;er:;s- kg:)l;r;f:ét Kapazitat Karg:::ia:s S tioknasrad m:rl;sitearu- 99?;,,?:“ \A,\fal:tt(lei:;t Qsv
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E s A.F
4»1 2 18 215 1077 1077 1059 0,02 0,983 0 3 A
4»2 1 78 2000 1922 0,04 1,000 0 A
4»3 1 6 1800 1794 0,00 1,000 0 A
3»4 4 6 273 663 623 617 0,01 0,990 0 6 A
3»1 3 6 303 616 599 593 0,01 0,990 0 6 A
3»2 2 11 63 897 897 886 0,01 0,988 0 4 A
2»3 2 Ik 65 1284 1284 1273 0,01 0,990 0 3 A
2»4 i1 133 2000 1867 0,07 1,000 0 A
2»1 1 106 1800 1694 0,06 1,000 0 A
1»2 4 31 268 668 636 605 0,05 0,951 6 A
1»3 3 6 255 654 636 630 0,01 0,991 6 A
1»4 2 20 165 786 786 766 0,03 0,975 5 A
4 102 1727 1625 0,06 - 2 A
3 23 721 698 0,03 - 5 A
2 250 1866 1616 0,13 - 2 A
1k 57 682 625 0,08 - 6 A
Spitzenstunde spat:
Rang | Belastung U\b/::i;:ﬁrrin. cning Kapazitat Kepeatats: . Yuvi::::;_ Hetaus) Misere Qsv
Strom i kapazitat reserve Sattigungsgrad o lange | Wartezeit
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E S A.F
4»1 2 21 120 1204 1204 1183 0,02 0,981 0 3 A
4»2 1 153 2000 1847 0,08 1,000 0 A
4»3 1 6 1800 1794 0,00 1,000 0 A
3»4 4 6 278 659 624 618 0,01 0,990 0 6 A
3»1 3 6 283 632 617 611 0,01 0,990 0 6 A
3»2 2 6 143 809 809 803 0,01 0,993 0 4 A
2»3 2 6 145 1169 1169 1163 0,01 0,994 0 3 A
2»4 1 86 2000 1914 0,04 1,000 0 A
2»1 1 60 1800 1740 0,03 1,000 0 A
1»2 4 103 268 668 641 538 0,16 0,839 1 7 A
1»3 3 6 260 650 634 628 0,01 0,991 6 A
1»4 2 18 95 861 861 843 0,02 0,979 4 A
4 180 1850 1670 0,10 - 2 A
&l 18 673 655 0,03 - 5 A
2 152 1866 1714 0,08 - 2 A
1 127 665 538 0,19 - 7 A
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zur 4. Anderung des Bebauungsplans Nr. 116 S B I
sIndustrie- und Gewerbegebiet an der Siidumgehung* der Stadt Neum{nster

C Prognose

Spitzenstunde frih:

Rang | Belastung US::E:E::{"- Grunqz Kapazitat RAPRAI . L gi:::ﬂ 99°/3-Stau- Mittlerg Qsv
Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad i lange | Wartezeit
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E s A.F
4»1 2 24 295 981 981 957 0,02 0,974 0 4 A
4»2 1 99 2000 1901 0,05 1,000 0 A
4»3 1 11 1800 1789 0,01 1,000 0 A
3»4 4 11 680 390 236 225 0,05 0,953 0 16 B
3»1 3 22 710 371 246 224 0,09 0,911 0 16 B
3»2 2 87 80 877 877 790 0,10 0,901 1 5 A
2»3 2 330 85 1254 1254 924 0,26 0,682 2 A
2»4 i1 179 2000 1821 0,09 1,000 A
2»1 1 151 1800 1649 0,08 1,000 A
1»2 4 51 735 363 204 153 0,25 0,750 2 24 €
1»3 3 22 645 402 267 245 0,08 0,918 0 15 B
1»4 2 26 225 728 728 702 0,04 0,964 A
4 134 1673 1539 0,08 - A
3 120 510 390 0,24 - A
2 660 1512 852 0,44 - A
1 99 269 170 0,37 - 21 o
Spitzenstunde spat:
Rang | Belastung US::E:E::{"- Grunqz Kapazitat RAPRAI . L gi:::ﬂ 99°/3-Stau- Mittlerg Qsv
Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad i lange | Wartezeit
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E s A.F
4»1 2 26 155 1156 1156 1130 0,02 0,975 0 3 A
4»2 1 183 2000 1817 0,09 1,000 0 A
4»3 1 11 1800 1789 0,01 1,000 0 A
3»4 4 11 398 563 483 472 0,02 0,977 0 8 A
3»1 3 22 390 553 507 485 0,04 0,957 0 7 A
3»2 2 169 170 781 781 612 0,22 0,784 1 6 A
2»3 2 60 175 1129 1129 1069 0,05 0,941 0 3 A
2»4 i1 112 2000 1888 0,06 1,000 0 A
2»1 1 80 1800 1720 0,04 1,000 0 A
1»2 4 132 528 475 328 196 0,40 0,598 3 18 B
1»3 3 22 363 572 525 503 0,04 0,958 7 A
1»4 2 23 123 830 830 807 0,03 0,972 4 A
4 220 1832 1612 0,12 - 2 A
3 202 715 513 0,28 - 7 A
2 252 1641 1389 0,15 - 3 A
1 177 375 198 0,47 - 18 B
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