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A. Darstellung des Ist-Zustands

A.1 Eckdaten zur Region

Abgrenzung der Modell- | Die Kreise Rendsburg-Eckernférde und Plén bewerben sich als gemeinsa-
region (zugehorige ad- | me Modellregion mit 250 Stadten und Gemeinden. Die Landeshauptstadt
ministrative Einheiten), | Kiel und die kreisfreie Stadt Neum(inster unterstitzen die Bewerbung als
Anzahl der Gemeinden | Kooperationspartner.

Flache in km?, Einwoh- | In den Kreisen Plén und Rendsburg-Eckernforde leben auf einer Flache von
ner | knapp 3.270 km? Gber 390.000 Menschen. Die Bevélkerungsdichte ist mit
(Stand 31.12.2013) und | etwa 123 EW/km? in den beiden Kreisen nahezu gleich hoch.
Bevolkerungsdichte
in EW/km?

=> Bitte fligen Sie den Anlagen eine Kreiskarte bei

Bis 10bis | 18bis |45bis |65bis | 75 Jah-

Verteilung der Bevolke- unter 10 | unter 18 | unter 45 | unter 65 | unter 75 | re und

rung nach Altersgruppen Jahre | Jahre | Jahre |Jahre |Jahre | &lter
(in %) zum Zeitpunkt
31122013 und die 31122013 | 8 9 28 32 13 10

prognostizierte Bevolke-

rungsentwicklung in die- | Prognose 8 7 26 31 14 14

sen Gruppen | fir 2030
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A.2 Skizzieren Sie den Ist-Zustand im Bereich OPNV und beachten Sie folgende Punkte

Der 3. Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Plon hat eine Gilltigkeitsdauer von 2013 bis 2017. Auf Basis der
dort formulierten verkehrspolitischen Ziele des Kreises, werden die Leitplanken fir die Gestaltung und Finanzie-
rung des OPNV im Kreisgebiet gesetzt. Der Aufbau eines integralen Taktfahrplans und die Integration der Schii-
lerbeforderung ist z.B. ein zukunftsweisender, wenn auch nur langfristig umsetzbarer Ansatz fiir die Neuausrich-
tung des OPNV.Im Kreis Plén verkehren 56 Buslinien, von denen 25 Linien in die angrenzenden Stéadte bzw.
Kreise fiihren. Drei der kreisgrenziibergreifenden Linien beriihren jeweils zwei angrenzende Stédte bzw. Kreise.
14 Buslinien, also ein Viertel der Buslinien fiihren von bzw. nach Kiel und dokumentieren die starke verkehrliche
Verflechtung mit der Landeshauptstadt. Zusétzlich bedient die taglich verkehrende Fembuslinie der Autokraft
(Eckernforde — Kiel — Libeck - Berlin) auch die Stadte Preetz und Plon.Davon sind 34 Linienkonzessionen an
das kreiseigene Unternehmen, Verkehrsbetriebe Kreis Plon GmbH (VKP), vergeben. Eine Direktvergabe der
derzeit erbrachten offentlichen Personenverkehrsleistung in Hohe von 4.700.000 km an die VKP ist zum
18.12.2016 im Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags nach Art. 5 Abs. 2 VO 1370/2007 beabsichtigt.
Entsprechend soll die Harmonisierung der Linienkonzessionen an die Laufzeit der Direktvergabe (10 Jahre, bis
Ende 2026) angepasst werden; zurzeit reichen die Laufzeiten bis in das Jahr 2023. Es ist vorgesehen, die Mog-
lichkeiten von Verbesserungen des Verkehrsangebotes durch neue, flexible Bedienungsformen durch eine ,Po-
tenzialstudie fiir einen bedarfsorientierten OPNV im Kreis Plén" zu untersuchen. Zu den Bahnstrecken:

e Kiel-Libeck. Lange 80km, davon 30km im Kreisgebiet mit den Haltepunkten Kiel-Eimschenhagen,
Schwentinental, Preetz, Ascheberg und Plon.

o Kiel - Schonberger-Strand (historischer Eisenbahnbetrieb und Sonderfahrten). Lénge 26 km, davon 17
km im Kreis. Stationen in Schonkirchen, Trensahl, Probsteierhagen, Schdnberg, Stakendorf, Schonber-
ger Strand. Das Land Schieswig-Holstein plant, diese Bahnstrecke fiir den regularen Schienenperso-
nennahverkehr, mit zuséatzlichen Haltepunkten, zu reaktivieren.

o Neumiinster - Ascheberg. Lange 25,5 km, davon 22 km im Kreis. Stillgelegt, es ist aber keine Freistel-
lung von Bahnbetriebszwecken erfolgt.

Kreis Rendsburg-Eckemforde: Der Kreis Rendsburg-Eckernférde hat 2013 — nach dem ersten Regionalen Nah-
verkehrsplan (RNVP) 1997 - seinen zweiten Plan vorgelegt, der eine Laufzeit bis 2017 besitzt. Dieser bildet den
Rahmen fiir die Weiterentwicklung des sog. ,iibrigen OPNV Die Busverkehre im Kreis Rendsburg Eckernférde
konnen nach zwei Kriterien unterschieden werden, auf der einen Seite die Regionalverkehre, die den gesamten
Kreis erschliefen und die Stadt- und Stadt-Umlandverkehre, die in den Bereichen Kiel, Neumtinster, Rendsburg
und Eckernforde verkehren. Im Bereich Kiel werden die Umlandgemeinden durch 14 Buslinien mit der Stadt Kiel
verbunden. Im Wirtschaftsraum Rendsburg gibt es 15 Stadtverkehrslinien,die auch das Umland mit erschliefien.
Die Stadt Eckenférde besitzt vier Linien im Stadtverkehr, die auch Teile der Umlandgemeinden mit bedienen.
Alternative Bedienformenim Kreisgebiet gibt es derzeit zwei : Ein Anruflinientaxi, das im Gemeindebereich Flint-
bek den Ortsteil Kleinflintbek erschlieft und eine im Jahr 2014 konstituierte BirgerBusinitiative in den Gemeinden
Biinsdorf, Haby, Holtsee und Sehestedt.Zum SPNV: Der Kreis verfiigt tiber 4 Bahnlinien die durch den Kreis
fiihren. Es gibt 17 Haltepunkte im Kreis: Bordesholm, Flintbek, Nortorf, Rendsburg, Owschlag, Hohenwestedt,
Beldorf, Hademarschen, Gokels, Beringstedt, Osterstedt, Aukrug, Wasbek, Felde, Gettorf, Eckernforde, Melsdorf,
Achterwehr, Bredenbek, Schiilldorf und Rieseby

Alle weiteren Informationen befinden sich in den in der Anlage befindlichen RNVP. Siehe Anlagen A und B
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A.3 Kartografische Darstellung hinsichtlich der Infrastrukturen zur Daseinsvorsorge in den kreisange-
horigen Gemeinden in der Modellregion (jeweilige Art sowie Tragerschaft und jeweilige Standorte der
jeweiligen Einrichtungen), soweit die Informationen und Daten vorliegen bzw. ohne gréfieren Aufwand
beschafft werden kdnnen. Wir bitten um Angaben folgende Einrichtungen:

a) Bildung und Freizeit (Kindertagesstatten, Grundschule, Weiterflihrende Schule, Sport- und
Kulturzentren etc.). Angabe der Laufzeit der aktuellen Schulentwicklungsplanung. Informa-
tionen zu gefahrdeten KiTa- und Schulstandorten.

b) Gesundheit (Apotheken, Allgemeinmediziner und Fachérzte, Krankenhauser, ambulan-
te/mobile und stationare Pflegeeinrichtungen etc.)

c) Versorgung (Bank, Backer, Fleischer, Lebensmittel)

Zudem sollten die zentralortlichen Funktionen der jeweiligen Gemeinden und Ortsteile erlautert werden.

=>» Siehe Anlage A.3
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A.4 Skizzieren Sie den Ist-Zustand im Bereich Kooperationen und Netzwerke und beachten Sie
folgende Punkte

In den Kreisen Rendsburg-Eckernférde und Plon sind vielfaltige Ansatze biirgerschaftiichen Engagements sowie
ein ausgepragtes Vereinsleben vorhanden. Auch mit den (ELER-geférderten) Aktivregionen stehen kleinraumige
Netzwerke zur Verfiigung, die sich den Zukunftsfragen des landlichen Raumes aktiv stellen. Folgende Projekte
existieren bereits im Kreis Rendsburg-Eckernforde:

- Zukunftsstrategie Daseinsvorsorge fiir die Gemeinden des Amtes Huttener Berge®

- Arbeitskreis biirgerschaftliches Engagement im Kreis Rendsburg-Eckemférde unter Mitwirkung des Krei-
ses, Diakonie, VHS, Kreisfeuerwehrverband, Briick €. V. und Kreissportverband

- Projekte der AktivRegionen Eider- und Kanalregion Rendsburg, Mittelholstein zum Themenschwerpunkt
Nachhaltige Daseinsvorsorge und der AktivRegion Hugelland am Ostseestrand zu den Themenzielen
Soziales — Leben und Wohnen — Sport — Gesundheit, Wegebau, Tourismus und Kultur

Folgende Projekte existieren bereits im Kreis Plon:

- Schusteracht - Die Entwicklung von Preetz Stadt & Land zu einem Natur- und Kulturerlebnisraum ist ei-
nes der Leitbilder der Landlichen Struktur- und Entwicklungsanalyse (LSE, quasi der Vorganger der Ak-
tivRegionen). Das Projekt lief von 2001 bis 2007.

- Landliches Kultur-, Bildungs- und Erlebniszentrum Hof Viehbrook in Rendswiihren als Leuchtturmprojekt
der AktivRegion Schwentine Holsteinische Schweiz

- Das gemeinsam mit der AktivRegion Ostseekiiste umgesetzte Leuchtturmprojekt ,Kirchenrouten” - Pro-
jekttrager Ev.-Luth. Kirchenkreis Plon-Segeberg, der mit dem Kooperationsprojekt ,Kirchenrouten® seine
Kirchen in den vier AktivRegionen ,Ostseekiiste, ,Schwentine — Holsteinische Schweiz*, ,Holsteins
Herz* und ,Alsterland" (iber ein ausgeschildertes Radroutennetz verbunden hat.

- Die ,Integrierte Entwicklungsstrategie” (IES) fur die LGA AktivRegion.

- Die beiden Interreg 4 A Projekte.: A) Freiwilligenzentrum im Kreis Plon - Mit dem Freiwilligenzentrum
wird eine Anlaufstelle fiir alle Belange rund um das Thema ehrenamtliches bzw. biirgerschaftliches En-
gagement und Freiwilligenarbeit im Kreis Plon geschaffen. B)Projekt zum Thema ,Demenz* der AWO
mit einem danischen Partner.

Dariiber hinaus haben die Kreise Rendsburg-Eckernforde und Plén sowie die Landeshauptstadt Kiel 2008 die
KielRegion GmbH als gemeinsame Gesellschaft zur Forderung der Zusammenarbeit in der Region gegriindet.
Die Gesellschaft ist erfahrener Trager von Regional- und Konzeptentwicklungsprozessen und erprobt in der Pro-
jektarbeit mit den unterschiedlichsten regionalen Akteuren. Das 2013 von den drei Gebietskorperschaften verab-
schiedete Regionale Entwicklungskonzept fiir die KielRegion (REK) legt gemeinsame Entwicklungsziele fest und
bestimmt MaRnahmen zu ihrer Erreichung. Die Umsetzung dieser Manahmen ist Hauptaufgabe des Regional-
managements (RM), das bei der KielRegion GmbH angesiedelt ist. Partner des RM sind neben den drei Gebiets-
kérperschaften und deren Wirtschaftsforderungen, die IHK zu Kiel, die Unternehmensverbande Mittelholstein und
Kiel, die Kreishandwerkerschaften Rendsburg-Eckernforde, Kiel und Ostholstein/Plon,der DGB KERN-Region,
die Arbeitsagenturen Neumiinster und Kiel und die Forde Sparkasse. Im Februar 2015 haben sich die Gremien
der KielRegion dafiir ausgesprochen einen “Regionalen Masterplan Mobilitat' im Rahmen eines Klimaschutzteil-
konzeptes zu erstellen. Es ist vorgesehen das RM federfiinrend mit der Erarbeitung des Mobilitétskonzeptes fur
die Region zu beauftragen. Die Stadt Neuminster wirkt an der Konzepterstellung aufgrund ihrer intensiven

verkehrlichen Verflechtung mit der KielRegion mit.
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A5 Bitte machen Sie - falls auf Ihre Region zutreffend — Angaben tiber bisherige vom Bund gefér-
derte Projekte bzw. Teilnahmen an Modellvorhaben aus den Daseinsvorsorgebereichen Bildung und
Freizeit, Gesundheit, Versorgung sowie dem Mobilitatsbereich und/oder demografischer Wandel.
Gehen Sie dabei auf das Thema, die Projektlaufzeit, die Finanzmittel und die Férdermittelgeber ein und
beschreiben die erfolgten Umsetzungen

=>» Siehe Anlage A.5
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B. Darstellung des geplanten Vorhabens

B.1 Angaben zum Projektmanagement

Die Kreise Rendsburg-Eckernforde und Plon beteiligen sich als Einzelkommunen mit ihren Fachabteilungen so-
wohl personell als auch mit Raum- und Sachressourcen an dem Projekt. Die Einbindung der Oberzentren Kiel
und Neumiinster als Kooperationspartner ist dabei besonders sinnvoll, da sie hinsichtlich der Verkehrsverbindun-
gen und der Infrastruktureinrichtungen eng mit den umgebenden Kreisen verflochten sind. Der Gesamtraum
weist sowohl dichter besiedelte Bereiche um die Oberzentren als auch sehr dinn besiedelte abgelegene Berei-
che im landlichen Raum auf und stellt damit auch unterschiedliche Anforderungen an die Sicherung von Mobilitét
und Versorgung.

Die Erarbeitung des MV erfolgt in einem partizipativen Prozess. Die Projektleitung ist fiir die Koordination der
einzelnen Arbeitsschritte verantwortlich, sorgt fiir die Beteiligung der mitwirkenden Akteure, sichert den Informati-
onstransfer durch Dokumentation der Prozesse und Arbeitsergebnisse fir die Kooperationspartner und gegen-
uber dem Auftraggeber. Gemeinsam mit einem Projektteam, das aus Vertretern der Gebietskérperschaften und
der Landesplanung besteht, (ibernimmt die Projektleitung die Abstimmung mit dem externen Gutachter, der
schwerpunktmaRig fir die fachanalytische Unterstiitzung des MV zustandig ist.

Das Projektteam koordiniert die Information und Beteiligung der politischen Gremien und die Zusammenarbeit mit
dem Projektteam zum Masterplan Mobilitat. Der begleitende Projektbeirat unterstiitzt die Projektsteuerung,
uberpriift die strategische Ausrichtung und besteht aus dem Projektteam sowie Fachleuten aus den Bereichen
Daseinsvorsorge und Mobilitat; bei entsprechendem Projektstand werden Experten zur Biirgerbeteiligung und
anderer Fachbereiche hinzugezogen.

Zeitplan

12/2015 Erarbeitung der Beschreibung fiir die Gutachterleistung

01-03/2016 Projektstart, Vergabe der Gutachterleistung

04/2016 Regionalkonferenz zum Auftakt

04/2016 - 04/2017 Konzepterarbeitung zur Mobilitat und Versorgung mit Beteiligungsverfahren (Workshops
etc.)

05/2017 Regionalkonferenz Daseinsvorsorge

05/2017 - 05/2018 Umsetzung eines Pilotprojektes

05/2018 Regionalkonferenz zum Abschluss (Ergebnisse und Legacy)




& Bundesministerium
fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Die Demografiestrategie
der Bundesregierung

B.3 Stellen Sie den Kosten- und Finanzierungsplan dar unter Beriicksichtigung folgender As-
pekte

e Aufstellung einer Kostenkalkulation fiir das eigene Projektmanagement, Veranstaltungen o.a., fir
die Beauftragung Dritter und fiir mégliche Investitionen in ein konkretes, mit der Bewerbung vorge-
schlagenes Projekt

e Darstellung von Eigenanteilen der Region bei der Durchfiihrung des Modellvorhabens (personell,
finanziell, wofiir, durch wen)

=> siehe Anlage B.3
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Antwort fiir B.2 (Konzept lhrer Modellregion)

Arbeitspaket 1: Projektmanagement und Querschnittsaufgabe regionale Offentlichkeitsbeteiligung
(Projektleitung / 2016-2018)

Die Beteiligung der Offentlichkeit und Politik sowie die Gewahrleistung der Kommunikation zwischen den Projekt-
partnern ist zentrale Aufgabe in AP 1. Stehen zunéchst die Einbindung und Abstimmung der Rahmenbedingun-
gen der politischen Gremien im Mittelpunkt, so wird im Laufe des Projektes die zielgruppenspezifische Ansprache
der konkreten Nutzergruppen in den Kreisen wichtiger. Auch die Projekisteuerung und Abstimmung der Arbeits-
pakete, Erarbeitung und Bereitstellung der zielgruppenspezifischen Ergebnisse in verschiedenen Kommunikati-
onsmedien (Broschiire, Webseite) und die Vorbereitung der Regionalkonferenzen sind Aufgaben im AP 1.

Arbeitspaket 2: Identifizierung potentiell geeigneter Versorgungszentren und Kooperationsrdaume
(Projektleitung und externe Vergabe / 2016)
Kern des Modellprojektes ist ein intensiver Analyse- und Kommunikationsprozess, um auf Seiten der Gemeinden
fiir eine Zustimmung zum Kooperationsraumansatz zu werben, Mitwirkungsbereitschaft zu erzielen und eine gute
Passfahigkeit vom Kooperationsraumansatz und bestehendem zentral-6rtlichen Konzept der Landesplanung zu
erreichen. In der Modellregion sind alle Ebenen des Zentralen-Orte-Systems als Riickgrat einer abgestuften Ver-
sorgung mit Giitern, Dienstleistungen und Infrastrukturen der entsprechenden Verflechtungsbereiche vorhanden.
AuRerhalb der zentralen Orte, insbesondere in diinnbesiedelten landlichen Raumen, ist die Versorgung mit zent-
ralértiichen Einrichtungen in der Fliche und die Bedienung durch OV-Angebote haufig nicht ideal. Hier konnen
nicht-zentrale Gemeinden einen wichtigen Beitrag zur Versorgung der Bevolkerung leisten, wo Angebote der
Daseinsvorsorge gebiindelt sind und Verbindungsschnittstellen zu OV-Verbindungen in die héher stufigen zentra-
len Orte vorgehalten werden. Der hier giiltige Regionalplan weist nicht-zentrale Gemeinden aus, die erganzende
iiberdrtliche Versorgungsfunktionen fiir den landlichen Raum erfiillen. Im Rahmen des MV werden diese Ge-
meinden untersucht und gepriift, ob ggfs. weitere Gemeinden erforderlich sind, um die Versorgungslage und
Erreichbarkeitsverhaltnisse in landlichen Raumen zu verbessern. Hier setzt das Vorhaben an.
Es sollen die Gemeinden in den Kreisen identifiziert werden, die sich fiir die Umsetzung des Kooperationsraum-
ansatzes nach dem Vorbild des Kreises Nordfriesland eignen, um die Versorgung der landlichen Teile in Bezug
auf Angebote der Daseinsvorsorge und ihre Erreichbarkeit zu verbessern. Um die Eignung der Kooperationsrau-
me differenziert bewerten zu kénnen, werden Kriterien und Bewertungsregeln entwickelt, die bei der konkreten
Untersuchung der einzelnen Teilraume in der Anwendung praktisch erprobt werden sollen.
Im Rahmen der Antragstellung hat bereits eine Voruntersuchung der Angebote der Daseinsvorsorge in der Mo-
dellregion stattgefunden. Diese soll in AP 2 vervollstandigt, vertieft und aktualisiert werden. Dabei werden die
folgenden Infrastrukturbereiche berucksichtigt:

= (Nah-)Versorgung (z. B. Einzelhandel, Wasserversorgung)

= Gesundheit (z. B. integrierende medizinische Versorgung, Rettungswesen)

= Bildung (z. B. Kinderbetreuung, Schule)

= Freizeit (z. B. kulturelle Einrichtungen, biirgerschaftliches Engagement)
Weitere Untersuchungen zu Sonderthemen der Daseinsvorsorge sollen nach aus sich wéhrend der Projektdurch-
filhrung sichtbaren Bedarfen realisiert werden.

Als erster Schritt sind die Gemeinden und Ortsteile zu bestimmen, die neben den bereits etablierten zentralen
Orten (iber ein gutes Angebot von Einrichtungen der Daseinsvorsorge verfiigen. Ihre Eignung als Versorgungs-
zentrum eines potentiellen Kooperationsraumes héngt nicht nur von der Angebotsqualitét ab, sondern bestimmt
sich entscheidend durch die Kooperationsbereitschaft der Gemeinden und die Wahrnehmung der Versorgungs-
lage durch die Bevolkerung. Diese sollen im zweiten Schritt erfasst werden. Sowohl bei den in Frage kommenden
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Versorgungszentren als auch bei den zu versorgenden Nachbargemeinden muss erfragt werden, ob eine Bereit-
schaft besteht, sich als Kooperationsraum aufzustellen. Bei der Bevolkerung muss in Erfahrung gebracht werden,
ob durch den Kooperationsraumansatz eine Verbesserung von Versorgungslage und Erreichbarkeit erzielt wer-
den kann.

Die Herausforderung besteht darin, die unterschiedlichen Akteure adaquat einzubeziehen und (iber die Grenzen
der Gebietskorperschaften - und damit auch Uber die individuellen kommunalen Bedarfe - hinweg, die Herausbil-
dung eines Problembewusstseins und Handlungsbedarfs zu unterstiitzen. Verschiedene Partizipations- und Be-
teiligungsformen sollen zum Einsatz kommen. Neben der Beteiligung (benachteiligter) Nutzergruppen sind kom-
munale Workshops und thematische Foren angedacht. Aber auch die Méglichkeiten der Onlinebeteiligungen sind
kreativ auszuschdpfen. Vorbildfunktion (ibernehmen Ansatze des Needs Assessments, die entwickelt wurden, um
bestehende Versorgungsdefizite abzuschatzen und Bedarfslagen von Nachfragern zu ermitteln. Zudem soll ge-
prift werden, in welchen Bereichen der Kooperationsraumansatz das Zentrale-Orte-System in den Kreisen er-
ganzen kann und wie eine sinnvolle Arbeitsteilung zwischen Versorgungszentren und zentralen Orten aussehen
konnte. Bei diesem Priifschritt ist immer mitzudenken, wie dicht ein Netz aus nicht-zentralen und zentralortlichen
Versorgungszentren beschaffen sein sollte und welche langfristigen Tragfahigkeitsgrenzen zu beachten sind.

Ergebnis des Arbeitspakets ist eine vollstandige und aktualisierte kleinrdumige Darstellung der Versorgungslage
mit Infrastrukturangeboten in der Modellregion und ein darauf basierender Auswahlansatz (Kriteriensystem /
Bewertungsregeln) fiir die Eignungspriifung von Kooperationsraumen und die Bestimmung der potentiell geeig-
neten Kooperationsraume in der Modellregion, fiir die ein Versorgungsbedarf in [&ndlichen Teilrdumen existiert,
die die ndtige Tragfahigkeit mitbringen und fiir deren Umsetzung eine Kooperationsbereitschaft der Gemeinden
besteht sowie von Nutzerseite ein Bedarf gesehen wird.

Arbeitspaket 3: Erreichbarkeit und OV-Bedienung in Kooperationsriumen

(Projektleitung und externe Vergabe / 2017)

Auf Basis der Ergebnisse des Masterplanes Mobilitat werden die Erreichbarkeitsbedingungen der in AP 2 identifi-
zierten potentiell geeigneten Kooperationsrdume untersucht, ihre Bedienung mit dem o6ffentlichen Personenver-
kehr bewertet und das Potential alternativer Mobilitatsformen abgeschatzt, das fir den Personentransport zwi-
schen Versorgungszentrum und Nachbargemeinden ausgebaut werden kénnte. Die Erreichbarkeitsanalysen
werden neben dem motorisierten Individualverkehr und dem offentlichen Personenverkehr auch den Fuf- und
Radverkehr berticksichtigen. Ziel ist die Erfassung von Erreichbarkeitsdefiziten und die Bestimmung der Moglich-
keiten ihrer Behebung. Thematisiert werden die Erreichbarkeitsbedingungen und die OV-Angebote innerhalb des
Kooperationsraumes bezogen auf die als Versorgungszentrum in Frage kommenden Gemeinden sowie die An-
bindung der Versorgungszentren an Haupt- und Nebenrelationen des OV und die Erreichbarkeitsbedingungen
von héherrangigen zentralen Orten mittels OV, MIV und Radverkehr. Auf der Grundlage dieser Ergebnisse sind
Empfehlungen darzustellen, wie Erreichbarkeitsdefizite verbessert werden konnen und welche Verbesserungs-
maflnahmen sich fir die einzelnen Kooperationsraume anbieten.

Ergebnis des AP ist eine Bewertung der Erreichbarkeitsverhaltnisse und der OV-Bedienung in den potentiell
geeigneten Kooperationsraumen, die Bewertung ihrer Anbindung an hoherrangige Relationen sowie die Ablei-
tung von Empfehlungen fiir die Verbesserung ihrer inneren und &uleren Erreichbarkeit durch OV-Angebote.

Arbeitspaket 4: Integriertes Mobilitdtskonzept

(Projektleitungund externe Vergabe / 2016-2017)

Im parallel fiir die Modellregion erarbeiteten Mobilitatskonzept der KielRegion wird der Weiterentwicklungsbedarf
des Verkehrssystems im Hinblick auf sich wandelnde Mobilitatsformen und eine langfristige Mobilitatssicherung
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diskutiert. Zur Sicherstellung einer guten inter- und intraregionalen Erreichbarkeit und Anbindung an tberregiona-
le Verkehrsachsen und die hoherrangigen zentralen Orte innerhalb und auRerhalb der Region werden die beste-
henden Angebote des OV {iberpriift und Vorschlége zur Bedienungsoptimierung fiir Haupt- und Nebenrelationen
entwickelt. Das Mobilitatskonzept der Region hat eine Starkung der regionsinternen Kooperation tiber administra-
tive Grenzen und verschiedenen Fachrichtungen (Verkehr- Raum- und Stadtplanung) hinweg zum Ziel.

Auf den Vorarbeiten des Mobilitatskonzeptes der KielRegion kann das AP 4 sinnvoll aufbauen. Bei der Erarbei-
tung des integrierten Mobilitdtskonzeptes wird sich vertieft mit einer mdglichen Arbeitsteilung zwischen den Netz-
ebenen der Haupt- und Nebenrelationen und der Netzebene der FlachenerschlieBung beschéftigt. Alle Uberle-
gungen sind dabei schwerpunktmagig auf die Kooperationsrdume ausgerichtet. Im MV werden zum einen die
Anbindung der Kooperationsraume an OV-Angebote der Haupt- und Nebenrelationen untersucht und Vorschlage
zur verbesserten Anbindung an héherrangige zentrale Orte abgeleitet. Zum anderen werden speziell die Moglich-
keit der Kombination von flexiblen Mobilitatsangeboten und dem OPNV innerhalb der Kooperationsraume analy-
siert und praktikable Losungsansatze fiir fiexible Mobilitatsformen in Bezug auf ihre Umsetzbarkeit behandelt.

Fir jeden potentiell geeigneten Kooperationsraum sollen die Einsatzmaglichkeiten von alternativen Mobilitatsfor-
men abgeschatzt und konkretisiert werden. Gedacht ist dabei neben der Thematisierung von flexiblen OV-
Modellen (z. B. Rufbus), erweiterten Ansétzen wie Biirger- und Nutzergruppenbus auch an gemeinschaftlich
getragene Ansatze zum Beispiel von Mitfahrméglichkeiten im Rahmen der Nachbarschaftshilfe oder individuell
organisierte Angebote, wie private Mitnahme vermittelt iiber Smartphone-Apps sowie der Einsatz von Fahrrad
oder Pedelec, Vereinsbussen etc.

Ergebnis des Arbeitsschrittes ist eine Bewertung, welche alternativen Mobilitétsformen sich fiir die einzelnen
potentiellen Kooperationsraume und ihre Versorgungszentren eignen. Auerdem werden Empfehlungen fiir die
Gestaltung der Mobilitat in den potentiell geeigneten Kooperationsraumen sowie zur Verbesserung ihre Anbin-
dung an Haupt- und Nebenrelationen des OV auf der Grundlage der Empfehlungen aus AP 3 weiter ausgearbei-
tet.

Arbeitspaket 5: Konkretisierung der konzeptionellen Uberlegungen mit Gemeinden einzelner Kooperati-
onsraume
(Projektleitung und externe Vergabe / 2017-2018)
Ziel des AP 5 ist es, gemeinsam mit den Gemeinden ausgewahlter geeigneter Kooperationsraume, die erarbeite-
ten konzeptionellen Uberlegungen im Rahmen eines interkommunalen Zusammenarbeitsprozesses weiter zu
konkretisieren, um nétige Schritte zur Umsetzung einzuleiten. Im Rahmen des Vorhabenbudgets konnen nicht
alle in Frage kommenden Kooperationsrdaumen der Modellregion interkommunale Selbstorganisationsprozesse
durch die Bearbeiter des MV betreut werden. Vorgeschlagen wird deshalb, in maximal drei Pilotraumen, die sich
durch moglichst vielfaltige siedlungsstrukturelle Ausgangsbedingungen, Versorgungsqualititen der Daseinsvor-
sorge und Erreichbarkeitsverhaltnisse unterscheiden sollten, einen interkommunalen Kooperationsprozess zu
initiieren und zu moderieren. Nach Méglichkeit sollen in jedem Pilotraum
e ein langfristig tragfahiges Standortkonzept fiir die Weiterentwicklung des Angebotes von Leistungen der
Daseinsvorsorge erarbeitet werden, das auch die zukiinftige Bevélkerungsentwicklung berticksichtigt
und
o fiir die in Frage kommenden alternativen Mobilitatsformen konkrete Umsetzungskonzepte sowie um-
setzbare Ideen fiir die Anbindung der Versorgungszentren an Haupt- bzw. Nebenrelationen des OPNV
entwickelt werden.
o Uberlegungen zur Organisationsform des Kooperationsraumes ausgearbeitet und Losungen zur ver-
bindlichen Regelung der interkommunalen Kooperation entwickelt und gepruft werden.
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Dariiber hinaus sind in den Kooperationsraumen auch Prinzipien einer integrierten Entwicklung von Siedlung,
Verkehr und Daseinsvorsorge zu diskutieren.

Bestandteil der interkommunalen Losungsansatze soliten auch konkretisierte MaRnahmen- und Zeitplane fiir
mindestens zwei Umsetzungsprojekte je Kooperationsraum sein. In einem anschliefenden Ideenwettbewerb
sollen diese Ideen fiir Umsetzungsprojekte durch eine Jury begutachtet werden und mehrere Projektvorschlage
fir die Forderung von konzeptionellen oder investiven Manahmen ausgewahit werden. AuRerdem sollen die
Kooperationsraume dazu motiviert werden, fiir geplante MaRnahmen im Kooperationsraum und in den Versor-
gungszentren Forderantrage zu stellen (z. B. im Forderprogramm der integrierten landlichen Entwicklung 2014-
2020 - MaRnahme: lokale Basisdienstleistungen fiir die landliche Bevolkerung).

Arbeitspaket 6: Handlungsempfehlungen und Leitfaden
(Projektleitung und externe Vergabe / 2017-2018)

Zum Schluss des Vorhabens werden die Erfahrungen aus der Bearbeitung anwendungsorientiert zusammenge-
fasst. Als konkreter Beitrag zur Politikberatung werden Vorschlage zur Einbindung des Kooperationsraumkonzep-
tes in das Zentrale-Orte-Konzept der Landesplanung entwickelt und Uberlegungen angestellt, ob und wie die
Ergebnisse interkommunaler Konzeptentwicklung im Rahmen der Regionalplanung thematisiert werden kénnen
(z. B. im Aufstellungsprozess des Regionalplans).

Die in den Pilotrdumen entwickelten Organisationsansatze und die Uberlegungen, wie der Kooperationsprozess
in den Kooperationsraumen auf eine formelle Basis gestellt und verstetigt werden kann, sollen fiir den Erfah-
rungstransfer aufbereitet und dokumentiert werden. Auch die Losungsansétze fiir den Auf- und Ausbau altemati-
ver Mobilitatslosungen fiir die Kooperationsraume sollen leserfreundlich dargestellt werden, um den Ergebnis-
transfer zu erleichtern.

AuRerdem werden Vorschlage erarbeitet, wie die entwickelten Mobilitatslosungen bei der Aufstellung der anste-
henden Nahverkehrsplane der Kreise und des Nahverkehrsplans des Landes berticksichtigt werden kdnnen. Die
Ergebnisse sollen in Form eines anschaulichen Leitfadens dokumentiert werden, der zur Adaption der entwickel-
ten Losungsansatze durch interessierte Gemeinden und interkommunale Verbinde motiviert.
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