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ADFC - Brennpunkttour am 05. Juni 2014

- Bewertung der verkehrlichen Anregungen

Nr. | Brennpunkt Stellungnahme der Verwaltung
Erlauterung des ADFC

1 GroBflecken-Ploner StraBBe: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Durch die Vorrechtschaltungen fiir den Offentlichen Nahverkehr Der Knoten Altonaer StraBe/Ploner StraBe/GroBflecken/Haart wird in 2015 auf
(OPV) entstehen fir FuBgénger und Radfahrende lange Wartezeiten, | eine verkehrsabh&ngige Signalschaltung umgestellt. In diesem
die sich auf 4-5 Minuten ausdehnen, wenn mehrere Busse in kurzen | Zusammenhang wird eine Uberpriifung der Auswirkungen der
Absténden den Kreuzungsbereich passieren. Es soll zwar dem OVP Busbevorrechtigung auf die Signalumlaufe vorgenommen. Des Weiteren
Vorrang gewahrt werden, um den Fahrplan einhalten zu kénnen. werden unter Berlicksichtigung des hohen FuB- und Radverkehrsaufkommens
Jedoch kénnen auch andere Verkehrsteilnehmer Termine die Grinzeiten der FuBganger- und Radfahrerfurten Uberprift.
einzuhalten haben. Der Vorrang fiir den OVP darf sich nicht tiber
Geblhr auswirken. Abhilfe sollte méglichst geschaffen werden.

2 GroBflecken-Ploner StraBe = Uberweg von Cafe Dem Vorschlag wird gefolgt.
Oldehus zum Eckhaus Ecke Ploner StraBle: Auf Grund des hohen FuBganger- und Radfahreraufkommens ist eine leicht
Auf der Verkehrsinsel und auch an beiden Enden des Uberweges erkennbare Zuordnung der jeweiligen Furten zur Vermeidung von Konflikten
sollten Piktogramme mit Radwegesymbol versehen werden, damit zwischen FuBgangern und Radfahrern sinnvoll. Im Frihjahr 2015 wird daher
sowohl FuBganger als auch Radfahrende erkennen kénnen, wo sich an geeigneter Stelle in der Radfurt das Sinnbild Fahrrad markiert oder als
ihr Verkehrsbereich befindet. So kénnen Konflikte verhindert Platte eingebaut.
werden.

3 Kreuzung Ring-Haart: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Die Radwegverschwenkungen missen beseitigt werden. Den Um gute Blickbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr zu gewahrleisten, ist
Autofahrern wird suggeriert, dass der Radfahrende nach rechts eine Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn oder auf einer fahrbahnnahen
abbiegt und er selbst weiterfahren kann. Viele Beinahe-Unfalle Trasse an Knoten und Einmindungen anzustreben. Bei zukiinftigen
belegen das. Ohne Verschwenkung bleibt der Radfahrende im BaumaBnahmen in Knotenbereichen ist zu priifen, ob Verbesserungen in der
Blickfeld des Autofahrers und wird so besser beachtet. Radverkehrsfiihrung umsetzbar sind. Das einschldgige Regelwerk wird

angewandt.
4 Haart - Einmiindung der FrankenstraBle: Dem Vorschlag wird gefolgt.

Die ehemals erkennbare Radwegspur gleicht einer Kraterlandschaft,
die unbedingt beseitigt werden muss. Diese StraBeneinmiindung
steht stellvertretend fir viele andere Einmindungen wie z.B. der
StraBe Am Geilenbek in den Haart.

Die Radfurt in der Einmindung FrankenstraBe wird in das
Sanierungsprogramm aufgenommen.
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Nr. Brennpunkt Stellungnahme der Verwaltung
Erlduterung des ADFC
5 Einmiindung der Emil-Koster-StraBBe, der Zufahrt Dem Vorschlag wird gefolgt.
Storpark und der NoldestraBe: Die Streuscheiben werden der tatsachlichen Radverkehrsfihrung angepasst.
Die Streuscheiben an den Ampeln zeigen sowohl stadteinwarts als
auch stadtauswarts das gemeinsame Symbol
~FuBgdnger/Radfahrende". Die Radwege sind Ein-Richtungs-Wege,
es wird aber suggeriert, dass es Zwei-Richtungs-Wege sind. Dies
fordert das ,Geisterradeln™. Durch Wechsel der Streuscheiben ist
hier Abhilfe zu schaffen.
6 Einmiindung der BriiggemannstraBe: Dem Vorschlag wird teilweise gefolgt.

Das hier vorhandene StraBenpflaster liegt fiir den querenden
Radfahrenden in Linien, was die Uberfahrt erschwert. Nach einer
friheren Brennpunktetour, die wohl ca. 10 Jahre zurickliegt, sind
die Zwischenrdume zwischen den Pflastersteinen mit Asphalt verfillt
worden. Dieser Vorgang ware zu wiederholen.

Das Pflaster wird aufgenommen und neu verlegt.
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Weitere Punkte, die aber nicht angefahren werden

Nr. | Brennpunkt Stellungnahme der Verwaltung
Erlduterung des ADFC
1 Einfelder Schanze-Wechsel des FuB-Radweges auf die Dem Vorschlag wird gefoigt.
andere StraBBenseite:
Der Zwei-Richtungs-Weg fur FuBganger und Radfahrer wechselt von
Seeseite auf die Bahnseite bzw. umgekehrt. Hier ist jetzt durch eine
Bedarfsampel Sicherheit geschaffen worden. Jedoch sind nur
Streuscheiben flir FuBganger vorhanden. Wir gehen davon aus, dass
die Ampel auch den Radverkehr regeln soll. Daher ist hier ein
Wechsel der Streuscheiben erforderlich.
2 Tunnel am Bahnhof: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
An der Situation hat sich bisher nichts geandert. Dass die Bahn, wie | Die Deutsche Bahn hat inzwischen auf die wiederholten Hinweise der
im Protokoll zur Brennpunktetour 2013 vermerkt ist, ablehnend Stadtverwaltung reagiert und an der Tunneldecke Gitter angebracht, die das
reagiert hat, ist nicht hinzunehmen. Die Deutsche Bahn muss auf Nisten der Tauben dort wirksam verhindern.
ihre Verkehrssicherungspflicht hingewiesen werden. Sie muss fir
Abhilfe sorgen. Dies liegt auch im Interesse der Stadt (Erster
Eindruck, Tourismus). Der einfache Passant halt die Stadtverwaltung
flr zustédndig und macht die Mangel dort fest.
3 Bedarfsampeln an StraBenkreuzungen: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Bedarfsampeln an StraBenkreuzungen wie z.B. an der Zufahrt zum In Abhdngigkeit des Zeitpunktes der Griinanforderung durch FuBganger kann
Freesencenter sollten abgeschafft werden. Man wird zu lange an der | es vorkommen, dass die Grinanforderung programmtechnisch bedingt erst im
Uberquerung der StraBe abgehalten, selbst wenn bei einer ndchsten Signalumlauf bedient werden kann. Anforderungsschaltungen fir
Grinphase des passierenden Kfz-Verkehrs gedriickt wird. Erst nach FuBganger werden aber nur an Knoten mit geringem FuBgangerverkehr
der nachsten Grinphase kann die Straf8e lberquert werden. eingerichtet. Damit soll das haufige Auftreten von nicht genutzten Griinzeiten
fuir FuBganger vermieden werden. Die Leistungsfahigkeit der Knoten fir den
Kfz-Verkehr kann damit deutlich erhéht werden.
4 Max-Johannsen-Briicke: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Auf der Nordseite ist im Bereich Hotel Prisma der Radfahrweg neu
gepflastert worden. Leider geschah dies nicht im Verbund quer zur
Fahrtrichtung, man fahrt wie auf Schienen. Zudem ist der neue
Belag nicht ausreichend eingeschlemmt worden und auch
Anschlussdeckel sind zu tief gelegt. Auf der Sldseite fehlt die
Markierung des Radfahrweges, besonders fehlt der Schutzstreifen
zur Fahrbahn.

Die Ausfiihrungsmangel werden behoben. Die verblassten Markierungen
werden erneuert.
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Kopfsteinpflaster:

Schon vor Jahren haben wir bei einer Brennpunkttour das
Kopfsteinpflaster in den StraBen GoebenstraBe, WippendorfstraBe,
WerderstraBe, LuisenstraBBe, MoltkestraBe und AugustastralBe
moniert. Seit dem hat sich nichts getan. Die Situation ist eher noch
schlimmer geworden. Exemplarisch sei die Ecke
WippendorfstraBe/WerderstraBe genannt. Die Radfahrenden nutzen
gerne, um den Kontakt mit dem Pflaster zu meiden, die FuBwege.
Dies ist im Sinne der Verkehrssicherheit nicht zu tolerieren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Bei dem vorhandenen Pflaster handelt es sich um den historischen
StraBenbelag, der aus stadtgestalterischen Griinden zwingend zu erhalten ist.
Alternativ ist in Erwdgung zu ziehen, die vorhandenen Gehwege fir den
Radverkehr freizugeben. Allerdings sollte dies nach den einschlagigen
Richtlinien innerorts nur in Ausnahmefallen und unter bestimmten
Voraussetzungen erfolgen. Daher ist im Rahmen eines gemeinsamen
Ortstermins von Polizei, Verkehrsaufsicht, StraBenbaulasttréager und
Verkehrsplanung unter Hinzuziehung des ADFC die straBenrdumliche Situation
hinsichtlich ihrer Eignung zur Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr zu
prifen.

Grofflecken:

Der Radfahrweg auf dem GrofBflecken verschlechtert sich weiter
zusehends. Ein Grund hierfir ist wohl auch die Nutzung dieses
Weges von den Marktbeschickern mit ihren Kraftfahrzeugen. Auch
wird der Weg weiterhin als Kfz.-Parkflache von Marktbesuchern und
als Gehweg genutzt. Eine Abhilfe ist bisher nicht erfolgt. Die bloBe
Kenntnisnahme - wie im Protokoll zur letztjahrigen Brennpunktetour
vermerkt - reicht nicht aus.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der GroBflecken verfliigt sowohl im Bereich des Radweges als auch in den
FuBgangerbereichen Uber teils verbesserungswiirdige Oberflachenzustande.
Die Verwaltung priift derzeit verschiedene Varianten, um die Oberflachen geh-
als auch radfahrerfreundlicher herzustellen.

Im Rahmen der Verkehrsiiberwachung durch die BuBgeldstelle fur
Verkehrsordnungswidrigkeiten ist der Bereich GroBflecken stetiger Bestandteil
des Uberwachungsbetriebes und wird auch mehrmals téglich kontrolliert.

Kuhberg - Zweirichtungsradfahrweg:

Die Situation hat sich gegen dem letzten Jahr nicht verandert. Die
Konfliktsituationen steigern sich nach unserem Eindruck, zumal der
Radfahrweg haufig durch quer parkende Kraftfahrzeuge eingeengt
bzw. unpassierbar wird.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Am Kuhberg Gberlagern sich vielfaltige Aufenthalts-, Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktionen, die in der Summe auf Grund der nicht ausreichenden
Flachenverfiuigbarkeit zu Konfliktsituationen fiihren kénnen. Letztendlich fihrt
aber eine gegenseitige Riicksichtnahme zu einem vertraglichen Ablauf aller
Verkehrsarten.

Auf Grund begrenzter personeller Kapazitdten und weiteren Konfliktbereichen
andernorts kann eine permanente Uberwachung zum Vermeiden von
ordnungswidrigem Verhalten nicht erfolgen. Am Kuhberg finden aber taglich
Kontrollgdnge statt.
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