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1 AUFGABENSTELLUNG UND VORBEMERKUNGEN

Die Emil Késter GmbH plant fir ihren Mieter Famila Warenhaus Kiel GmbH & Co. KG den
Neubau eines Famila-Warenhauses im Gewerbegebiet Stoérpark in Neumdunster. Fir die der-
zeitig durch die Famila Warenhaus Kiel GmbH genutzten Flachen ist eine anderweitige Nut-
zung vorgesehen.

Die Lage des Gewerbeparks an der Stra3e Haart im studostlichen Stadtbereich NeumUnsters
ist in Abbildung 1 dargestellt. Der Gewerbepark liegt im Geltungsbereich der in Aufstellung
befindlichen 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 128 ,Kdstersche Fabrik®.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung soll Aufschluss geben Uber das zusatzlich zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen einschlief3lich dessen zeitlicher und raumlicher Verteilung. Auf
dieser Grundlage ist anschlieflend die zukinftige Verkehrsabwicklung an der signalisierten
Gehweguberfahrt Haart/Stérpark und an der sudlichen Einfahrt C aus verkehrstechnischer
Sicht zu beurteilen.

Hierfur sind zunachst die aktuellen Verkehrsbelastungen an der Einmindung zu ermitteln
und die malgebende(n) Spitzenstunde(n) zu bestimmen. Im Ergebnis der verkehrstechni-
schen Bewertung sind zur Gewahrleistung eines qualitatsgerechten Verkehrsablaufs, d.h.
zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Verkehrsbehinderungen oder Konfliktpotenzialen
gegebenenfalls notwendige verkehrliche und/oder bauliche MalRnahmen aufzuzeigen.

Des Weiteren ist das Konzept der inneren Erschlie3ung hinsichtlich der grundsatzlichen Ver-
kehrsfuhrung, der Befahrbarkeit fir Pkw und Lkw sowie der moglichen Optimierungspotenzi-
ale fir die Parkplatzflachen und Anlieferbereiche zu prifen.
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Abb. 1 Lage des Gewerbegebietes Storpark
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2 VERKEHRSANALYSE

Die StralRe Haart ist vierstreifig ausgebaut. Die (Haupt-)Anbindung des Gewerbegebietes
Storpark an die Hauptverkehrsstralle erfolgt Uber eine signalisierte Gehweglberfahrt. An der
verkehrsabhangig gesteuerten Lichtsignalanlage wird die Zufahrt auf das Gelénde Uber
Mischfahrstreifen abgewickelt. Fur die Ausfahrt stehen ein Rechtsabbiegestreifen und zwei
Linksabbiegestreifen zur Verfigung (siehe Abbildung 2-1).

i ‘ ;

Abb. 2-1 LSA Haart/Storpark  (Quelle: Luftbild google Kartendaten 2012)

Eine zweite, sudlich gelegene Zufahrtsmdglichkeit (siehe Abbildung 2-2) und die Erschlie-
Rung Uber die Emil-K&ster-Stralie spielen eine eher untergeordnete Rolle.

Abb. 2-2 Siudliche ErschlieBung des Gewerbeparks (Einfahrt C)  (Quelle: Luftbild google 2013)
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Aufgrund fehlender (Schleifen-)Zahlwerte an der LSA Haart/Stérpark wurden in erster Nahe-
rung die aktuellen Verkehrsbelastungen an den Lichtsignalanlagen Sachsenring/Haart (LSA
209; Verkehrsz&hlungen in der Woche vom 23.01. — 29.01.2012 und ergénzend am Don-
nerstag, den 10.05.2012) und Segeberger Strale/Kummersfeldstrale (LSA 504; Verkehrs-
zéhlung am Donnerstag, den 10.05.2012) ausgewertet. Aus den vorliegenden Verkehrsdaten
sind zusammenfassend folgende Schlussfolgerungen abzuleiten:

» Ausgepragte Lastrichtungen treten morgens stadteinwarts auf.

» In der Hauptverkehrszeit nachmittags sind eher gleichmaflige Richtungsbelastungen
zu beobachten.

= Die absoluten Spitzenbelastungen sind im Zeitraum zwischen etwa 15:30 und
17:30 Uhr zu verzeichnen.

Zur Vervollstandigung der Verkehrsanalyse wurden in den maRgebenden Hauptverkehrszei-
ten morgens (07:00 — 09:00 Uhr) und nachmittags (15:30 — 18:30 Uhr) zusatzliche Erhebun-
gen aller Knotenstrome am 09.05.2012 (Mittwoch) und 15.05.2012 (Dienstag) sowohl an der
Hauptzufahrt als auch an der sudlich gelegenen Einfahrt C des Stdrparks durchgefiihrt. Im
Ergebnis ist festzuhalten:

= Der Abgleich mit der Wochenzahlung am Knotenpunkt Sachsenring/Haart zeigt, dass
die Ergebnisse der stichprobenartigen Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Haart/
Storpark, die jeweils nur eine Momentaufnahme darstellen, als durchaus reprasenta-
tiv fur die werktaglichen Spitzenstunden bezeichnet werden kénnen.

» Die werktagliche Querschnittsbelastung der Stralle Haart betragt in Hohe Hauptzu-
fahrt des Stoérparks schatzungsweise zwischen rund 12.500 Kfz/24h (sldlich) und
15.000 Kfz/24h (nérdlich); sidlich der Einfahrt C liegt der Tagesverkehr bei ungefahr
13.600 Kfz/24h. In der Strae Haart liegt der SV-Anteil (Fahrzeuge mit einem zulas-
sigen Gesamtgewicht > 2,8 t) bei rund 4 %.

Der Verkehrsanteil in den Nachtstunden 22:00 — 06:00 Uhr betragt ca. 5 %. Auch hier
liegt der SV-Anteil bei knapp 4 %.

= In der fur Neumulnster Ublichen allgemeinen morgendlichen Spitzenstunde ist der
Quell-/Zielverkehr des Gewerbeparks sehr gering.

= Die ausgepragten Spitzenbelastungen des Quell-/Zielverkehrs Uberlagern sich mit der
allgemeinen nachmittaglichen Verkehrsspitze in der Strale Haart im Zeitraum zwi-
schen etwa 15:30 und 17:30 Uhr.

= In den Hauptverkehrszeiten nachmittags dominiert an der LSA der Quell-/Zielverkehr
infaus Richtung Stadtzentrum mit ca. 70 %; an der Einfahrt C betragt der Anteil dieser
Verkehrsbeziehung dagegen nur noch knapp uber 20 %.

* In der malgebenden Spitzenstunde nachmittags liegt die Querschnittsbelastung der
Stralle Haart zwischen rund 1.200 Kfz/h (sldlich Einfahrt C) und 1.300 Kfz/h (nérdlich
der LSA Storpark).

Der Spitzenstundenanteil am Tagesverkehr liegt bei rund 8,5% fir den allgemeinen
Verkehr bzw. 9,5% flr den Quell-/Zielverkehr des Gewerbeparks (in Anlehnung an
der tageszeitlichen Verteilung des Kundenverkehrs im Famila-Markt in Norderstedt).

Dabei ist ein SV-Anteil in der Stralte Haart von knapp 2% und fir den Quell-/Ziel-
verkehr des Gewerbeparks unter 1 % zu verzeichnen.
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Die maligebenden Analyse-Spitzenstundenbelastungen an den Gehweglberfahrten zur Er-
schlieBung des Storparkes sind in Abbildung 2-3 dargestellt.

Werktagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24h
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Abb. 2-3 Verkehrsanalyse 2012 — Knotenstrombelastungen
an den Zu-/Ausfahrten des Storparks
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3 VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung (Planungsnulifall)

Im Rahmen der Abschatzung der kurz- bis mittelfristigen Verkehrsentwicklung (= Planungs-
nullfall) in der Strafle Haart sind insbesondere die Auswirkungen des Designer Outlet Center
(DOC) in der Oderstralle (Eroéffnung im September 2012), die prognostizierten Verkehrsver-
lagerungen bei einer nachhaltigen Verkehrsberuhigung des Grol¥flecken bzw. durch die ge-
plante Sperrung fur den Durchgangsverkehr sowie die potentiellen Neuverkehre durch den
Bau des Einkaufszentrums ,Sager-Viertel“ (gemaf B-Plan Nr. 104 der Stadt Neumdtinster) zu
bertcksichtigen.

Unter Berucksichtigung dieser Einflussgrofien ist in Anlehnung an die Verkehrsprognosen im
Verkehrsnetzmodell der Stadt Neumdinster und im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung zum
Stadtring, Teil 1 (BDC Dorsch Consult, 10/2012) von nahezu konstanten Grundbelastungen
in der StralRe Haart auszugehen.

Um dennoch den normalen taglichen Belastungsschwankungen und Ublichen Unwagbarkei-
ten von Verkehrsprognosen Rechnung zu tragen, wird — nach Auswertung der Wochengang-
linie am Knotenpunkt Sachsenring/Haart — projektbezogen fur den Planungsnulifall eine all-
gemeine Verkehrszunahme um ca. 5% zugrunde gelegt. Demnach stellen die folgenden
werktaglichen Querschnittsbelastungen eher den oberen Bereich der mdglichen Verkehrs-
entwicklung dar (siehe Abbildung 3-1):

= ca. 15.800 Kfz/24h nordlich der LSA Storpark,
= ca. 13.200 Kfz/24h zwischen LSA Storpark und Einfahrt C,
= ca. 14.300 Kfz/24h stdlich der Einfahrt C.

In der Strae Haart werden der Verkehrsanteil in den Nachtstunden (ca. 5 %) und der SV-
Anteil am Gesamtverkehr (rund 4 %) in etwa den aktuellen Werten entsprechen.

Werktagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24h
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Anmerkung: Die Abweichungen bzw. Differenzen zwischen Summe Quell- und Zielverkehr
der beiden Zufahrten resultieren aus dem Aufrunden der prognostizierten Knotenstréme.

Abb. 3-1 Prognose Planungsnulifall - Knotenstrombelastungen
an den Zu-/Ausfahrten des Storparks
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3.2  Quell-/Zielverkehr des Gewerbegebietes Storpark

Das geplante Nutzungskonzept fir die in Aufstellung befindliche 1. Anderung des Bebau-
ungsplanes ist in Abbildung 3-2 dargestellt. In der Gesamtbilanz der Bruttogeschossflachen
des Gewerbeparks ist eine Erhdhung um rund 9% von ca. 44.880 m? BGF auf 48.795 m?
BGF vorgesehen. Die Gesamtzahl der Pkw-Stellplatze im Stoérpark betragt im Bestand 848
Stellplatze und soll auf ca. 1079 Stellplatze erhéht werden (+27 %).

Quelle: AX5 Architekten bda, Kiel, Vorabzug Stand: 24.05.2012

Abb. 3-2 Geplantes Nutzungskonzept

Der vorhandene Famila-Markt verfiigt Uber eine Bruttogeschossflache (BGF) von etwa
5.860 m2. Angrenzend stehen ungefahr 400 Pkw-Stellplatze fur die Kunden zur Verfligung,
die teilweise aber auch von Kunden des Aldi-Marktes genutzt werden.

Fiar den Famila-Neubau ist eine Bruttogeschossflache von etwa 8.655 m? vorgesehen. Im
Rahmen der Neuordnung der Kunden-Stellplatze im Bereich Neubau/alter Famila-Markt/Aldi
sollen zusatzlich rund 230 Pkw-Stellplatze entstehen.

Die zu erwartenden zusatzlichen Kundenstrome infolge der Famila-Verkaufsflachen-
erweiterung werden abgeleitet auf Grundlage der Verkehrserzeugung des vorhandenen
Marktes und unter Berucksichtigung der geplanten MarktvergréRerung. Untersuchungen an
verschiedenen Fachmarkten in Deutschland zeigen, dass eine VergroRerung der Verkaufs-
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flachen vorrangig fur eine Sortimentsvertiefung und eine verbesserte Warenprasentation
genutzt wird. Dadurch verlangert sich in der Regel die Aufenthaltszeit der einzelnen Kunden.
Eine wesentliche (proportionale) Zunahme des Kundenverkehrs ist im Allgemeinen nicht zu
verzeichnen. Vielmehr wird in der Verkehrsleitplanung (vgl. Bosserhoff: Abschétzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, 2007) von Erfahrungswerten aus-
gegangen, die eher eine degressive Abhangigkeit zwischen Kundenzuwachs und Flachen-
zuwachs beschreiben.

AuRerdem sind weitere kleine bauliche Anpassungen an der vorhandenen Gebaudesubstanz
sowie in der Mieterstruktur im Gewerbepark geplant. Diesbezlglich ist insbesondere die
Vermietung der alten Famila-Verkaufsflache an einen grofReren Fachmarkt zu nennen. Unter
Berlicksichtigung einer Mehrfachnutzung der im Stdrpark bereits vorhandenen Fachmarkte/
Dienstleister ist durch diese Umnutzung erfahrungsgemaf nur ein geringes Neuverkehrsauf-
kommen zu erwarten.

Weitere Nutzungsanderungen — wie z.B. der vorgesehene Umzug der Firmen Garage am
Storpark (Auto-/Reifenhandel) und Fahrradbdrse Horter (Fahrradhandel) innerhalb des Ge-
werbeparks — werden keinen wesentlichen Einfluss auf das zukunftige Verkehrsaufkommen
haben und sind in den weiteren Betrachtungen zu vernachlassigen.

In Anbetracht dieser Sachverhalte und unter Berlicksichtigung der heutigen Kundenstréme
im Gewerbegebiet Stérpark wird insgesamt eine Verkehrszunahme von pauschal rund 20 %
prognostiziert. Dabei sind der so genannte “Verbundeffekt (Kopplung von Wegen und Aktivi-
taten, d.h. z.B. Famila-Kunden kaufen auch in den anderen Fachmarkten und umgekehrt ein)
und “Mitnahmeeffekt (Aufsuchen von mehreren Nutzungen und Erledigen von mehreren
Aktivitdten unterwegs, d.h. zukinftige Kunden fahren bereits heute auf der StralRe Haart)
bereits enthalten.

Der zusatzlich erzeugte Lieferverkehr besitzt eine eher untergeordnete Bedeutung (Summe
des Quell- und Zielverkehrs schatzungsweise hochstens rd. 10 Lkw/24h) und findet in der
Regel auflerhalb der Spitzenstunden statt.

Insgesamt betragt das prognostizierte Quell-/Zielaufkommen des Gewerbegebietes Storpark
nach Realisierung des geplanten Bauvorhabens in der Summe etwa 5.100 Kfz/24h. Davon
werden ungefahr 3.800 Kfz/24h an der signalisierten Hauptzufahrt abzuwickeln sein.

Bezuglich der Verkehrsentwicklung in der Stralle Haart sind im Planfall folgende werktagli-
che Querschnittsbelastungen zu erwarten:

= ca. 16.700 Kfz/24h nordlich der LSA Storpark,

= ca. 13.500 Kfz/24h zwischen LSA Storpark und Einfahrt C,
»= ca. 14.900 Kfz/24h sudlich der Einfahrt C

mit

= etwa 4,7 % Nachtanteil (22:00 — 06:00 Uhr) und

» knapp unter 4 % SV-Anteil.

Die prognostizierten Knotenstrome an den Ein-/Ausfahrten des Gewerbegebietes Storpark
nach Realisierung des Bauvorhabens sind in Abbildung 3-3 dargestellt.
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Werktagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24h

g g S
oy 5500 5500 E{JUU 6000 | & —
s &z 3.........“’ 200 o0& &
£
8 2|se00 5800 g § 7000 7000 § E
T @|3000 1400 ,.N_ r~| 200 1100| %

- v
8888 SE8¢8
=] g = —
3800 3300 1000 1300
Ein-/Ausfahrt Stérpark Stérpark Einfahrt C
Anmerkung: Die Abweichungen bzw. Differenzen zwischen Summe Quell- und Zielverkehr
der beiden Zufahrten resultieren aus dem Aufrunden der prognostizierten Knotenstréme.
Spitzenstunde morgens (ca. 07:00 - 08:00 Uhr) in Kfz/h
(=] (=] [=] (=]
= @ 630 630 |1n n [630 @ o
% © 301__ 209 ...l 20 1__ 3,0 © %
§ g0 b0 o o [400 pila §
T g2 20|19 g 2 019 T
| |
¥ L
IRER RBESR
40 50 50 40
Ein-/Ausfahrt Stompark Stérpark Einfahrt C
Spitzenstunde nachmittags (ca. 16:30 - 17:30 Uhr) in Kfz/h
[=] 2 o =]
Z 2| ———— 470 2% eeee—— |2 &
2 Rl NI m (5|2 2
8 o|510 510| o o630 630 ]
T 2!230 P150 ol BI 30 ’11o|$ T
| I
- A
2&3E 2 '8_ a2
370 380 130 140
Ein-fAusfahrt Stérpark Starpark Einfahrt C

Abb. 3-3 Prognose Planfall -Knotenstrombelastungen
an den Zu-/Ausfahrten des Storparks
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4 BEWERTUNG DER VERKEHRSERSCHLIESSUNG

4.1 Allgemeines

Die verkehrstechnische Bewertung des Verkehrsablaufes (Kapazitadten und Verkehrsqualita-
ten) an der Zu-/Ausfahrten des Gewerbeparks Stérpark wird jeweils bezogen auf die mafige-
bende Spitzenstunde mit der maximalen Verkehrsbelastung in den Hauptverkehrszeiten
nachmittags durchgefihrt. Auf die Leistungsfahigkeitsnachweise in der morgendlichen Spit-
zenstunde wird aufgrund des sehr geringen Quell-/Zielverkehrs des Stoérparks und des ins-
gesamt geringeren Verkehrsaufkommen in der StralRe Haart verzichtet.

Die Bewertung erfolgt unter Verwendung der Planungssoftware flr Lichtsignalanlagen Lisa+
und orientiert sich an dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS)
fur vorfahrtgeregelte und signalisierte Knotenpunkte, Fassung 2005. Hier werden die Ver-
kehrszustédnde durch die Qualitatsstufen A (keine oder nur kurze Wartezeiten) bis F (Uber-
lastung) beschrieben.

Als Bewertungskenngréf3e wird im Wesentlichen die mittlere Wartezeit w fir die Kfz und
FuRRganger herangezogen. Als mindestens erreichbare Verkehrsqualitat wird in der Stadt
Neumunster

» die Qualitatsstufe QSV = C fur Kfz in der Hauptrichtung (w < 50 s an Knotenpunkten
mit LSA bzw. w < 30 s an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten),

= die Qualitatsstufe QSV = D fir Kfz in der Nebenrichtung (w < 70 s an Knotenpunkten
mit LSA bzw. w <45 s an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten),

= die Qualitatsstufe QSV = D fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer an signalisierten
Knotenpunkten (w <30 s)

angestrebt, die im Allgemeinen einen guten bzw. ausreichenden, in jedem Fall stabilen Ver-
kehrszustand beschreiben.

Im Gegensatz zur Wartezeit ist die Lange der Staus, die sich in den Zufahrten bzw. einzel-
nen Fahrstreifen bilden, nicht generell als Qualitatskriterium anzusehen. Die Staulange N
kann jedoch malgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass z.B. andere Verkehrsstro-
me beeintrachtigt werden. Daher wird (blicherweise eine bestimmte Sicherheit gegen Uber-
stauung vorgesehen (z.B. 90 bis 95%).

4.2 LSA Haart/ Ein-/Ausfahrt Storpark

Der signalisierte Knotenpunkt wird verkehrsabhangig gesteuert (Freigabe der dreistreifigen
Ausfahrt nur auf Anforderung). Fir die Bewertung des Verkehrsablaufes in der mal3geben-
den Spitzenstunde nachmittags im Planfall nach Realisierung des Bauvorhabens wird das
aktuell geschaltete Signalprogramm SP3 herangezogen (vgl. Siemens AG: LSA503
Haart/Famila — Verkehrstechnische Schaltunterlagen; Stand: 18.01.2010).

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung (vgl. Abbildung 4-1) zeigt, dass bei dem
vorhandenen Ausbauzustand und Signalisierung eine insgesamt sehr gute bis befriedigende
Verkehrsqualitat (QSV = A bis C) fir die Kfz zu erwarten ist. Bei einer Gesamtauslastung am
Knotenpunkt von 35% sind dabei noch genugend Kapazitatsreserven vorhanden, um auch
bei Belastungsschwankungen eine noch ausreichende Verkehrsqualitdt gewahrleisten zu
konnen.
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Fir den Geradeausverkehr in der Strafle Haart werden mittlere Wartezeiten berechnet, die
dem Wertebereich der Verkehrsqualitat A zuzuordnen sind. Aufgrund der Vierstreifigkeit ent-
stehen nur geringe Behinderungen durch den abbiegenden Zielverkehr Stérpark. Die Ver-
kehrsqualitat fiur die Linksabbieger zum Stérpark kann mit QSV = C beschrieben werden. Der
Verkehrsablauf in der Nebenrichtung ist auf allen Fahrstreifen bzw. fir beide Abbiegerich-
tungen durch die Qualitatsstufe B gekennzeichnet. Die mittleren Wartezeiten liegen bei 30 s.
Die Kapazitatsreserven sind so grof3, dass auch bei einer Verdopplung des Quellverkehrs
Storpark noch eine ausreichende Verkehrsqualitdt gewahrleistet werden kénnte. Aus den
berechneten Staulangen ist insgesamt eine ausreichende Dimensionierung der einzelnen
Fahrstreifen abzuleiten.

Zumindest im aktuellen Signalzeitenplan SP3 ist die Verkehrsqualitat fir die FuRganger Gber
die Strale Haart (Sgr. FR2) rechnerisch dem Wertebereich der Stufe E zuzuordnen (mittlere
Wartezeit = 34 s).
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o ., BT e e w200 0, 00,00
S EEE ; ——— g KI | 57 = = |
F3 (Q53) K2 T 57 SIS/ 515
2 4 3 1 K3 ‘T. 18 4;2 E\D/
FRe || 12 o
553 F3 - 95 31 66
%%% T T T T T T T T
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1 +— | K2 | 57 | 470 | 2000|1267 (0,37 0 a0 6 0 |s0,0 7 | 42| 791 | A

2 3 T K2 | 57| 90 |2000| 257 (0,35 0 a0 2 0 |so0f 2 |12 3579 C
4 1 K3 | 18| 114 | 2000 | 400 (0,28 0 a0 2 0 (90,0 4 | 24 |30,54| B

3 3 1 K3 | 18| 116 | 2000 | 400 (0,29 0 a0 2 0 (90,0 4 | 24 |30,57| B
1 s K3 | 18| 150 | 1700 | 340 (044 0 a0 3 0 (90,0 5 | 30|31,59| B
3 —+ | K1 | 57 | 427 (2000|1267 |0,34| 0 a0 5 0 |s0,0f 7 | 42| 7,69 | A

¢ 1 =+ K1 | 57| 363 | 1700|1077 (0,34 0 a0 4 0 |50,0| 6 | 36| 769 | A

Knotenpunktssummen: 1730 5008

Gewichtete Mittelwerte: 0,35 14,32

TU=980s T =3600s

Abb. 4-1 LSA Haart/Storpark — Leistungsfahigkeitsnachweis
fiir die Spitzenstunde nachmittags im Planfall

Fazit:

Der Knotenpunkt ist mit der aktuellen verkehrsabhangigen LSA-Steuerung bei den prognos-
tizierten Verkehrsbelastungen auch in Zukunft ausreichend leistungsfahig. Der zuséatzlich zu
erwartende Quell-/Zielverkehr des Gewerbegebietes Stérpark wird die vorhandene allgemei-
ne Verkehrsqualitat nicht maRgeblich bzw. wesentlich beeinflussen.

Um die seitens der Stadt vorgegebenen Qualitdtsmalistdbe am Knotenpunkt vollumfanglich
erfullen zu kénnen, ware — unabhangig vom Bauvorhaben — eine geringfligige Anpassung
der Signalisierung vorzunehmen (Verlangerung der Freigabe an der Fuldgangerfurt Haart).
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4.3 Gehwegiiberfahrt Haart / Storpark Einfahrt C

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (siehe Abbildung 4-2) zeigt, dass bei dem vorhandenen
Ausbauzustand auch im Planfall eine gute bis ausreichende Verkehrsqualitat an der (vor-
fahrtgeregelten) Gehweglberfahrt zu erwarten ist. In der untersuchten Spitzenstunde wird
der Verkehrsablauf in der wartepflichtigen Ausfahrt des Stérparks Eingang C mindestens
durch die Qualitatsstufe C gekennzeichnet. In der Strale Haart sind nur geringe Behinde-
rungen durch abbiegende Kfz zu verzeichnen. Aus den berechneten Auslastungen bzw. Ka-
pazitatsreserven der einzelnen Verkehrsstrome ist zu schlielen, dass auch leichte Belas-
tungsschwankungen qualitatsgerecht aufgefangen werden kénnen.

< 1 i Kz
8 2. Tk o2 Z
S Kiz 2 3 3
Z ———— I
Kiz 1 4
© 3
as3
2 1
\"2
E)
Stompark Einfahrt C
Ran Verkehrs- ua‘::’izﬁ;g_ﬂ' Grund- Kapazitit Kapazitats- . wahrSCh' 95%-Stau- | mittlere | Qualitats-
Strom 9 starke . kapazitét P reserve Sattigungs- ruck;tau- lénge Wartezeit| stufe
starke grad freier
1.4 | Plaw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Phkw-E/h | Plaw-E/h Zustand Phw-E 5 AF
42 1 a3l3 2000 1487 0,26 1,000 0 A
4% 3 1 30 1800 1770 0,02 1,000 1] A
3nd 3 30 1055 239 155 125 0,19 0,806 1 29 C
I»2 2 110 270 687 687 577 0,16 0,840 1 6 A
2»3 2 100 540 737 737 637 0,14 0,648 0 6 A
2»4 1 432 2000 1568 0,22 1,000 0 A
4 30 1800 1770 0,02 - ] A
3 140 396 256 0,35 - 14 B
2 100 737 637 0,14 - 6 A

Anmerkung: Bei der vorhandenen Zweistreifigkeit im Geradausverkehr ist fiir eine realitdtsnahe Abbildung der tatsdchlichen
Verkehrsabwicklung erfahrungsgeméaf3 eine Reduzierung der Belastung um n&herungsweise 20% zuldssig und wird im obigen
Leistungsfahigkeitsnachweis beriicksichtigt.

Abb. 4-2 Gehwegiiberfahrt Haart/Storpark Einfahrt C — Leistungsfahigkeitsnachweis
fiir die Spitzenstunde nachmittags im Planfall

Fazit: An der Gehweguberfahrt Haart/Stérpark Einfahrt C sind aus heutiger Sicht fur
eine leistungsgerechte Abwicklung des prognostizierten Verkehrsaufkommens im
Planfall (bei Realisierung des Bauvorhabens) keinerlei MalRnahmen erforderlich.

1"
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4.4 Inneres Erschliessungskonzept

Die Uberpriifung des inneren ErschlieRungskonzeptes erfolgt hinsichtlich der grundsatzli-
chen Verkehrsfihrung und Befahrbarkeit fir Pkw und Lkw. Als Grundlage wird der vom
Architekturbliro AX5 bereitgestellte Plan E1 ,Grundriss - Lageplan — Konzept‘ mit dem
Planungsstand 24.05.2012 verwendet.

Parkplatz-Verkehr

Die erforderlichen Fahrgassenbreiten und die Mindestmale fir Stellplatze gemaR der "Emp-
fehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs" (EAR 2005) werden in den Uberplanten Be-
reichen (vor dem neuem Famila-Gebaude und Dreiecksflache vor altem Famila-Markt) ein-
gehalten. Dagegen sind an der stdlichen Langsseite des alten Famila-Marktes (vorhandene
Stellplatz-Markierung) und im &stlichen Grundstiicksbereich (geplante Anordnung) Abwei-
chungen von den Regelmalien zu verzeichnen. Hier wird eine exakte Vermassung empfoh-
len, auf deren Basis die Einhaltung der Mindestmal3e zu prifen ware.

Weiterhin sind noch Anpassungen der Stellplatzanordnung aufgrund vorzuhaltender Behin-
derten- und Fahrrad-Stellplatze sowie Abstellanlagen fir Einkaufswagen zwingend erforder-
lich. AulRerdem wird zur Erleichterung der Befahrbarkeit sowie flr eine verbesserte Begreif-
barkeit der allgemeinen Verkehrsflihrung die Einrichtung einer so genannten Hauptfahrgasse
auf dem Grundstick empfohlen (z.B. entlang der ,BLAU“-Markierung in Abbildung 4-3). Hier
sollte die Fahrgassenbreite mindestens auf 6,00 m ausgelegt sein. Des Weiteren ist zu pru-
fen, ob die heutige Einfahrt C des Gewerbeparks genutzt werden kann (siehe Abbildung)
oder — z.B. aufgrund der Stellplatzanordnung — eine neue Gehweguberfahrt herzustellen ist.

Wy,
/m\\\\\\\\\\\ <%§”

/////// % “\\“\\\\ \\\\\\\\\\\“\

‘ \ 4”// @\5\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Abb. 4-3 Inneres ErschlieBungskonzept mit einer moglichen Hauptfahrgasse fiir Pkw
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Lieferverkehr: Verkehrsfiihrung zwischen Haart/Einfahrt C und Lieferbereich Famila

Nach Angaben des planenden Architekturbiros AX5 sollen die Anlieferungen grundsatzlich
tber die stdliche Einfahrt C zum Gewerbepark erfolgen. Fiir die Uberpriifung der Befahrbar-
keit wird ein reprasentativer Sattelzug (Zugmaschine und Sattelauflieger) mit einer Lange
von knapp 17,00 m verwendet und eine CAD-gestutzte dynamische Schleppkurvensimulati-
on durchgefihrt.

Prinzipiell ist ein Fahren in den vorhandenen bzw. geplanten Fahrgassen ohne Uberstrei-
chen von Stellplatz- oder anderen Flachen maéglich. Dennoch werden aus gutachterlicher
Sicht dringend Anpassungen an der Verkehrsfliihrung und/oder an der vorhandenen bzw.
geplanten Pkw-Stellplatzanordnung empfohlen, um die zu erwartenden Abwicklungsproble-
me zwischen Lieferverkehr und sonstigem Parkverkehr zu beseitigen. Die Bereiche mit An-
derungsbedarf sind in der Abbildung 4-3 ,ROT“markiert und werden nachfolgend naher be-
schrieben:

Abb. 4-3 Vorgesehene Verkehrsfithrung des Famila-Lieferverkehrs

1) Im stdwestlichen Grundsticksbereich ist eine Anpassung der Stellplatzanordnung zu
empfehlen (,ROT“-markiert), um einen jederzeit hinderungsfreien Begegnungsverkehr
Lfz/Lfz und Lfz/Pkw gewahrleisten zu kénnen.

Schleppkurve fiir Zufahrt Schleppkurve fiir Ausfahrt
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2) In Hohe der vorhandenen Waschstrale ist die Fahrgassenenge und kurvige Verkehrs-
fuhrung zu bemangeln und durch eine grundsatzliche Anpassung der Pkw-Stellplatz-
anordnung in diesem Bereich zu verbessern. Sofern die Stellplatze vor der Wasch-
stralRe beibehalten werden sollen/missen, ware die Fahrgasse zumindest im Bereich
der ,ROT“-markierten Stellplatze zu verbreitern.

Schleppkurve fiir Zufahrt Schleppkurve fiir Ausfahrt

3) Im Bereich der Ein-/Ausfahrt an der Einfahrt C ist ein Begegnungsverkehr Lfz/Lfz und
Lfz/Pkw unmdglich. Hier ware die Fahrgasse zu verbreitern z.B. durch Aufgabe der
,ROT*“-markierten Stellplatzreihe.

Schleppkurve fiir Zufahrt Schleppkurve fiir Ausfahrt

14



Famila Neumiinster — Umbau und Erweiterung S B I
Verkehrstechnische Untersuchung

Feuerwehr-Umfahrt des Famila-Gebdudes

Hinsichtlich der Anfahrbarkeit des neuen Famila-Gebaudes durch Feuerwehrfahrzeuge ist
auf folgende Probleme hinzuweisen:

Bei einer Feuerwehr-Umfahrt im -
Uhrzeigersinn uberstreicht die |

Schleppkurve an der sudwestli- ' = mm] ll:

chen Gebaudeecke rechtsseitig Technk 0
die Einfassung der Nebenflache <3211m* g

und der erforderliche Sicher- | q
heitsabstand zur Gebaudekante : 2y — i ]
wird nicht eingehalten. . 14.25 L

10.00

Bei einer Feuerwehr-Umfahrt im B ; " 11
Uhrzeigersinn uberstreicht die _ \ X X
Schleppkurve an der nordwestli- _ v E
chen Ecke der Gebaudeumfahrt ' e —%(
beidseitig die Einfassung der =] ' iillshilial =

Nebenflachen.

Bei einer Feuerwehr-Umfahrt
entgegen dem Uhrzeigersinn
Uberstreicht die Schleppkurve
an der nordwestlichen Ecke
beidseitig die Einfassung der
Nebenflachen und der erforder-
liche Sicherheitsabstand zur
Gebaudekante wird nicht einge-
halten.
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

Die Emil Késter GmbH plant fir ihren Mieter Famila Warenhaus Kiel GmbH & Co. KG den
Neubau eines Famila-Warenhauses im Gewerbegebiet Stoérpark in Neumdunster. Fir die der-
zeitig durch die Famila Warenhaus Kiel GmbH genutzten Flachen ist eine anderweitige Nut-
zung vorgesehen.

Das aktuelle Nutzungskonzept fir die in Aufstellung befindliche 1. Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. 128 ,Kostersche Fabrik“ weist in der Gesamtbilanz der Bruttogeschoss-
flachen (BGF) des Gewerbeparks eine Erhdhung um rund 9% von ca. 44.880 m? auf
48.795 m? aus.

Bezogen auf den Famila-Markt ist eine Erweiterung von 5.860 m? auf 8.655 m? BGF vorge-
sehen. Die Gesamtzahl der Pkw-Stellplatze im Stérpark soll um etwa 230 auf insgesamt
1079 Stellplatze erhoht werden (+27 %).

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden das zusatzlich zu erwartende
Verkehrsaufkommen abgeschatzt und die Auswirkungen auf die Verkehrsabwicklung an der
signalisierten Gehweguberfahrt Haart/Storpark und an der sidlichen Einfahrt C beurteilt.
Hierfur werden u.a. stichprobenartige Verkehrszahlungen an den vorhandenen Zufahrten
durchgefuhrt. AuRerdem wird das Konzept der inneren Erschliefung hinsichtlich der grund-
satzlichen Verkehrsfihrung und Befahrbarkeit fir Pkw und Lkw geprift und notwendige An-
passungen bzw. moégliche Optimierungspotenziale aufgezeigt.

Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ist zusammenfassend festzuhalten:

» FUr den Quell-/Zielverkehr des Gewerbegebietes Storpark wird eine Verkehrszunah-
me von pauschal rund 20 % prognostiziert. Das Gesamtverkehrsaufkommen betragt
demnach ungefahr 5.000 Kfz/24h.

In der maRRgebenden Spitzenstunde nachmittags sind ca. 500 Kfz/h im Zufluss und
520 Kfz/h im Abfluss zu erwarten.

Ca. 75% des Quell-/Zielverkehrs sind an der nérdlichen Hauptzufahrt abzuwickeln.

= Fur die allgemeine Verkehrsentwicklung auf der StralRe Haart wird eine Zunahme von
pauschal 5% berlcksichtigt.

= Die werktégliche Querschnittsbelastung der StralRe Haart wird nach Realisierung des
Bauvorhabens in Hohe der Hauptzufahrt des Stdrparks auf rund 16.700 Kfz/24h
(ndrdlich) bzw. 13.500 Kfz/24h (sudlich) geschatzt; sudlich der Einfahrt C wird der
Tagesverkehr bei ungefahr 14.900 Kfz/24h liegen. Der SV-Anteil betragt knapp unter
4 %.

» Die signalisierte Hauptzufahrt zum Gewerbegebiet Stérpark ist mit der aktuellen ver-
kehrsabhangigen LSA-Steuerung auch in Zukunft ausreichend leistungsfahig. Der zu
erwartende Neuverkehr wird die vorhandene allgemeine Verkehrsqualitat nicht maf3-
geblich bzw. wesentlich beeinflussen.

Um die vorgegebenen Qualitdtsmalstdbe der Stadt Neuminster fir die Verkehrsab-
wicklung vollumféanglich erfillen zu kénnen, ware — unabhangig vom Bauvorhaben —
eine geringfligige Anpassung der Signalisierung vorzunehmen (Anderung der Min-
destfreigabezeit fir FuRganger an der Furt Haart).
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An der vorfahrtgeregelten Gehweguberfahrt Haart/Stérpark Einfahrt C ist unverandert
eine qualitdtsgerechte Verkehrsabwicklung zu gewahrleisten.

Im Konzept der inneren ErschlieRung sind noch Anpassungen der Stellplatzanord-
nung und Fahrgassen erforderlich, um einerseits die notwendigen Behinderten- und
Fahrrad-Stellplatze sowie die Abstellanlagen fir Einkaufswagen zu bericksichtigen.
Andererseits ist die Verkehrsfiihrung bzw. vorgesehene Fahrgasse flir den Lieferver-
kehr zu verbessern.

Diesbezuglich wird zur Erleichterung der Befahrbarkeit und besseren Begreifbarkeit
der allgemeinen Verkehrsfihrung die Einrichtung einer so genannten Hauptfahrgasse
auf dem Grundstick mit einer durchgangigen Mindestbreite von 6,00 m empfohlen.

Grundsatzlich ist bei den weiteren Planungen zu prifen, ob die heutige Einfahrt C des
Gewerbeparks genutzt werden kann oder — wie im aktuellen Konzept dargestellt —
eine neue Gehweguberfahrt hergestellt werden soll.

Die Prifung einer Feuerwehr-Umfahrt des Famila-Gebaudes zeigt, dass die Fahrgas-
se an der westlichen Gebaudeseite anzupassen ist. Im derzeitigen Zustand werden
eingefasste Nebenflachen durch die Schleppkurven Uberstrichen und der Sicher-
heitsabstand an den Gebaudeecken nicht eingehalten.

17



