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Anderung der Stadtverordnung iiber Beforderungsentgelte fiir den Gelegen-
heitsverkehr mit Taxen in der Fassung vom 09.12.2011 - Anhdrung gem. § 51
Abs. 3 Personenbeforderungsgesetz

Sehr geehrter Herr Wachholz,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 11. Oktober und die damit verbundene Mdglichkeit, zu o. g. Ande-
rung der Beférderungsentgelte fiir den Gelegenheitsverkehr mit Taxen Stellung zu nehmen. Hierzu

mochten wir uns wie folgt duBern:

Der Landesverband fiir das Taxi- und Mietwagengewerbe Schleswig-Holstein e. V. hat mit Schreiben
vom 30. September einen Antrag auf Anderung der. Beforderungsentgelte gestellt. Dieser sieht fol-

gende geéinderte Beforderungsentgelte vor:

i Grundtaxe 3,10 € auf 3,50 €
il Fahrtaxe 1,60 € - unverdndert
ii. Zuschlag fir sperrige Giiter 2,60 € auf 3,00 €
iv. NEU: Zuschlag bei Beforderung
von 5 bis 8 Fahrgdsten 3.00 €

Die vom Landesverband fiir das Taxi- und Mietwagengewerbe Schleswig-Holstein e. V. vorgelegte
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Musterkalkulation des Sachverstindigenbiiros Linné + Krause Marketing-Forschung GbR bildet die.

Kostenentwicklung 2008 bis 2012 im Bereich von Taxenunternehmen ab, die an Funkzentralen an-
geschlossen sind. Da dies fiir die meisten Taxenunternehmen in Neuminster gilt und die Kostensitua-
tion fiir nicht angeschlossene Unternehmen sich lediglich in der Kostenposition Funkvermittiung
unterscheidet, ist aus unserer Sicht eine zusatzliche Darstellung fiir eine Beurteilung nicht notwen-
dig. Es leuchtet dennoch ein, dass die Kostenentwicklung fir die Unternehmen im Zeitraum 2008 bis
2012 in der Regel prozentual hdhere Steigerungsraten aufweist als die Entwicklung zwischen der
letzten Tarifanpassung Ende 2011 bis zum heutigen Tage. Mit anderen Worten: Die aus der Muster-
kalkulation abgeleitete Argumentation ist aus unserer Sicht nur eingeschrankt giiltig, da die letzte
Tariferhdhung im Dezember 2011 (Grundentgelt: +6,9 % sowie Fahrtaxe: +6,67 %) nicht mit berlick-
sichtigt wird.

Legt man gleichwohl die vorliegenden Daten des Sachverstindigenbiiros zugrunde, so zeigt sich
Folgendes: Die Gewinnsituation flr die Neuminsteraner Taxibranche hat sich in den letzten 2wei
lahren (unter der Annahme von leichten Umsatzsteigerungen angesichts der Tariferhéhung Ende
2011) lediglich geringfiigig verschlechtert. Eine Tarifanpassung in einer moderaten Hohe, wie im
Antrag des Landesverbandes erbeten, erscheint somit auch uns folgerichtig, wenn auch aus den oben
dargelegten Griinden. Zudem muss nachdriicklich konstatiert werden, dass die Stadt Neum{nster mit
ihren Taxitarifen im Landesvergleich bereits mit an der Spitze liegt.

Ob und in wie weit sich daher generell eine weitere Tarif-Anhebung negativ auf die Wahrnehmung
des Wirtschaftsstandortes Neumiinster auswirkt, ist sicher schwer zu beurteilen, sollte aber im Rah-
men des Entscheidungsprozesses mit abgewogen werden.

Erganzend machten wir auch darauf verweisen, dass der Landesverband in zahlreichen Gesprachen
stets betonte, die derzeitige starke tarifliche Spreizung im Lande miglichst reduzieren zu wollen.
Diese Strategie erscheint auch uns sinnvoll, der derzeitige Antrag steht jedoch in einem gewissen
Widerspruch mit diesem Ansinnen. Sinnvoller kinnte es daher aus unserer Sicht auch sein, fiir Neu=
miinster in einer Art tariflichem Moratorium den Status Quo zumindest so lange aufrecht zu erhalten,
bis die 14 Kreise und kreisfreien Stadte, die sich derzeit — zum Teil stark — unterhalb des Neumiins-
teraner Tarifs bewegen, in einem vergleichbaren MaBe ,aufgeschlossen” haben, wobei natiirlich
regionale Besonderheiten berticksichtigt werden sollten.

Hinzu darf gleichfalls die Gefahr ungewollter Umsatzeinbriiche auf dem.Neuminsteraner Taximarkt
aufgrund weiterer Preiserhdhungen nicht unterschitzt werden. So kommt auch der T & M 2u dem
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Schiuss, dass Taxen die ,jederzeitige spontane Mobilitat sicher[stellen]”; dies gelingt jedoch nur mit
verbraucherfreundlichen, bezahlbaren Tarifen, die auch der Verband in seinem Antrag als Ziel formu-
liert.

Kommt man denroch zu dem Schluss, dass selbst der Neumiinsteraner Tarif gemaR § 39 Abs. 2 PBefG
nicht auskBmmiich sei, so muss konstatiert werden, dass die geforderte Tariferhdhung ihre Entspre-
chung in den Preisindices der fiir das Taxigewerbe wichtigsten Kostenfaktoren wiederfindet.

So deckt sich beispielsweise der in der vorliegenden Kostenkalkulation 2008-2012 ausgewiesene
Anstieg der Dieselpreiskosten im Block ,Variable Kosten" in Hohe von 12 Prozent mit den Daten der
Kraftstoffpreisentwicklung des ADAC, der im Zeitraum 2008 bis 2012 eine Erhthung der Dieselpreise
von 15,2 Prozent ausweist sowie im direkten Vergleich 2008/2012 eine Steigerung von 11,87 Prozent.

Der Inflationsrate im Zeitraum Dezember 2012 (letzte Tarifinderung) bis September 2013 liegt mit
3,2 Prozent jedoch unter der geforderten Tarifanpassung in Hihe von durchschnittlich 4,2 Prozent.

Der Hinwels des T & M auf mogliche Mindestléhne kann bis zu deren gesetzlichem Inkrafttreten nicht
Gegenstand einer Tariferhghung im Gewerbe sein, zumal in der vorliegenden Musterkalkulation
Personalkosten ausgeblendet werden und somit eine Vergleichbarkeit nicht hergestellt werden kann.

Dass, wie dargestellt, Versicherungsentschadigungen fiir Unfallschiden nicht oder nicht vollstindig
fiir Reparatur und Frsatzteilbeschaffung eingesetzt werden, sondern als Ersatz fiir fehlende Umsatze,
ist jedoch aus unserer Sicht als Argument fir eine Tariferhhung untauglich.

Die Anregung, im weiteren Fortgang jéhrliche, marktveririgliche Erhéhungen anzustreben, die sich
locker an denen des (ibrigen straBengebundenen OPNV anlehnen, unterstiitzen wir, wobei wie oben

erwihnt die absolute Hohe des Tarifs im Landesvergleich nicht auBer Acht gelassen werden sollte.

Vor dem Hintergrund o. g. Sachverhalte schlagen wir folgende Tarifanpassung vor:
e =

i Grundtaxe 3,10 € auf 3,50 €
ii. Fahrtaxe 1,60 € unverandert
iii. Zuschlag fiir sperrige Glter unveréndert
iv. Zuschlag bei Beforderung
von 5 bis 8 Fahrgasten 3,00 €
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Wir weisen dennoch und abschlieBend nachmals darauf hin, dass ein zeitliches Einfrieren des derzei-
tigen Tarifs aus unserer Sicht aus oben genannten Griinden sicher die bessere Alternative wire.
P T T ¥

Zugleich mochten wir anmerken, dass sich kiinftige Tarifanpassungen im Sinne aller Kunden wieder

an Kilometerpreisen, also individuellen und variablen Leistungen, orientieren sollten.
UL
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Thomas Balk
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