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Holsten Gaterie Neumdinster
Erisuterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der dulieren Erschiiefung

Bauvorhaben Holsten Galerie Neumiinster
Erlduterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der auBeren ErschlieBung

1. Allgemeines und Anlass der Planung

In der Innenstadt von Neumiinster ist die Realisierung des EKZ Holsten Galerie geplant.
In dem Zusammenhang wird das Bestandsparkhaus am Bahnhof abgebrochen und neu
errichtet.

Die verkehrliche ErschlieBung des EKZ soll fir die Kundenverkehre und die Hauptanlie-
ferung Uber die FabrikstraBe erfolgen. Untergeordnete Lieferverkehre werden auch dber
die KaiserstraRRe abgewickelt. Fiir eine leistungsgerechte ErschlieBung des Plangebie-
tes sind gema stadtebaulichem Vertrag und Voruntersuchungen aus dem Bebauungs-
planverfahren [1] Umbauten des Sffentlichen StraRenraumes an den signalgeregelten
Knotenpunkten Bahnhofstrae/ Fabrikstrale, Bahnhofstrae/ Am Teich/ Schieusberg/
Wasbeker StraRe, Kuhberg/ ChristianstraBe/ GrofMflecken/ Am Teich und Konrad-
Adenauer-Platz sowie im Zuge der FabrikstraBe erforderlich. Die Um-/ Ausbauten de-
cken die vertraglich festgeschriebenen Anpassungserfordernisse komplett ab, umfas-
sen jedoch nicht den volistandigen Ausbau der jeweiligen Knotenpunkte.

Der Um-/ Ausbau des Konrad-Adenauer-Platzes erfolgt durch die Stadt Neumdiinster
und wird hier nicht weiter betrachtet.

2. Bearbeitungsbasis

Der zu uberplanende Bereich befindet sich in der Innenstadt von Neumiinster unmittel-
bar siidwestlich des Bahnhofes und des ZOB.

Die von den BaumaRnahmen betroffenen StraRen BahnhofstraBe, Am Teich und Kuh-
berg stellen wichtige innerstadtische Verbindungen dar, die auch im OPNV-Netz eine
wichtige Rolle spielen. Der Bereich Kuhberg/ Grofiflecken ist eine der wichtigsten inner-
stadtischen Rad- und FuBwegeverbindung mit dicht angrenzendem Handelsbesatz.

Durch die Stadt Neuminster wird derzeit ein Verkehrskonzept fir die Innenstadt erar-
beitet, dessen Vorentwurf u.a. eine weitgehende Verkehrsberuhigung des GroRflecken
vorsieht, woraus u.a. Auswirkungen auf die kiinftige Knotenpunktstruktur Kuhberg/
Christianstraite/ Grofflecken/ Am Teich resultieren. Die Entscheidung {iber die kinftige
Verkehrsfiihrung fallt nach einem Birgerentscheid erst Mitte des nachsten Jahres. Als
Grundlage der vorliegenden Entwurfsplanung wurde in Abstimmung mit der Stadt Neu-
minster die in [3] als Maximalldsung vorgesehene Knotenpunktstruktur verwendet.

Auf der Stralte Am Teich fahren heute ca. 10.900 Kfz/ Tag. Die Bahnhofstrafie wird ak-
tuell zwischen FabrikstraRe und Schleusberg von rd. 9.900 Kfz/ Tag befahren. Auf dem
Schleusberg wurden 12.600 Kfz/ Tag, auf der Wasbeker Strale rd. 4.300 Kfz/ Tag er-
fasst.
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Hoisten Galerie Neumiinster
Ertauterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der duleren ErschlieBung

Auf dem eigentlich verkehrsberuhigten GroRflecken wurden sidlich der Strale Am
Teich 11.400 Kfz/ Tag gezihit, von denen etwa die Halfte den Groflecken ohne Halit
durchfuhr. Der grote Teil dieses Durchgangsverkehrs kam aus Richtung Kuhberg bzw.
fuhr dorthin.

3. Planungsrechtliche Grundlagen

Im uberplanten Bereich sind die Vorgaben des Bebauungsplanes Nr. 104 ,Einkaufs-
zentrum Sager-Viertel” der Stadt Neuminster maRgebend. Die darin ausgewiesenen
Strallenbegrenzungslinien werden eingehalten.

4. Geplanter Zustand

Im Folgenden werden fiir jeden Uberplanten Bereich die kinftige Struktur und die maB-
gebenden Randbedingungen der Planung erautert.

Auf die Auflistung der technischen Ausbaudetails (u.a. StraRenaufbau etc.) wird verzich-
tet, da dies aus den zugehérigen Planunterlagen detailliert ablesbar ist.

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus wurden an allen FuBRgénger- und Radfahrerfur-
ten die erforderlichen Bordsteinhéhen gemaR geltenden Richtlinien vorgesehen. Die
Anordnung erforderlicher taktiler Elemente wurde ebenso geplant wie daraus resultie-
rende Folgearbeiten (z.Bsp. Versetzen von Signalmasten 0.3.). Da gemaR den vertrag-
lichen Regelungen zwischen Stadt und Investor jedoch kein Komplettausbau der jewei-
ligen Knotenpunkte erfolgt, kdnnen die im Anpassungsbereich theoretisch vorzusehen-
den taktilen Einbauten/ Anpassungen nur realisiert werden, wenn im verbleibenden
Knotenpunktbereich ebenfalls die erforderlichen Einrichtungen hergestelit werden. Da
hieriiber noch keine Entscheidung der Stadt Neumiinster vorliegt, wurden fir den barri-
erefreien Ausbau der Knotenpunkte separate Planunteriagen erstellt, in denen der Aus-
bauanteil des Investors und der der Stadt Neumiinster separat ablesbar ist. Die Ent-
wurfspléne enthalten diese Details vereinbarungsgemaf nicht.

Zur kiinftigen Wegweisung im Untersuchungsraum erstellt die Stadt Neumiinster ein
Konzept, dass die gesamte Innenstadt umfasst. Hierin wird auch die das EKZ und die
zugehorigen Stellpldtze betreffenden Hinweis-/ Wegweisungsbeschilderung integriert.
Der Investor beteiligt sich finanziell an der Umsetzung des stadtischen Wegweisungs-
konzeptes. Da noch keine Entscheidung (iber die Ausgestaltung vorliegt, werden in den
vorliegenden Planunteriagen keine neuen Wegweiser 0.a. mit dargestelit.

Anliegerbetroffenheiten werden nicht explizit aufgefiihrt, da fur die Um-/ Ausbauten kein
zusitzlicher Grunderwerb erforderlich ist. Die verkehrliche Erreichbarkeit aller von den
Veranderungen betroffener Grundstiicke ist im Endausbauzustand sichergestelit.

Hinweise zum OPNV werden ebenfalls nicht explizit aufgelistet, da keine direkten Ver-
anderungen vorgesehen sind. Verkehrsfiihrungen wéahrend der Bauzeit sind nicht Ge-
genstand der Entwurfsunterlagen.
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Hoisten Galerie Neumiinster
Erisuterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der dufleren Erschlieliung

4.1 Knotenpunkt BahnhofstraBe/ Fabrikstrafte

Geplante Struktur:

Uber den Knotenpunkt BahnhofstraBe/ FabrikstraBe ist die HaupterschlieBung des ge-
planten EKZ vorgesehen. Die Ein-/ Ausfahrt des Parkdecks wird in den vorhandenen
signalisierten Knotenpunkt integriert.

Die Fahrbahn der BahnhofstraBe wird um eine Linksabbiegespur zu den Parkplatzen
erweitert.

Der westliche Abschnitt der FabrikstraBe wird zur EinbahnstraBe mit Fahririchtung
Wasbeker Stral3e.

Der &stliche Abschnitt wird zur AnliegerstraBe, Giber die im weiteren Verlauf auch die
Anlieferung des EKZ erfolgen soll. Die Zu-/ Abfahrt der Lieferfahrzeuge ist iiber den
neuen Knotenarm EKZ geplant, der baulich vom vorhandenen Verlauf der Fabrikstralle
(Fahrbahnbreite im Knotenbereich 4,50 m, Durchfahrtverbot fiir Lkw) abgetrennt wird.

In der Ausfahrt vom EKZ sind insgesamt drei Fahrspuren vorgesehen. Die Geradeaus-
und die Linkseinbiegespur werden in die vorhandene Signalisierung integriert. Die
Rechtseinbiegespur wird mit einer groen Dreiecksinsel abgetrennt gefihrt.

Uber die Anbindung des EKZ erfolgt auBerdem die Erschliefung von 14 nérdlich der
Rampe gelegenen, ebenerdigen Stellplatzen und die auf Feuerwehr-/ Rettungsfahrzeu-
ge beschrankte Zufahrt in den im Normalfall geschlossenen riickwirtigen Kirchenbe-
reich.

Der neben dem Linksabbieger und der verlegten Geradeausspur in der BahnhofstraBe
verbleibende, vom Investor nicht neu herzustellende StraRenabschnitt soll zur Siche-
rung eines einheitlichen Aufbaus im Knotenbereich auf Kosten der Stadt Neumiinster
komplett in gleicher Bauklasse wie die Kreuzung erneuert werden.

Verkehrsbelastung:

Mit Realisierung des EKZ sind gemaR [2] folgende Verkehrsbelastungen zu erwarten:
- BahnhofstraBe, nordlich Fabrikstrafte 10.300 Kfz/ Tag,/

- BahnhofstraBe, suidlich FabrikstralRe 14.170 Kfz/ Tag,”

- FabrikstraBe, stdlich Bahnhofstrafie 2.170 Kfz/ Tag,

- FabrikstraBe, Anliegerabschnitt 50 Kfz/ Tag sowie ~
- Anbindung Parkhaus EKZ 7.100 Kfz/ Tag. -~
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Hoisten Galerfe Neumdnster

Erisuterungsbericht zur verkehrstecknischen Planung der dulleren Erschlieliung

LSA:

Die vorhandene Signalanlage wird um einen Knotenarm und die Linksabbiegespur er-
weitert.

Hierzu wird der in der Bahnhofstrafte Nord vorhandene Signalmast durch einen Ausle-
germast ersetzt. Im neuen Knotenarm werden die erforderlichen Signalgeber ebenfalls
an einem Auslegermast angebracht. Der in der Fabrikstrae Ost vorhandene Signal-
mast ist zu versetzen. Die Signalgeber aus der FabrikstraRe West entfallen (Einbahn-
stral3e).

Die Leistungsfihigkeit des geplanten Knotenpunktes wurde in [2] nachgewiesen.
FuBgénger und Radfahrer:

Die FuRgéangerfithrung bleibt kiinftig nahezu unveréndert bestehen. Der stralenbeglei-
tende Gehweg entlang der BahnhofstraBe wird mit dem Linksabbieger verschwenkt. Die
Querung der Fabrikstrae und der Anbindung des EKZ bleibt signalgesichert. Lediglich
die Querung der abgesetzten Rechtseinbiegespur vom EKZ wird nicht signalisiert. Die
heute vorhandene Querung des nérdlichen Abschnittes der Bahnhofstrale entfallt auf-
grund der Linksabbiegespur und der EKZ-Anbindung.

Entlang der FabrikstraBBe entfallt der Gehweg auf der nérdlichen Stralienseite.

Die fuBlsufige ErschlieBung der ebenerdigen Stellplatze und des rickwartigen Kirchen-
umfeldes erfolgt von der BahnhofstraRe iiber einen neuen Gehweg unmittelbar neben
dem Grundstiick BahnhofstraRe Nr. 41.

Fur Radfahrer wird der als EinbahnstraBe in Richtung Wasbeker Strale vorgesehene
westliche Abschnitt der Fabrikstrae in Gegenrichtung freigegeben, wobei die Radfah-
rer auf einem Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Vor der Bahnhofstrafie
endet der Schutzstreifen, die Radfahrer miissen absteigen und die Fulgéngerquerung
tber die siidliche Bahnhofstrale mit benutzen. Aufgrund des zur Verfiigung stehenden
StraRenraumes und fehlender Integrierbarkeit in die Signalisierung ist eine separate
Radfahrerfiihrung nicht méglich.

Straflenbegleitgriin:

Die im Planbereich vorhandenen Baume (2) bleiben erhalten.

Details zur Begriinung s. Planunterlagen Andresen | Landschaftsarchitekten.
Beleuchtung/ Wegweisung:

Die vorhandene Beleuchtung des Knotenpunktes bleibt bis auf zwei Leuchten auf der
Nordseite der FabrikstraRe bestehen. Zur richtlinienkonformen Ausleuchtung der zu-
sitzlichen StraBen-/ Nebenflachen werden insgesamt vier zusétzliche Leuchten ange-
ordnet (Details s. lichttechnische Berechnung).
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Holsten Galerie Neumiinster
Eriguterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der dulleren Erschiieflung

Oberfiachenentwdsserung:

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenfldchen erfolgt wie im Bestand uber
StraRenablidufe und Anschlussieitungen in das vorhandene Regenwassersiel. Die
Trummen werden an die neue Lage der Bordkanten angepasst bzw. neue Trummen
gesetzt.

Versorgungsleitungen:
Von der Verbreiterung der Fahrbahn der BahnhofstraBe sind lediglich im heutigen
Gehweg 6stlich der Bahnhofstrale verlaufende Leitungen betroffen.

GemiR Planauskunft der Stadtwerke Neumiinster verlaufen an dieser Stelle zwei Nie-

derspannungs-, ein Hochspannungs- und Telekommunikationsleitungen, die aus. der
kiinftigen Fahrbahn wieder in den Gehweg z verlegen wérenWW
n. Par
Andere Leitungstrassen sind gemaR Planauskunft der Leitungst%g r nicht betroffen. p4. T AT
4.2 Knotenpunkt BahnhofstraRe/ Am Teich/ Schleusberg/ Wasbeker Strafle "'/4 -
Geplante Struktur: Vﬁz
Am Knotenpunkt BahnhofstraRe/ Am Teich/ Schleusberg/ Wasbeker StraBe erfoigt er-
ganzend zum Ausbau der Wasbeker Strale lediglich eine Anpassung von nicht ausrei-

chend ertiichtigten Flachen innerhalb der Kreuzung. Strukturelle Anpassungen sind
nicht vorgesehen.

Verkehrsbelastung:

Mit Realisierung des EKZ sind gemaf [2] folgende Verkehrsbelastungen zu erwarten:
- BahnhofstraBe, siidlich Fabrikstrafle 14.170 Kfz/ Tag, ~

- Am Teich 12.730 Kfz/ Tag,”

- Wasbeker StralRe, sudlich BahnhofstraBe  4.350 Kfz/ Tag sowie 7

- Schleusberg, siidlich Bahnhofstrale 13.820 Kfz/ Tag.

LSA:

Die nach dem Ausbau der Wasbeker StralBe vorhandene Signalanlage wird fiir die Er-
schlieBung des EKZ nicht weiter verandert. Es sind lediglich Anpassungen der Signal-
schaltung erforderlich.

Die Leistungsfihigkeit des Knotenpunktes wurde unter Beriicksichtigung des stadti-
schen Ausbaus der Wasbeker Strafle in [2] nachgewiesen.

Oberflichenentwdsserung:
keine Anpassung erforderlich
Versorgungsleitungen:

keine Leitungen betroffen
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Hoisten Galerie Neumiinster
Erfauterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der sufleren Erschiiefung

4.3 Knotenpunkt Kuhberg/ ChristianstraBe/ GroRflecken/ Am Teich

Geplante Struktur:

Die fiir den Knotenpunkt Kuhberg/ ChristianstraBe/ GroRflecken/ Am Teich vorzusehen-
de Knotenstruktur wurde in Abstimmung mit der Stadt Neumiinster auf Basis von [2]
und [3] festgelegt.

In den Stralen Kuhberg und Groflecken wird jeweils eine Abbiegespur zusétzlich rea-
lisiert. Die Aufweitung der Fahrbahn erfolgt im Kuhberg in Richtung Nordost, um den
Bereich des hochbelasteten Geh-/ Radweges auf der siidwestlichen Straenseite nicht
zu beeintrachtigen und die dortige Baumreihe zu erhalten. Im Grof3flecken wird die
komplette Fahrbahn in Richtung Baumreihe verschoben, um auf der stidwestlichen Sei-
te mehr Platz fiir die Nebenfldchen zu generieren.

Verkehrsbelastung:

Mit Realisierung des EKZ sind gemaB [2] folgende Verkehrsbelastungen zu erwarten:
- Christianstrae, nérdlich Groflecken 14.200.Kfz/ Tag, —

- GroRflecken, nordlich Am Teich * 11.980/ 6.350 Kfz/ Tag, -
(* in Abhaingigkeit von der anzusetzenden Variante der innerstidtischen Verkehrsfiihrung)
- Am Teich 12.730 Kfz/ Tag sowie”
- Kuhberg, nérdlich Christianstrafie 7.030Kfz [Tag. ~
LSA:

An der vorhandenen Signalanlage werden drei Signalmaste auf der nérdlichen Stra-
Renseite versetzt. Ansonsten sind lediglich Anpassungen der Signalschaltung erforder-
lich.

Die Leistungsfihigkeit des geplanten Knotenpunktes wurde in [3] nachgewiesen.
Fu3ganger und Radfahrer:

Die vorhandenen FuBginger- und Radfahrerquerungen sind anzupassen.

In der Hauptwegebeziehung Kuhberg-Grofiflecken stehen kiinftig etwas mehr Flachen
fiir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer zur Verfiigung.

Ruhender Verkehr:

Im Nordbereich des Knotenarms GrofRflecken ist aufgrund der Fahrbahnverschiebung
der vorhandene, fiir mobilititseingeschrinkte Personen reservierte Langsparkstreifen
anzupassen.

Strafenbegleitgriin:
Details zur Begriinung s. Planunterlagen Andresen | Landschaftsarchitekten.

Beleuchtung:
Auf der Nordseite des Kuhberg sind zwei Strafenlampen zu versetzen.
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Hoisten Galere Neumiinster
Ertauterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der duleren Erschiiefung

Oberflichenentwadsserung:

Die Entwisserung der Fahrbahn und der Nebenflachen erfolgt wie im Bestand iber
StraRenabliufe und Anschlussleitungen in das vorhandene Regenwassersiel. Die
Trummen werden an die neue Lage der Bordkanten angepasst.

Versorqgungsleitungen:

keine Leitungen betroffen

Lediglich im Bereich des verbreiterten Gehweges im Grofflecken Sud ist ein vorhande-
ner RW-Kanal PVC-U evtl. durch ein Schutzrohr zu sichern

4.4 Fabrikstrafle

Geplante Struktur:

Ab der Anbindung der FabrikstraBe an den umgestalteten Knotenpunkt Bahnhofstrae/
Fabrikstrae wird die vorhandene StraBenstruktur bis Mitte des Flurstiickes 183 zumin-
dest optisch weitestgehend aufrechterhalten.

Die Siidseite der FabrikstraBe ist von den Anpassungen nicht betroffen.

Der Gehweg auf der Nordseite entfilit aufgrund der Anlieferungsanbindung und der un-
ubersichtlichen potentiellen Weiterfiihrung im Knotenpunktbereich komplett. Die opti-
sche Struktur wird mit einem Pflasterstreifen aufrechterhalten, der lediglich im direkten
Zufahrtsbereich der Hauptanlieferung des EKZ in Asphalt hergestelit wird.

Der Gehweg auf der Siidseite der StraRe wird auch im Bereich der Flurstiicke 183 und
455 weitergefiihrt, so dass FuRganger direkt zum Eingang des EKZ gefilhrt bzw. von
dort aufgenommen werden.

Auf der nérdlichen Fahrbahnseite wird die unerwiinschte Nutzung der Nebenflachen
durch FuBgéanger am Beginn der Mischverkehrsfliche durch den Einbau von Fahrrad-
biigeln unterbunden.

Nach Flurstiick 455 knickt die FabrikstraBe rechtwinklig in Richtung Am Teich ab. Die
Sicherung der erforderlichen Eckausrundung erfolgt durch eine Griininsel (Gestaltung s.
Unterlagen Andresen Landschaftsarchitekten).

Entlang der denkmalschiitzten Gebdude auf den Flurstiicken 455 und 456 wird die
Mischverkehrsfliche durch einen 1 m breiten Schutzstreifen abgetrennt (Gestaltung s.
Unterlagen Andresen Landschaftsarchitekten).

Die Anbindung an die Strale am Teich erfolgt mit einer Gehwegiiberfahrt, deren Breite
durch die fur die Ein- und Ausfahrt der Feuerwehr erforderlichen Schleppkurven be-
stimmt wird.

Die private Mischverkehrsfléche, die fiir Lieferverkehre und Anlieger geméaf Dienstbar-
keit nutzbar ist, wird auf Wunsch der Feuerwehr beidseitig durch Schrankenaniagen
abgeschlossen.
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Holsten Galerie Neumiinster
Eriauterungsbericht zur verkehrstechnischen Planung der aulierss Erschiiefiung

Verkehrsbelastung:

Mit Realisierung des EKZ sind in der FabrikstraBe ausschlielich Anlieger- bzw. Anlie-
ferverkehre zu erwarten.

FuRgénger und Radfahrer:

Fur Fulganger steht auf der Siidseite der FabrikstraBBe ein Gehweg zur Verfugung.
Radfahrer kénnen wie im Bestand die Fahrbahn nutzen. Durch die verlegte Fabrikstra-
Re ist eine Anbindung an Am Teich gegeben.

Ruhender Verkehr:

Die Nutzung der beiden Parkbuchten am unverdnderten Sidrand der Strae ist zu
Gberpriifen.

StralRenbegleitgrin:

Details zur Begriinung s. Planunterlagen Andresen | Landschaftsarchitekten.
Beleuchtung:

Die Bestandsbeleuchtung an der Nordseite der Fabrikstrale bleibt bestehen. Im Be-
reich der Mischverkehrsfliche bzw. der neuen StraBe in Richtung Am Teich sind neue
Leuchten zu realisieren (s.a. lichttechnische Berechnungen).

Oberflachenentwédsserung:

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenflichen erfolgt wie im Bestand {ber
Straenablaufe und Anschiussleitungen in das vorhandene Regenwassersiel. Fir die
neuen Verkehrsflichen werden Trummen und Entwasserungsleitungen hergestelit.

Versorgungsleitungen:

Die Verlegung der durch den Riickbau der Fabrikstrae im Bereich des geplanten Ge-
baudes betroffenen Leitungen erfolgt im Vorwege der Gesamtbaumafnahmen. Durch
die StraBenbauarbeiten sind keine Leitungen betroffen.

5. Umsetzung der Planung

Die fiir die Umsetzung der Planung erforderlichen Grundstiicke befinden sich im Besitz
des Investors bzw. der Stadt Neuminster.

Die Finanzierung fir die gemaR stadtebaulichem Vertrag vereinbarten Um-/ Ausbau-
mafRnahmen erfolgt durch den Inverstor.

Zuséatzliche Arbeiten im 6ffentlichen StraBenraum, die auf Wunsch der Stadt zusammen
mit den ErschlieBungsarbeiten fir das EKZ durchgefiihrt werden sollen, werden vom
Investor auf Kosten der Stadt Neuminster ausgefiihrt.

Oststeinbek, 15. November 2013
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