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1 VORBEMERKUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Der Konrad-Adenauer-Platz in Neumunster ist durch eine Vielzahl von Funktionen ge-
pragt. Als Bahnhofsvorplatz hat er dabei in erster Linie eine sehr hohe Verkehrsbedeu-
tung: Starke FuRgangerstrome, die Zu- und Ausfahrt des ZOB und die Durchfahrt zum
Parkhaus, die Belange des Kiss-and-Ride bzw. Kurzzeitparken, die Taxenvorfahrt und
der zugehdorige Vorstaubereich, der Stauraum vor der Lichtsignalanlage, Fahrradab-
stelliméglichkeiten sowie Anforderungen an Aufenthaltsfunktion und -qualitat konkurrie-
ren miteinander.

Das im Rahmen der aktuellen Planungen fir das "Einkaufszentrum Sager-Viertel" er-
stellte Verkehrsgutachten kommt fir den Konrad-Adenauer-Platz zu dem Schluss,
dass die bestehende Verkehrsfiihrung bereits heute, spatestens aber mit dem zu er-
wartenden zusatzlichen vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommen nicht ausreichend
leistungsféahig ist und dass nur mit der Umgestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes zu
einem Kreisverkehr die erforderliche Verbesserung der VerkehrserschlieRung gelingt.

Das Buro SBI wurde in diesem Zusammenhang von der Stadtverwaltung Neumiinster,
Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung beauftragt, diese Aussagen nochmals
auf den Prifstand zu stellen und die vorhandene Verkehrssituation, wie auch ggf. mog-
liche weitere Losungsansatze der zuklnftigen VerkehrserschlieBung gutachterlich zu
beurteilen.

Die Aufgabenstellung fir das Verkehrsgutachten lasst sich mit folgenden inhaltlichen
Schwerpunkten zusammenfassend beschreiben:

] Sammlung und Sichtung der zur Verfigung gestellten Grundlagen und
Informationen, Ortsbesichtigung sowie Informations- und Expertengesprache

] Analyse der vorliegenden Untersuchungen hinsichtlich ihrer Plausibilitat

[ Prufung der Moglichkeit zur Trennung von IV und OV inkl. neuem Einrichtungs-
verkehr gemal einer Konzeptidee der Stadtverwaltung

[ Uberpriifung der Optimierungspotenziale bei ggf. weiteren méglichen Umbauva-
rianten und

m Uberpriifung der Konzepte unter Annahme der Veranderungen im Bahnhofsum-
feld gemal Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbs aus dem Jahr 2000.

Die zusammenfassende Dokumentation dieser Betrachtungen erfolgt in Form einer
Expertise, wobei ausdricklich darauf hinzuweisen ist, dass "nur" eine Begutachtung
der Sachverhalte mit weitgehend qualitativer Bewertung der verkehrlichen Konsequen-
zen und keine detaillierte verkehrstechnische Untersuchung, Planung oder gar Ent-
wurfsbearbeitung vorgenommen wird.
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2 GRUNDLAGEN UND INFORMATIONEN

Folgende Unterlagen und Materialien wurden dem Gutachter vor Beginn der Bearbei-
tung bzw. auf spatere Nachfrage zur Verfigung gestellt:

m Masterplan Mobilitat Neuminster — Verkehrskonzept Innenstadt 2012 — Teil Kfz-
Verkehr. Stadt Neumunster, Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung,
Entwurf 18.09.2012.

[ Verkehrsuntersuchung fur den B-Plan Nr. 104 "Einkaufzentrum Sager-Viertel",
Neumdinster. Masuch + Olbrisch, Oststeinbek, im Auftrag der HBB Hanseatische
Betreuungs- und Beteiligungsgesellschaft mbH Projektgesellschaft Neumdinster,
August 2012.

] Verkehrsuntersuchung Grof3flecken in Neumunster. BDC Dorsch Consult, Ham-
burg, im Auftrag der Stadt Neumunster, Oktober 2012.

[ Auszug aus der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK) und Bestandslagepla-
ne fur Konrad-Adenauer-Platz, Rendsburger Stral3e, Kuhberg, Johannisstralie
und Kieler StraRe. Stadtverwaltung Neumdinster, Januar 2013.

m Verkehrsmengen fiir Rendsburger StraRe, Konrad-Adenauer-Platz, Johannis-
stralRe, Kuhberg und Kieler Straf3e. Stadtverwaltung Neumunster, Juni 2011, in:
Verkehrsuntersuchung fir den B-Plan Nr. 104 "Einkaufzentrum Sager-Viertel".

m Unterlagen der Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten im Zuge Rendsburger
Stral3e, Konrad-Adenauer-Platz, JohannisstralRe, Kuhberg und Kieler Stral3e.
Stadtverwaltung Neumdinster / SIEMENS AG, Hamburg, Januar 2013.

(] Unterlagen aus dem stadtebaulichen Wettbewerb "Bahnhofsareal und ZOB
Neumdinster”, 1. Preis: Amorelli - Sembritzki - Tran Viet u.a. mit SBI, Hamburg,
1999/2000.

] Prufauftrag fur die weitere Verkehrsplanung Innenstadt an die Stadtverwaltung.
Antrag der CDU-Mitglieder des Bau-, Planungs- und Umweltausschusses der
Stadt Neumuinster, Dezember 2012.

m Stellungnahmen aus der Behdrdenbeteiligung und &éffentlichen Auslegung des
Bebauungsplans Nr. 104 "Einkaufszentrum Sager-Viertel".
Informations- und Expertengesprache fanden statt

am 09.01.2013 bei der Stadtverwaltung Neumuinster mit Herrn Hérst, Herrn Heilmann
und Frau Bunk vom Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung.

AuRerdem gab es Telefonate und elektronischen Schriftwechsel mit Herrn Kéwer vom
Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung und mit dem Biro Masuch + Olbrisch
vertreten durch Frau Eichholz.
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3 ANALYSE UND BEWERTUNG DER BESTANDSSITUATION

Sidostlich des Bahnhofs Neumiinster befindet sich der Konrad-Adenauer-Platz in sei-
ner Funktion als Bahnhofsvorplatz mit Bushaltestellen, Taxenvorfahrt, Durchfahrt zum
Z0OB und zum Parkhaus (Abbildung 1).

it s oo

Quelle: google earth ©2009 GeoBasis-DE/BKG Image ©2010 AeroWest

Abbildung 1:  Konrad-Adenauer-Platz "von oben"

Die Verkehrsfiihrung ist gekennzeichnet durch eine EinbahnstraRenregelung im Uhr-
zeigersinn, die insbesondere auch fir den stdlich an den Platzbereich anschlieRenden
ZOB gilt.

Fur das relevante Stral3ennetz liegen Ergebnisse einer Verkehrszahlung aus dem Jahr
2011 sowie die Prognosen fiur den Zeitraum bis 2025/30 mit Einkaufszentrum sowie
ohne und mit einer Sperrung des Grol¥flecken (Tabelle 1). Die Summe der Quer-
schnittsbelastung am Konrad-Adenauer Platz liegt demzufolge bei rund 7.100 Kfz/24h
(Analyse 2011) bzw. etwas mehr als 9.000 Kfz/24h (Prognose 2025/30). Dieses Ver-
kehrsaufkommen ergibt sich Gberwiegend aus dem Quell- und Zielverkehr, d.h. Kurz-
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zeitparkern und Taxen, dem Parkhausverkehr, Linienbusverkehr zum und vom ZOB
sowie Regional- und Reisebusverkehr (Umfahrt, Uberlieger/Haltebereich Kaiserstrale).
Eine Aufteilung des Verkehrsaufkommens und Zuordnung zu diesen verschiedenen
Gruppen ist nur eingeschrankt mdglich. Bekannt sind z.B. nur rund 700 Kfz/24 in der
KaiserstraRe (Zufahrt zum Parkhaus) und 1.100 Kfz/24h zum und vom ZOB.

Querschnitt 2011 2025/30 mit EKZ _ 2025/30 mit EKZ
ohne Sperrung GrofR¥flecken | mit Sperrung GroRRflecken
Rendsburger StralRe 12.200 (3) 13.300 (6) 11.200 (4)
Konrad-Adenauer-Platz 7.100 (14) 9.100 (12) 9.300 (11)
Johannisstralle 1.900 (6) 1.900 (6) 2.000 (6)
Kieler Straike 5.200 (2) 5.700 (2) 5.300 (2)
Kuhberg 11.100 (5) 12.200 (5) 10.100 (6)
Kaiserstral3e (Parkhaus) 700 (0) 2.500 (0) 2.500 (0)
BahnhofstraRe (ZOB) 1.100 (92) 1.100 (92) 1.100 (92)
Tabelle 1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken DTV [Kfz/24h]
(Schwerverkehrsanteil SV) [%] Quelle: Verkehrsuntersuchung, M+0, 2012

Auf Basis dieser Verkehrsdatenlage werden in der Verkehrsuntersuchung M+0O, 2012
die verkehrstechnischen Bewertungen jeweils fur eine/die Spitzenstunde durchgefiihrt
mit dem zu Beginn bereits erwahnten Ergebnis, dass sowohl fir die Analyse, als auch
fur die Prognose eine ungeniigende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufes QSV F nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
kurz: HBS) zu erwarten ware.

Nach eigenen Beobachtungen entstehen die Probleme aber in erster Linie aus "Rand-
erscheinungen” auflerhalb des eigentlichen signalisierten Knotenpunktbereiches, die
bei isolierter Betrachtung nur der Lichtsignalanlage gar nicht beriicksichtigt werden
kénnen. Im Wesentlichen sind dies die folgenden Stausituationen:

] Stau durch linksabbiegende Pkw und Busse vor der Zufahrt zum Konrad-
Adenauer-Platz von Stiden aufgrund des Gegenverkehrs, des querenden Ful3-
ganger- und Radverkehrs, haltender Busse, etc.

= wahrenddessen ungenutzte Freigabezeit an der in Fahrtrichtung Norden
folgenden LSA, an der anschlieRend aufgrund des dann kurzzeitig stark er-
hohten Zuflusses ebenfalls Stau entsteht.

m Stau durch Rechtsabbieger von Norden vor der Zufahrt zum Konrad-Adenauer-
Platz aufgrund querenden Ful3ganger- und Radverkehrs, haltender Busse, etc.

= wahrenddessen Blockade des in Richtung Suden gerichteten Geradeausver-
kehrs und nicht nutzbare Freigabezeit an der zuriick liegenden LSA.

] Stau im Kuhberg vor der Ful3ganger-LSA (mit grolRem Querungsbedarf)
u.a. aufgrund nicht optimaler Koordinierung mit Auswirkungen bis in den Bereich
des Konrad-Adenauer-Platzes.
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[ Stau im Kuhberg durch Ein- und Ausparkvorgange und "Liefern in 2. Reihe"
(die Nutzung der Ladezone wird z.B. auch durch einen einzelnen Baum zumin-
dest fir grélRere Fahrzeuge erheblich eingeschrankt).

m Stau im Kuhberg durch die LSA an der Einmiindung Kieler Straf3e mit 3-Phasen-
Steuerung.

Diese Stausituationen mit allen verbundenen Konsequenzen sind unstrittig vorhanden,
lassen sich jedoch nicht durch die Bewertung des Knotenpunktes beschreiben. Oder
mit anderen Worten: Wenn man fir die o.a. Probleme auf3erhalb des eigentlichen Kno-
tenpunktes Ldsungen hatte, wirde der Knotenpunkt leistungsfahig sein und der Ver-
kehrsablauf bestimmt besser als heute funktionieren.

Aus diesem Grund wird im Folgenden der Versuch unternommen, Losungsvorschlage
unter der Uberschrift "Optimierung im Bestand" zu entwickeln (Abschnitt 4.1).
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4 VARIANTENENTWICKLUNG UND BEWERTUNG

4.1 Variante 0 "Optimierung im Bestand"
||

JohannisstraBe

| \"“‘. \ I Konrad-Adenauer-Platz

Bei der Analyse und Bewertung der Bestandssituation sind Probleme benannt worden
(Abschnitt 3), fur deren Losung verschiedene Maflihahmen vorstellbar sind:

Fur die Fahrtrichtung Nord > Sid kann eine bauliche Anpassung des Fahr-
bahnteilers die Wahrscheinlichkeit deutlich reduzieren, dass der Geradeausver-
kehr durch einen Stau der Rechtsabbieger vor der Zufahrt zum Konrad-
Adenauer-Platz behindert oder blockiert wird.

Gdgf. gelingt eine geringfligige Verlangerung der Aufstellméglichkeit fur die Links-
abbieger von Siden durch bauliche Anpassung der Eckausrundung Kuhberg >
Konrad-Adenauer-Platz, wobei allerdings ein Baum gefallt werden musste.

Durch eine Signalisierung der Zufahrt zum Konrad-Adenauer-Platz kann im Be-
darfsfall, z.B. bei Anmeldung durch den Busverkehr von Siden in Verbindung mit
einer Stauraumiiberwachung der Gegenverkehr und der querende Ful3géanger-
und Radverkehr kurzzeitig aufgehalten und der Stau durch linksabbiegende Kfz
evtl. schneller und ggf. sogar rechtzeitig vor Eintreffen des Busses abgebaut
werden.

Eine Anpassung der vorhandenen Signalsteuerung, indem die Linksabbieger von
Norden in die JohannisstralRe bedingt vertraglich geschaltet werden, kann die
Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems erhéhen.

An der LSA Kieler Stral3e und der F-LSA kdnnen die Freigabezeiten vsl. so ver-
schoben werden, dass eine bessere Koordinierung mit der LSA Konrad-
Adenauer-Platz gelingt und zumindest stadteinwérts kein oder kaum Rickstau
bis zum Konrad-Adenauer-Platz und zur ZOB-Ausfahrt entsteht.
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(] Die Verlangerung der Ladezone im Kuhberg sudwérts auf der rechten Stral3en-
seite direkt sudlich der Kieler Straf3e durch Fallung des dort befindlichen einzel-
nen Baumes (vgl. Fotos) kann deren Nutzung deutlich erleichtern und verbessern
und die "Notwendigkeit" zum Halten in 2. Reihe reduzieren helfen.

] Die verstarkte Uberwachung des ruhenden Verkehrs im Kuhberg kann das Hal-
ten in 2. Reihe sicherlich auch nicht géanzlich vermeiden, aber vielleicht ebenfalls
reduzieren.

Fazit

Sofern sich die hier vorgeschlagenen Losungsansatze bei einer weitergehenden Prii-
fung als machbar bestétigen lassen, dirften Verbesserungen des Verkehrsablaufes fur
den Bereich des Konrad-Adenauer-Platz erwartet werden. Umfang und Nachhaltigkeit
dieser Verbesserungen waren dann z.B. auch mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation
zu ermitteln, um letztendlich auch Kosten und Nutzen abwéagen zu kénnen.
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4.2 Variante 1 "Trennung IV / OV"
ol

JohannisstraBe

Das Konzept zur Trennung der Verkehrsfilhrung des OV und des IV gem. o.a. Skizze
basiert auf einer Idee der Stadtverwaltung und ist gleichzeitig verbunden mit einer
Neuordnung der gesamten Verkehrsfilhrung (vgl. Anlage 1): Die Durchfahrt vom Kuh-
berg zur Rendsburger StrafRe wird flr den motorisierten Individualverkehr gesperrt. Fir
diese Fahrbeziehung wird eine Umleitung im Einbahnverkehr Gber Kieler Stral3e und
Johannisstral3e, in der die heutige Einbahnrichtung umgedreht wird, eingerichtet.

Die Ergebnisse einer ersten verkehrstechnischen Bewertung (jeweils mit den Progno-
sezahlen aus der Verkehrsuntersuchung "Einkaufszentrum S&ger-Viertel", M+0O, 2012)
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

] Die (zu erweiternde) LSA am Konrad-Adenauer-Platz ist zumindest rechnerisch
leistungsfahig (QSV D). Die Auslastung liegt zwischen 70 und 80 %. Zwingend
erforderlich sind dabei die beiden Geradeausfahrstreifen (stadteinwarts) vor der
Johannisstral3e. Eine Vorsortierung mit Markierung und wegweisender Beschil-
derung ist in Anbetracht der an der IV-Zu-/Ausfahrt folgenden Trennung der Ge-
radeaus- und Rechtsfahrstreifen einzurichten. An der OV-Ausfahrt werden in je-
dem Fall aber nur relativ kurze Freigabezeiten mdglich sein.

= Problem 1: Die Koordinierung zwischen den beiden Teilknotenpunkten OV-
Zu-/Ausfahrt und 1V-Zu-/Ausfahrt und somit das Freirdumen der Stauberei-
che kann nicht gewahrleistet werden. Dies ist bereits ein k.o.-Kriterium.

= Problem 2: Die bedingte Vertraglichkeit zwischen den von Norden rechtsab-
biegenden OV-Fahrzeugen und den an der OV-Zu-/Ausfahrt querenden
FulRgangern ist schalttechnisch notwendig, fur die Verkehrsabwicklung je-
doch eher hinderlich und mit Riickstau der Busse und Taxen verbunden.

= Problem 3: Fiur den OV ist zwischen den beiden Teilknotenpunkten keine
Koordinierung méglich.
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m An der LSA Kieler Stral3e sind zwei Belastungsfalle zu betrachten, da in der Ver-
kehrsuntersuchung von M+0O (Abb. 4, Seite 7) Differenzen zwischen dem Kon-
rad-Adenauer-Platz und der Kieler Strafl3e auftreten:
stadteinwarts 472 Kfz/h > 320 Kfz/h,
stadtauswarts 464 Kfz/h > 495 Kfz/h.

m Die LSA Kieler Straf3e ist in jedem Fall zwar weiterhin leistungsféahig (QSV D),
jedoch bei mehr oder weniger hoher Auslastung nahe der Kapazitatsgrenze (im
Fall der o.a. hdheren Belastungen: 80 bis 92 %, sonst 70 bis 85 %). Im Progno-
seszenario mit Sperrung GrofR3flecken sinkt die Auslastung auf 65 bis 85 %.

] Probleme bei der Koordinierung der LSA vom Konrad-Adenauer-Platz stadtein-
warts kdnnen entstehen, da die Rechtseinbieger aus der IV-Ausfahrt an der Kie-
ler Stral3e grundsatzlich "auf ROT laufen”, bevor anschliel3end die Geradeaus-
fahrer folgen, was in jedem Umlauf zu einem Ruckstau vor der Kieler Stral3e
fuhrt, wobei der verfigbare Stauraum in der Regel aber ausreichen sollte.

n Die LSA Kieler Stral3e / Johannisstral3e mit der Johannisstral3e als wegfiihrende
Einbahnstral3e ist bei der erforderlichen 3-Phasen-Steuerung ausreichend leis-
tungsfahig (QSV B und mittlere Auslastung zwischen 60 und 75 %).

m Die Behinderungen auf der Strecke zwischen den LSA durch Ein- und Auspark-
vorgange und durch das Halten "in 2. Reihe" bringen den Verkehr regelmafig ins
Stocken, wobei eine Rickkehr in den Normalzustand meist erst nach mehreren
Umlaufen gelingt (vgl. hierzu "Optimierung im Bestand" in Abschnitt 4.1).

Fazit

In der Verkehrsabwicklung an den (Teil-)Knotenpunkten sind vsl. noch grof3ere Prob-
leme als im Bestand zu erwarten. Aul3erdem wird die Flacheninanspruchnahme auf
dem Konrad-Adenauer-Platz durch den doppelten Zweirichtungsverkehr relativ grof3
werden, ohne dass die Anforderungen fiir Kurzzeitparken und Kiss-and-Ride in jeder
Beziehung zufriedenstellend erfiillbar sein dirften. Der Umfang vsl. erforderlicher bau-
licher MaRnahmen ist noch nicht abschéatzbar. Insgesamt kann diese Variante eindeu-
tig nicht empfohlen werden.
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4.3 Variante 2 "Tausch der Zu- und Ausfahrt"

Konrad-Adenauer-Platz

Das Konzept zum Tausch der Zu- und Ausfahrt gem. o.a. Skizze wurde im Rahmen
dieser Begutachtung entwickelt mit dem wesentlichen Ziel, den Stauraum fir die
Linksabbieger von Siden zu verlangern. Die Ubergeordnete Verkehrsfiihrung wird im
Gegensatz zu Variante 1 nicht verandert. OV und IV werden wie auch heute gemein-
sam gefiihrt (vgl. Anlage 2).

Die Ergebnisse einer ersten verkehrstechnischen Bewertung (jeweils mit den Progno-
sezahlen aus der Verkehrsuntersuchung "Einkaufszentrum Sager-Viertel", M+0O, 2012)
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die (zu erweiternde) LSA am Konrad-Adenauer-Platz dirfte schalttechnisch rea-
lisierbar sein: Das Freiraumen des Bereiches zwischen Zufahrt und Ausfahrt soll-
te in der Regel gelingen. Eine eigene FuRgangerphase ist allerdings nicht mog-
lich. Rechnerisch ist der Knotenpunkt gut leistungsféhig (QSV B).

= Problem 1: Die verfugbaren Staurdume in der Ausfahrt fiir die Linkseinbieger

nach Norden und im Kuhberg fir die Linksabbieger aus Siden sind sehr
knapp, ggf. zu knapp bemessen. Bereits mit zwei Bussen sind sie jeweils
vollstéandig belegt.

Problem 2: Die Linksabbieger vom Kuhberg zum ZOB muissen grundséatzlich
bei ROT angehalten werden und kénnen erst am Ende der Freigabezeit des
Geradeausverkehrs GRUN erhalten. Bei mehr als 5 Pkw-Einheiten pro Um-
lauf sind daher massive Behinderungen flir den Geradeausverkehr unver-
meidlich. Die mittlere Verkehrsstarke der Linksabbieger betragt 200 Kfz/h mit
22 Bussen bzw. 4,5 Kfz/Umlauf mit 1-2 Bussen. In Anbetracht der blichen
Schwankungen im Verkehrsaufkommen und der Tatsache, dass haufig zwei
oder drei Busse direkt hintereinander eintreffen, ist dies eigentlich schon ein
k.o.-Kriterium!

Problem 3: Fiur den FuRgéngerverkehr sind grundsétzlich nur sehr kurze
Freigabezeiten moglich. Dies gilt insbesondere auch fiir die Querung der Zu-
fahrt zum Konrad-Adenauer-Platz.
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= Problem 4: Aufgrund der vielen Abhangigkeiten ist die Steuerung wenig fle-
xibel. Insbesondere auf Belastungsschwankungen in den unterschiedlichen
Fahrtrichtungen kann sie nicht in jedem Fall adaquat reagieren.

m Die LSA Kieler Straf3e befindet sich im Fall der héheren Belastungen (vgl. die
entsprechenden Hinweise bei Variante 1) auch mit Optimierung der Freigabezei-
ten an der Kapazitatsgrenze (QSV E und Auslastung bei 90 bis 96 %). Ggf. konn-
te die Umlaufzeit auf 90 s erhdht werden. Im Fall der niedrigeren Belastungen ist
der Knotenpunkt weiterhin leistungsfahig (QSV D, Auslastung zwischen 75 und
82 %).

] Eine Optimierung der LSA-Koordinierung wéare erforderlich, was nach ersten Ab-
schatzungen stadteinwarts und stadtauswarts mit nahezu durchgangigen Grin-
bandern einschliellich Vorlauf an Kieler Stral3e fiir den Querverkehr aus Rich-
tung Konrad-Adenauer-Platz mdglich sein sollte, auch wenn vor der Kieler Stral3e
langere Riickstaus unvermeidlich sein werden.

[ Die LSA Kieler Stral3e / Johannisstral3e ist in der bestehenden Form gut leis-
tungsfahig (QSV B und mittlere Auslastung zwischen 30 und 50 %).

m Die Behinderungen auf der Strecke zwischen den LSA durch Ein- und Auspark-
vorgange und durch das Halten "in 2. Reihe" bringen den Verkehr regelmafig ins
Stocken, wobei eine Rluckkehr in den Normalzustand meist erst nach mehreren
Umlaufen gelingt (vgl. hierzu "Optimierung im Bestand" in Abschnitt 4.1).

Fazit

In der Verkehrsabwicklung an den (Teil-)Knotenpunkten sind grof3ere Probleme zu er-
warten. Die Flacheninanspruchnahme auf dem Konrad-Adenauer-Platz ware vsl. nicht
groBer als im Bestand. Allerdings durften die Anforderungen fur Kurzzeitparken und
Kiss-and-Ride nicht in jeder Beziehung zufriedenstellend erfillbar sein. Fur die Taxen-
vorfahrt werden sich in jedem Fall Verschlechterungen ergeben. Auch die Verknipfung
des Vorfahrtbereiches mit dem ZOB bedrfte einer weiter gehenden Betrachtung. Der
Umfang vsl. erforderlicher baulicher MalZnahmen ist noch nicht abschéatzbar. Insge-
samt kann diese Variante eindeutig nicht empfohlen werden.
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4.4 Variante 3 "Sperrung Kuhberg stadtauswarts”

JohannisstraBe

Konrad-Adenauer-Platz

Das Konzept der Variante 3 gem. o0.a. Skizze entstand im Rahmen dieser Begutach-
tung aus den Erkenntnissen der vorherigen Bewertungen als Weiterentwicklung der
zuvor betrachteten Varianten. Die Verkehrsfilhrung auf dem Konrad-Adenauer-Platz
selbst wird wie heute und gewissermalRen wie in Variante 0 unverandert beibehalten.
Die Ubergeordnete Verkehrsfihrung wird vergleichbar wie in Variante 1 gedndert, in-
dem in der JohannisstralRe die Umkehrung der Einbahnrichtung erfolgt. Im Gegensatz
zu Variante 1 wird die Durchfahrt vom Kuhberg zur Rendsburger StrafRe jedoch nicht
nur fir den motorisierten Individualverkehr, sondern generell gesperrt, und in der Kieler
Stral3e wird der heutige Zweirichtungsverkehr beibehalten (vgl. Anlage 3).

Die Ergebnisse einer ersten verkehrstechnischen Bewertung (jeweils mit den Progno-
sezahlen aus der Verkehrsuntersuchung "Einkaufszentrum S&ger-Viertel", M+0O, 2012)
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

[ Die anzupassende und in Teilen zuriick zu bauende LSA an der Ausfahrt vom
Konrad-Adenauer-Platz zur Rendsburger Stral3e mit der gegenuber liegenden
Johannisstraf3e ist in jedem Fall schalttechnisch realisierbar. Die Leistungsfahig-
keit ist bei guter Verkehrsqualitat (QSV C) und mit einer Auslastung zwischen 75
und 85 % gewahrleistet.

m Die Zufahrt vom Kuhberg zum Konrad-Adenauer-Platz ist auch ohne LSA rech-
nerisch nach HBS gut leistungsfahig (QSV B bei einer mittleren Wartezeit von
rund 15 s). Aufgrund der Pulkbildung im stadteinwarts gerichteten Gegenverkehr
sind ggf. auch etwas héhere Wartezeiten zu erwarten (QSV C bei einer mittleren
Wartezeit von rund 25 s). Falls dartiber hinaus gehende Behinderungen fir den
Busverkehr entstehen sollten, kommt ggf. auch eine Signalisierung der Zufahrt
mit Anmeldung durch den Busverkehr (wie in Variante 0 vorgeschlagen) in Be-
tracht.
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Die LSA Kieler Stral3e ist in jedem Fall zwar weiterhin leistungsféahig (QSV D),
jedoch bei mehr oder weniger hoher Auslastung nahe der Kapazitatsgrenze (im
Fall der o0.a. héheren Belastungen (vgl. die entsprechenden Hinweise bei Varian-
te 1): 80 bis 92 %, sonst 70 bis 85 %). Im Prognoseszenario mit Sperrung Grol3-
flecken sinkt die Auslastung auf 65 bis 85 %.

m Eine Optimierung der LSA-Koordinierung ist in jedem Fall stadteinwarts erforder-
lich, was nach ersten Abschatzungen mit nahezu durchgéangigem Griinband ein-
schlie3lich Vorlauf an der Kieler Straf3e fur den Querverkehr aus Richtung Kon-
rad-Adenauer-Platz méglich sein sollte.

(] Die LSA Kieler Stral3e / JohannisstraRe mit der Johannisstral3e als wegfihrende
Einbahnstral3e ist bei der erforderlichen 3-Phasen-Steuerung ausreichend leis-
tungsfahig (QSV B und mittlere Auslastung zwischen 60 und 75 %).

] Die Behinderungen auf der Strecke zwischen den LSA durch Ein- und Auspark-
vorgange und durch das Halten "in 2. Reihe" bringen den Verkehr regelmafiig ins
Stocken, wobei eine Riuckkehr in den Normalzustand meist erst nach mehreren
Umlaufen gelingt (vgl. hierzu "Optimierung im Bestand" in Abschnitt 4.1).

Fazit

Sofern sich die hier vorgeschlagene Veranderung der Verkehrsfiihrung auch bei einer
weitergehenden Prifung als machbar bestétigen lasst, durften deutliche Verbesserun-
gen des Verkehrsablaufes fir die Zu- und Ausfahrt am Konrad-Adenauer-Platz erwar-
tet werden. Auf dem Platz selbst mit seinen vielfaltigen Funktionen sind zunéchst keine
Veranderungen erforderlich, d.h. vor allem auch keine Verschlechterungen, wie sie bei
den beiden Varianten 1 und 2 sowie bei dem Umbau zu einem Kreisverkehr zu be-
furchten waren. Die hier zu erwartenden Verbesserungen sollten allerdings nicht zu-
letzt auch im Zusammenhang mit den vsl. noch zu I6senden Problemen an der Kieler
StralRe z.B. mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation tberprift werden. Insgesamt kann
diese Variante 3 jedoch eindeutig empfohlen werden — zumindest zur weiteren Be-
trachtung.
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4.5 Ausblick auf weitere Entwicklungsperspektiven

Die in den Abschnitten 3 und 4.1 bis 4.4 dargestellte Analyse und Bewertung sowie
Diskussion der verschiedenen Varianten fiihrt aus gutachterlicher Sicht (ohne das Fazit
in Abschnitt 5 vorwegzunehmen) aufgrund der zu erwartenden Nachteile der Verkehrs-
abwicklung und der Flacheninanspruchnahme in den Varianten 1 und 2 zu einer Vor-
zugsvariante im Sinne der Variante 0 bzw. Variante 3.

Der "Charme" dieser beiden Varianten (ihre tatsdchliche Funktionsfahigkeit und Wirk-
samkeit hinsichtlich der Verkehrsabwicklung vorausgesetzt) besteht nicht zuletzt auch
darin, dass sie mit relativ geringem Aufwand kurzfristig umsetzbar sind und zumindest
keine Verschlechterung fur die heutigen Funktionen auf dem Konrad-Adenauer-Platz
zur Folge haben. Aul3erdem wird der Handlungsspielraum fiir weitere Entwicklungen
und Entscheidungen offen gehalten.

Eine zusatzliche Flacheninanspruchnahme, wie sie in den tbrigen Varianten erforder-
lich wirde, kommt eigentlich nur in Betracht, wenn z.B. das Ergebnis des stadtebau-
lichen Wettbewerbs fur das Bahnhofareal einschlie3lich ZOB weiter verfolgt wird,
das u.a. eine Verlagerung des Kiss-and-Ride und Kurzzeitparkens sowie ggf. auch des
Fahrradparkens auf die andere Seite des Bahnhofs zur Friedrichstral3e vorsieht und
eine Verbesserung der Gesamitsituation erméglichen soll. Dieses Konzept wird vsl.
aber nur lang- oder mittelfristig realisierbar sein, in keinem Fall jedoch kurzfristig zur
Lésung der akuten und nach Eréffnung des Einkaufszentrums zunehmenden Stau-
problematik vor dem Konrad-Adenauer-Platz beitragen kénnen.
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5 FAZIT

Im Rahmen der hier dokumentierten Betrachtungen erfolgt "nur" eine Begutachtung der
Sachverhalte mit weitgehend qualitativer Bewertung der verkehrlichen Konsequenzen
auf Basis verkehrstechnischer Ersteinschatzungen und noch keine Planung oder gar
Entwurfsbearbeitung. Die gutachterlichen Bewertungsergebnisse lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

verfasst;

Die Bestandssituation ist gepragt durch eine Reihe stauverursachender Proble-
me, die im Wesentlichen aulRerhalb des eigentlichen signalisierten Bereiches am
Konrad-Adenauer-Platz liegen. Verschiedene Losungsansétze zur Verbesserung
des Verkehrsablaufes erscheinen als Variante 0 grundsétzlich recht erfolgver-
sprechend und sollten einer weitergehenden Priifung unterzogen werden.

Die Varianten 1 und 2 ("Trennung IV / OV" und "Tausch der Zu- und Ausfahrt")
konnen eindeutig nicht empfohlen werden, da in der Verkehrsabwicklung vsl.
grolRere Probleme zu erwarten sind und die Situation z.B. fir Kurzzeitparken,
Kiss-and-Ride und die Taxenvorfahrt gegentiber heute sogar verschlechtert wird.

Mit einer vollstandigen Sperrung der Durchfahrt vom Kuhberg zur Rendsburger
Stral3e entsprechend Variante 3 diirften demgegenuber deutliche Verbesserun-
gen des Verkehrsablaufes in der Zu- und Ausfahrt am Konrad-Adenauer-Platz
erwartet werden, ohne auf dem Platz selbst mit seinen vielfaltigen Funktionen
Verschlechterungen im Vergleich zum Bestand zu erzeugen, weshalb diese Va-
riante eindeutig empfohlen werden kann — zumindest zur weiteren Betrachtung.

Eine grundlegende Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse auf dem Konrad-
Adenauer-Platz selbst gelingt erst langerfristig, z.B. wenn gewisse Funktionen
wie das Kurzzeitparken, der Kiss-and-Ride-Bereich und das Fahrradparken auf
die Nordseite des Bahnhofes in die FriedrichstralRe verlagert werden kdnnen.

Gerade mit Blick auf diese Entwicklungsperspektiven haben die Mal3nahmen zur
"Optimierung im Bestand" oder auch eine geénderte Verkehrsfiihrung entspre-
chend Variante 3 (ihre tatsachliche Funktionsfahigkeit und Wirksamkeit voraus-
gesetzt) den Vorteil, dass sie mit relativ geringem Aufwand kurzfristig umsetzbar
sind, keine Verschlechterung fiir die heutigen Funktionen auf dem Konrad-
Adenauer-Platz zur Folge haben und gleichzeitig alle Méglichkeiten fiir weitere
Entwicklungen und Entscheidungen offen halten.

Hamburg, 19. Februar 2013

Dr. Michael GroBmann
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SBI

Anlage 1

Variante 1 "Trennung IV / OV"
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Anlage 2

Variante 2 "Tausch der Zu- und Ausfahrt”
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Anlage 3

Variante 3 "Sperrung Kuhberg stadtauswarts™
7

], = [

LSA Phasenplan

Rot Phase 1
Phase 2
j_ Blau Phase 3

Friedrichstra(!e

"

Hauptbahnhof

Kaiserstralie

A
E‘ Legende
Q é -} vorhandene Verkehrsfiihrung
=[> nur OV (verhanden)
D * geplante Verkehrsfiihrung
0 nur OV (geplant)
I bauliche Anpassung
[\ [g] vorhandene LSA
Gansemarkt 5]]
. E anzupassende LSA
Am Teich . ot
C\—\V\S“Eﬁnf neue LSA
e

6530_NMS_Konrad-Adenauer-Platz_Verkehrsgutachten_130219.docx Seite 20 von 20



