Protokoll der 6ffentlichen Sitzung
des Stadtteilbeirates Gartenstadt vom 24.10.2012

Ort: Gemeinschaftshaus Gartenstadt
Beginn: 19.30 Uhr Ende: 21.50 Uhr

TOP 1
Der Stadtteilvorsteher Kurt Feldmann-Jéger begriifit alle Anwesenden.
Er verpflichtet Herrn Rappers per Handschlag als neues Mitglied des Stadtteilbeirates.

TOP 2 . _
Kurt Feldmann-Jéger stellt fest, dass form- und fristgerecht zur Stadtteilbeiratssitzung und zur
Biirgeranhorung eingeladen wurde. Der Stadtteilbeirat Gartenstadt ist beschlussfihig.

TOP 3

Die Protokolle der Stadtteilbeiratssitzungen vom 18.04.12 und 30.08.12 werden mit
Anmerkungen von Herrn Liihrs ohne Widerspruch genehmigt.

Die Stellungnahme des Stadtteilbeirats zum Industrie- und Gewerbegebiet Neumtinster Nord
(Biirgeranhdrung vom 30.8.12) wird vom Stadtteilvorsteher verlesen und zu Protokoll

gegeben (Anlage 1)

TOP 4 ,
Die Tagesordnung wird ohne Widerspruch genehmigt.

TOP 5

Nahversorgung im Stadtteil Gartenstadt

PowerPoint-Prisentation Herr Jans (Stadt Neumiinster)

Die Gartenstadt ist unterversorgt, es ist kein Nahversorgungszentrum vorhanden. Ein solitérer
Standort ist jedoch méglich. Fiir einen Lebensmittelmarkt (Discounter) hat die Gartenstadt zu
wenige Einwohner.

Fiir einen Nahversorger konnten nur mogliche Standorte gefunden werden, wenn Griinflachen
umgewandelt werden.

— CarlstraBe / SauerbruchstraBe; Einzugsgebiet 1.400 Einwohner, muss daher Kunden aus
anderen Bereichen abziehen; mit dem Auto gut erreichbar, jedoch periphere Lage.

— CarlstraBe / Osterhofpark; Einzugsgebiet 1.470 Einwohner; nicht zentral gelegen, der
600m-Radius umfasst auch Tierpark und Stadtwald.

— Nachtredder / Am Neuen Kamp; Einzugsgebiet 2.400 Einwohner; Griinfldche
(historisches Zentrum der Gartenstadt) miisste angegriffen werden.

- RintelenstraBe / Osterhofpark (Siidseite); Einzugsgebiet 2.500 Einwohner; Flichen vom
Ausbildungsverbund werden benétigt, der Ausbildungsverbund will z.Z. keine Fldchen
abgeben.

— RintelenstraBe / Osterhofpark (Nordseite), Einzugsgebiet 2.500 Einwohner; mit Kirche,
Kita, AVN, Sparkasse und Bécker konnte sich ein Nahversorgungszentrum entwickeln.

Die Stadt bevorzugt die Standorte an der Rintelenstrafle, jedoch werden alle Standorte

gepriift.

Diskussion

Herr Scheiwe setzt sich fiir den Standort CarlstraBe / Sauerbruchstraf3e ein, er hebt
besonders die verkehrsgiinstige Lage hervor.

Herr Harder bei der Nahversorgung muss besonders an die dlteren Biirger ohne

PKW gedacht werden.



Frau Meyer

Herr Salden
Herr Hansen

Herr Pétsch
Herr Brandt
Herr Meifart
Herr Scheiwe

Herr Jans
Frau Meyer

TOP 6

Nahversorgung bedeutet fuflliufige Erreichbarkeit, ein Netto-Markt am
Standort Carlstrale / Sauerbruchstrafle wiirde in andere Bereiche
eingreifen, z.B. Edeka-Markt in der Bocklersiedlung.

Der Aldi-Markt in der Rendsburger Straie koénnte fiir die
Nahversorgung genutzt werden.

Wenn sich kein Investor / Betreiber findet, sollte man iiber ein
Genossenschaftsmodell nachdenken.

setzt sich fiir einen Netto-Markt am Standort Carlstrafle / Sauer-
Bruchstrafle ein. Er versucht die Bedenken gegen einen Netto-Markt zu
zerstreuen und hebt die Vorteile dieses Standort hervor.

(Laute MissfallensduBerungen aus den Reihen der anwesenden Biirger)
Die Standorte an der Rintelenstralle liegen zentral, sie verbinden die
alte mit der neuen Gartenstadt, sie sind von vielen Biirgern fuBléufig
erreichbar.

Der Netto-Markt wiirde die Nahversorgung in der Bocklersiedlung
gefihrden, da Kunden vom Edeka-Markt abgezogen werden wiirden.
mochte keinen Markt im Zentrum einer Wohnbebauung haben.

betont, dass alle Standorte gepriift werden sollen. A
Auch die Firma Meyer wird mit dem Partner Edeka ein Engagement in
der Gartenstadt priifen.

(Beifall aus den Reihen der anwesenden Biirger)

Biirgeranhérung im Rahmen der frithzeitigen Biirgerbeteiligung zum ,,Sondergebiet

Rendsburger Straf3e*

Protokoll Stadt Neumiinster (Anlage 2)
Die Stellungnahme des Stadtteilbeirates Gartenstadt zum Sondergebiet wird in der néchsten
Stadtteilbeiratsitzung erarbeitet und beschlossen.

TOP 7

Antrag Herr Liihrs zur Stralenreinigung in der Rendsburger Strafle. Der schriftliche Antrag

liegt bei. (Anlage 3)
TOP 8

Keine Einwohnerfragen

TOP 9

Der Stadtteilvorsteher teilt mit:

- Der Stadtteilbeirat hat keine offiziellen Aushangfléchen,

- Gelbe Sicke werden in der Gartenstadt am Miillplatz in der Carlstral3e und in der
Waischerei im Nachtredder ausgegeben. |

- Nichste Stadtteilbeiratssitzung am 28.11.12 um 19.30 Uhr Thema u.a.

,,Messeachse®.

Fiir die Richtigkeit

Peter V6lzmann

Kurt Feldmann-Jéger



Stellungnahme des Stadtteilbeirates Gartenstadt

,Die Blirgeranhérung vom 30.08.12 hat in Bezug auf die Planung ein Votum der Biirger
deutlich gemacht. Wir akzeptieren dieses Votum und verlangen, daR die
protokollierten Aussagen der Biirger hinreichend in die Planung der Stadt Neumtinster
einflieBen und berlicksichtigt werden.

Anlage: Protokoll der Stadtteilbeiratssitzung vom 30.08.2012.*

| a) Niederschrift iber die Blirgeranhdrung am 30.08.2012

Niederschrift

tiber die Biirgeranhérung
o zur 35. Anderung des Flichennutzungsplanes 1990 ,,Entwicklungsfliche Nord / A7“
e zum Bebauungsplan Nr. 177 ,,Entwicklungsfliche Nord / A7“
e zur Teilfortschreibung des Landschaftsplanes fiir den Planungsraum Neumiinster -
Nordwest

Datum: Donnerstag, 30. August 2012
im Rahmen einer gemeinsamen Sitzung der Stadteilbeirdte Gartenstadt

und Einfeld

Ort: Gemeinschaftshaus Gartenstadt, Domagkstral3e 64, 24537 Neumiinster

Zeit: 19.30 Uhr bis 21.40 Uhr

Beteiligte: Herr Zielke, Vorsitzender des Stadtteilbeirates Einfeld sowie 5 weitere

Mitglieder des Stadtteilbeirates
Herr Feldmann — Jiger, Vorsitzender des Stadtteilbeirates Gartenstadt

sowie 5 weitere Mitglieder des Stadtteilbeirates

Herr Oberbiirgermeister Dr. Tauras

Herr Schwartze, Geschiftsfiihrer Wirtschaftsagentur

Herr Horst, Fachdienstleiter Stadtplanung / -entwicklung

Herr Diinckmann, Fachdienst Stadtplanung

Frau Rohwer, Fachdienst Stadtplanung, zugleich als Protokollfiihrerin
Herr Pogoda, Biiro Claussen — Seggelke

Ronald Mehling, Biiro VTT

weiter
anwesend: Frau Eickhoff-Weber, Landtagsabgeordnete SPD

Herr Stadtprisident Strohdieck

An dieser Biirgeranhdrung, die vorher in der Tagespresse sowie im Internet durch amtliche
Bekanntmachung angekiindigt worden war, nehmen ca. 80 Biirger teil. 2 Vertreter der
ortlichen Presse sind ebenfalls anwesend.



Herr Oberbiirgermeister Dr. Tauras begriifit die Anwesenden und erldutert in seiner
Einfiihrung die Griinde fiir die geplante Ausweisung von Gewerbeflichen im Bereich der
Autobahnabfahrt Neumiinster Nord.

Herr Horst erldutert die Einordnung dieses Planungsprojektes in die landes-, regional- und
stadtentwicklungsplanerischen Zielsysteme; er stellt des weiteren eine Ubersicht iiber die
Gewerbeflichenbestinde in der Stadt Neumdinster dar.

Herr Diinckmann erldutert mit Hilfe einer PowerPoint-Présentation ausfuihrlich die Inhalte der
Landschaftsplan-Fortschreibung, der Fldchennutzungsplanidnderung und des Bebauungsplanes
sowie die Ziele, Zusammenhénge und Auswirkungen der angestrebten Planungen.

AnschlieBend wird den Zuhdrern Gelegenheit zur AuBerung und Erorterung gegeben.
Zusammengefasst ergeben sich hierzu nachstehende Fragen und Anregungen, die wie folgt
beantwortet werden:

THEMENKOMPLEX VERKEHR

Frage:
Wird die alte Rendsburger StraBe baulich verindert, z.B. verbreitert und wiirden den
Anliegern dadurch Kosten auferlegt werden ?

Antwort:
Nach derzeitigem Erkenntnisstand ergibt sich keine Notwendigkeit fiir Ausbaumafinahmen an
der Rendsburger Strafe. Die derzeitigem Belastung ist mit knapp 900 Kfz/24 h relativ gering.

Frage:
Wird es im Stooverseegen zu verkehrlichen Verdnderungen kommen?

Antwort:

Der weitaus iiberwiegende Anteil der Lkw-Verkehre wird direkt iiber die A7 abgewickelt
werden. Aus dem Stadtgebiet werden vorwiegend Mitarbeiterverkehre (Pkw) zu erwarten
sein. Hierdurch wird es auch zu Mehrbelastungen einzelner Stralen kommen.

Anregung eines Biirgers:

Die Anwohner des Stoverseegen flihlen sich bereits mit dem vorhandenen
Verkehrsaufkommen zu stark belastet und bitten um Uberpriifung, wie einer weiteren
Verkehrszunahme entgegengewirkt werden kann, z.B. durch Sperrung der Durchfahrt
Richtung Neue Gartenstadt.

Anregung aus dem Stadteilbeirat Einfeld, Herrn Wadle:
Der Eichhofweg sollte dem landwirtschaftlichen Verkehr gewidmet werden.

Frage:
Welche Vorkehrungen werden fiir den Stoverbergskamp getroffen?



Antwort:

Der Stoverbergskamp ist derzeit mit rd. 430 Kfz/24 h insgesamt relativ gering belastet; er ist
aber auch fiir die Aufnahme groBerer Verkehrsmengen nicht geeignet. Sofern die Planung hier
zu einer erheblichen Verkehrszunahme fiithren sollte, wiren entsprechende verkehrslenkende
MaBnahmen zu treffen, ggf. auch eine Sperrung dieser StraBe fiir den Durchgangsverkehr.

Frage:
Bleibt die Briicke Eichhofweg bestehen?

Antwort:
Die Briicke soll nach derzeitigem Planungsstand bestehen bleiben; allerdings muss die
siidliche Rampe verlegt werden.

Frage:
Sind auf dem Autohof ausreichend Parkplitze vorhanden? Der Roschdohler Weg sollte nicht
noch mehr mit parkenden Lkw belastet werden.

Antwort:
Es soll darauf geachtet werden, dass auf allen Gewerbegrundstiicken ein ausreichendes
Stellplatzangebot vorgehalten wird.

Frage :
Warum ist das Verkehrsgutachten noch nicht fertig?

Antwort:
Die Planung befindet sich noch am Anfang; im weiteren Aufstellungsverfahren wird das
vollstindige Gutachten vorgelegt werden. ‘

THEMENKOMPLEX NATUR UND LANDSCHAFT

Frage:
Wie steht das Ausgleichsflichenverhiltnis zur neuen Bebauung? Sind diese unmittelbar in der
Néhe?

Antwort:

Die Ermittlung der erforderlichen AusgleichsmaBnahmen erfolgt nach dem in Schleswig-
Holstein gingigen Bilanzierungsmodell. Es ergibt sich ein Ausgleichsverhiltnis von 1 : 1 in
der Relation versiegelte Fliiche - Aufwertungsfliche. Die Stadt bemiiht sich,
AusgleichsmaBnahmen in rdumlicher Nihe zum Eingriffsort durchzufuihren; diese
Mbglichkeit ist aber auch immer von der Verfligbarkeit entsprechender Flachen abhéngig. Im
Einzelfall ist es durchaus vorstellbar, Ausgleichsmafinahmen im naturrdumlichen
Zusammenhang auch in benachbarten Gemeinden durchzufiihren. Insgesamt kommt die Stadt
Neumiinster mit ihren Flichenausweisungen mittlerweise an ihre Grenzen und wird in
Zukunft stirker auf eine interkommunale Zusammenarbeit setzen miissen.



Frage:
Ist ein solch umfangreicher Eingriff in Natur und Landschaft aus heutiger Sicht tiberhaupt
noch vertretbar?

Antwort:

Den Belangen von Natur und Landschaft steht hier das ebenfalls sehr gewichtige Argument
entgegen, dringend bendtigte Arbeitsplitze schaffen zu wollen. Andere geeignete Flédchen fiir
solche Ansiedlungsvorhaben stehen in Neumiinster nicht zur Verfligung. Welchem Belang der
Vorrang gegeben werden soll, ist eine Abwigungsfrage, die letztlich von der
Ratsversammlung zu entscheiden ist.

Anregung des Stadtteilbeirates:
Die Ausgleichsflichen sollten auf jeden Fall im Norden der Stadt Neumiinster entstehen.

THEMENKOMPLEX WIRTSCHAFT / ANSIELDUNGSPOLITIK

Frage:
Gibt es eine Kosten-Nutzen-Rechnung in Bezug auf die Ansiedlung von Gewerbebetrieben?

Antwort:

Eine konkrete Aufrechnung von Kosten und Ertrdgen gibt es nicht, da viele Faktoren nicht
hinreichend genau zu beziffern sind. Allerdings ist es auch ohne eine detaillierte quantitative
Ermittlung leicht zu erkennen, dass solche Ansiedlungen unter dem Strich vorteilhaft flir die
wirtschaftliche Entwicklung der Stadt sind.

Frage:

Wie viele Gewerbetreibende sind auf der 60 ha groBen Fliche geplant? Es wird von 1000
neuen Arbeitsplitzen gesprochen, wie viele konkrete Unternehmen und Arbeitsplidtze werden
es sein? :

Antwort:
Es sollen moglichst wenige Betriebe mit viel Fldche und vielen Arbeitspldtzen angesiedelt
werden. Es gibt konkrete Anfragen mit insgesamt bis zu rd. 3000 Arbeitsplidtzen.

Frage:
Handelt es sich bei den zu schaffenden Arbeitspldtzen auch um qualifizierte Stellen oder nur
um Jobs im Niedriglohnsektor?

Antwort:

Es sollen Arbeitsplitze in unterschiedlichen Qualifizierungsniveaus entstehen. Auch fiir
weniger qualifizierte Personen ist ein ausreichendes Stellenangebot zu schaffen.

Frage:
Gibt es schon einen Vorvertrag mit einem Unternehmen?

Antwort:



Es sind mehrere Interessenten vorhanden; Vorvertrige mit Unternehmen wurden aber bislang
noch nicht abgeschlossen. '

Frage:

Konkurriert die Planung mit anderen Mafinahmen zur Wiedernutzung vorhandener
ehemaliger Gewerbestandorte im Stadtgebiet, z.B. Stock-Guss oder ehemaliger
Giiterbahnhof?

Antwort:

Nein. Die Entwicklungsfliche ist fiir die Ansiedlung von Unternehmen vorgesehen, die
aufgrund ihrer Fliche und ihres Verkehrsaufkommens nicht im dicht besiedelten Stadtgebiet
Platz finden.

Frage:
Kann das Schwerlastgleis im Siiden mit der Panzerrampe in Boostedt einbezogen werden?

Antwort:
Die Panzerrampe in Boostedt ist nicht geeignet, solche Verladevorginge aufzunehmen.

Frage:
Ist die Ansiedlung von Recyclingunternehmen geplant?

Antwort:
Eine Ansiedlung von Recyclingbetrieben ist nicht vorgesehen.

THEMENKOMPLEX WEITERES PLANVERFAHREN

Frage:
Was ist mit dem B -Plan Nr. 177 B ?

Antwort:

Die Umsetzung dieses Bebauungsplanes ist flir einen spéteren Zeitpunkt vorgesehen. Es
wurde bislang lediglich der Aufstellungsbeschluss gefasst; weitere Verfahrensschritte wurden
noch nicht vollzogen, da die Planungsziele noch nicht hinreichend konkretisiert sind.

Frage:
Die Stadt Neumiinster ist nicht Eigentiimer aller betr. Flichen, nicht alle Eigentiimer wollen
verkaufen.

Antwort:

Die fiir die Ausweisung wichtigsten Fldchen befinden sich im Eigentum der Stadt
Neumiinster, die {ibrigen tangieren die Umsetzung der Planung nicht wesentlich, es sind
Restflichen. Die Eigentiimer werden nicht enteignet, das ist nach BauGB auch nicht moglich.



Von Herrn Liihrs liegt dem Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung ein Fragenkatalog
vor, der dem Protokoll als Anlage beigefiigt wird.

Der Stadteilbeirat Gartenstadt und der Stadteilbeirat Einfeld werden nach Vorlage des
Protokolls eine Stellungnahme zur 35. Anderung des Flichennutzungsplanes 1990
»Entwicklungsfliche Nord / A7“, zum Bebauungsplan Nr. 177 ,,Entwicklungsfliche Nord /
A7 sowie zur Teilfortschreibung des Landschaftsplanes fiir den Planungsraum Neumiinster —
Nordwest abgeben und dem Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung zuleiten.

Herr Zielke, Vorsitzender Stadtteilbeirat Einfeld und Herr Feldmann — Jéger bedanken sich
fir die Aufmerksamkeit und schliefen die Sitzung

Neumiinster, 10.09.2012
Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung
i.A.

gez. Unterschrift
(Rohwer)

[a) Fragen Peter Liihrs vom 28.08.2012

Fragenkatalog zur Aufnahme ins Protokoll der Blirgeranhérung am
30.8.2012 Stadtteilbeiratssitzung Gartenstadt und Einfeld,

35.Anderung des Fléichennutzungsplanes 1990, Bebauungsplan Nr.
177, Teilfortschreibung des Landschaftsplanes nordwestliches
Stadtgebiet

Wie groB ist wird die bebaute Flache, wie groB ist die Infrastrukturflache,
wie grof3 ist die Ausgleichflache?

Wie viele Einzelgrundstiicke sind vorgesehen, wie viele Bewerber ev. mit
(LOI*) fur die Ansiedlung der Flachen gibt es bereits, gibt es Bewerber fiir
den Gleisanschluss, wenn ja wer?

Wie hoch werden Kosten fiir die Aufflillung bzw. ErschlieBung der Flachen
angesetzt, sind die Kosten Uber den VerauBerungspreis der Grundstilicke
zu refinanzieren, gibt es eine Kosten- Nutzen- Rechnung, geht die Stadt
finanziell in Vorleistung tGber neue Schulden ?

Wie groB ist die zu erwartende Menge der Erdbewegung und des
Auffillvolumens(m3) ?

Liegt ein Larmschutz- bzw. Umweltvertraglichkeitsgutachten vor ?

Liegt bereits eine Baugenehmigung fir die Auskoppelung des
Gleisanschlusses aus dem Bahnnetz von der Bundesnetzagentur vor ?



Welche LarmschutzmaBnahmen sind vorgesehen, a) Bahnverkehr, b)
StraBenverkehr, c) Umschlagtatigkeit (auch nachts u. Sonn- und
Feiertags) im Industrie bzw. Gewerbegebiet ?

Wie hoch ist das geplante Verkehrsaufkommen Uiber den Gleisanschluss,
Anzahl der zu erwartenden Zugbewegungen ?

Wird der Gleisanschluss Ein- oder mehrgleisig ausgefihrt, geht der
Anschluss in beide Fahrtrichtungen des Hauptgleises ?

Wie wird ein Gleisanschluss mit 1000 m Lénge dargestellt, wenn das
vorgesehene Geldnde laut Fldchennutzungsplan nur 1000 m lang ist ?

Wie groB sind die Bebauungsabstande zur vorhandenen Wohnbebauung,
wie hoch ist der gesetzliche Mindestschutzabstand ?

Liegt ein Verkehrskonzept bzw. Verkehrsgutachten vor ?

Was wird getan um eine verkehrsmaBige Zusatzbelastung der
Rendsburger Str. zu vermeiden ?

Ist es geplant, die bauliche ErschlieBung (Baustellenverkehr) tiber den
Anschluss L328 und nicht {iber die Rendsburger Str. K1, zur Vermeidung
der dann entstehenden Verkehrsbelastung, durchzufiihren ?

Ist es vorgesehen die Briicke Eichhofweg (mit Durchfahrtshéhe 4 m) zu
entfernen und an dieser Stelle einen Kreisverkehr zur ErschlieBung des
Gebietes herzustellen ?

Liegt bereits die Genehmigung fiir eine StraBenanbindung an den
Zubringer (L328) vor ?

Ist es mdglich mit der ErschlieBung des Gebietes gleichzeitig das-
Gewerbegebiet Stover (Alter B-Plan 67) auch mittels eines Kreisverkehrs
Stoverbergskamp (L328) anzuschlieBen (siehe Anlage) ?

Gibt es Untersuchungen (ber den Eingriff in den Wasserhaushalt des
Gebietes, wie soll das Oberfldchenwasser von den Versiegelungsflachen
abgeleitet werden ?

(*) LOI letter of intent = Absichtserkldrung



Anlage: Darstellung méglicher Kreisverkehre
Top. Karte 1:50000 Schleswig Holstein/Hamburg
©Landesvermessungsamt Schleswig Holstein,
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| b) Fragen Rolf Kamp und Gerd-Wilhelm Rocke vom 19.01.2012




Neumilnster, den 19.01.2012

Dipl.-Ing. Rolf Kamp, Stadtbaurat a.D. Seekamp 22, 24536 Neumiinster
Dr. Gerd-Wilhelm Rocke, Rechtsanwalt u. Notar a.D. Kaﬂ-Feldmann—Str. 22, Neumiinster

An die

- Damen und Herren
der Ratsversammlung der Stadt Neumﬂnster (Sitzung am 14.2.2012) und des
Bau- Planungs- und Umweltausschusses (Sitzung am2.2.2012)
Bebauungsplan Nr. 177 B

. Entwicklungsfliche Nord / A 7 - Aufstellungsbeschluss

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Stadt Neumiinster verfiigt tiber zwei Naturschéitze. Den einen findet man in der historischen
"Wittorfer Burg", die leider durch die Fehlplanung der Bundesbahnstrecke nach Hamburg
schwer geschidigt ist. Der zweite Schatz liegt in dem Naherholungsgebiet "Einfelder See" und

. dem gleichnamigen Naturschutzgebiet. Dieser Schatz befindet sich in Gefahr, durch den oben
gekennzeichneten Aufstellungsbeschluss ebenfalls schwer geschiidigt zu werden. Wir fiirchten,
dass Einfeld die Qualitiit eines Erholungsgebietes verliert und den Ruf eines Industriestandortes
erhiilt. Deshalb warnen wir als \’fcumun.stcrancr Biirger vor der Weiterfolgung dieser Planung
aus den nachstehenden Griinden:

Wir bitten Sie hoﬂlch samthche unten angesprochenen Gesichtspunkte als Fragen zu verstehen
-und schriftlich zu beantworten. : .

A Gebot einer geordnete_n Landesplanung und Stadtentwibklung

1. Eine Planung, die zur Aufstellung eines verbundenen Gewerbe- und Industriegel4ndes in
GroBe von ca. 110 Hektar fiihrt, kann im Rahmen einer seridsen Stadtplanung nicht als
35. Anderungsbeschluss eines {iber 22 Jahre alten Flichennutzungsplanes beschlossen
werden. Vielmehr bedarf es der Aufstellung eines neuen Flichennutzungsplanes, in
welchem die Interessen bzw. Belastungen der einzelnen Stadtteile gegenemander

- abzuwigen sind.

2. Die vorgelegte Planung verletzt die Interessen des Stadttexls Einfeld, weil sie zu einer
UbermiBigen Belastung des Stadtteils mit Industriegebicten fiihrt, die im Stiden Einfelds
im Bereich der Rendsburger Strafle und im Osten im Bereich des Hiittenkampes bereits
vorhanden sind und deshalb ein drittes, iberdimensioniertes, nordliches Gewerbe- und
Industriegelidnde von insgesamt 110 Hektar verbieten. Es fehlt eine Standort
-vergleichende Untersuchung.

-3. . Der Abstand des siidlichsten Teils der Entvwcklungsﬂﬁche Nord/A7- nachfolgend auch
‘Planungsgebiet genannt - zur Wohnbebauung in der Gartenstadt betréigt nur ca. 400 m.

4, Die Plariung verkennt die Tatsache, dass Entwicklungsplanungen entlang den
Autobahnen wegen des Landschaftsverbrauches schon nicht mehr dem Stand des 21. _
Jahrhunderts entsprechen, weshalb das Land Nordrhein-Westfalen bereits davon Abstand

: genommen hat. = . :
5. Die vorgelegte Planung hélt die Erweiterung der “Entmcklungsﬂache Nord" um das
"Tcxlgeblcl Siid" - gestiitat au[' eine unzuléingllohc Expt:rubc der Technischen Universitit



Hamburg - fiir zwingend notwendig, weil dieses Teilgebiet direkt neben dem Gleiskérper
der Bundesbahnstrecke Hamburg —Dénemark liige, weshalb dort eine Verkniipfung der

. Verkehrstriger "StraBe-Schiene" im Sinne des “pre-gate-parking" geschaffen werden
solle. Bei dieser Einschéitzung hat das Gutachten offenbar die Weigerung der
Bundesbahn in den neunziger Jahren libersehen, eine Verladestation
auf freier Strecke an der Nord-Siid Hauptbahntrasse zuzulassen, wodurch die
wesentliche Motivation filr die Schaffung der Erweiterungsfliche entfillt,

6. Die Planung hat auBer Acht gelassen, dass sich die Vorsitzende des Bau- und
Umweltausschusses, Frau Bilhse, in einer Besprechung mit dem 1. Stadtrat Ahrend, den

- Mitgliedern des Stadteilbeirates Einfeld Frau Weif und Herrn Keller sowie den :

Verfassern dieser Eingabe am 28.08.2008 dafiir ausgesprochen hat, das Planungsgebiet
nicht um ein "Teilgebiet Siid" zu erweitern sondern sogar um das dstlich des
Eichhofweges gelegene Geliéinde zu verkleinern, weil das westlich des Eichhofweges

- gelegene Gebiet fiir den Bau eines modernen Autohofes ausreichend grof} sei.

7. Dem Planungsgebiet fehlt die giinstigere Nihe zum GroBraum Hamburg, die das
Industriegebiet Stid auszeichnet. Es gefihrdet durch seine Konkurrenz die
Weiterentwicklung des ca.100 Hektar groien Industriegebietes Siid.

8. Die Planung fiihrt zu einer stadtentfernten Insellage des 110 Hektar groBlen Neugebietes,
die eine erwiinschte Vernetzung mit den Versorgungsressourcen und Handelspartnern in
der Stadt und im Industriegebiet Siid stark erschwert. -

9. Die Planung missachtet die Regel, wonach Industrie- und Gewerbegebiete mit Riicksicht

' auf vorherrschende Westwinde und GerAuschemissionen nicht im Westen einer Stadt '
anzusiedeln sind. P : .

10. Die Planung verkennt die naheliegende, einfache Moglichkeit, den erwiinschten
Giiterumschlagplatz Strae-Schiene auf dem Gelénde des in Grofe von etwa 7 Hektar
ungenutzten Giiterbahnhofes Neumtinster anzusiedeln, der die Bahngleise zu den Hafen

- Kiel-Hamburg direkt verbindet. :

11. Die Planung iibersicht ferner die Moglichkeit, die dem Industriegebiet Stid unmittelbar

- benachbarte, ungenutzte Panzerverladerampe an der Eisenbahnstrecke der AKN mit zwei
ca. 800 m langen, beleuchteten Ausziehgleisen als Giiterumschlagplatz StraBe-Schiene zu
nuizen. : ' S : .

12. Die Planung unterschétzt die durch die Kosten der Neuplanung auftretenden finanziellen

* Engpésse der Stadt Neumiinster, welche den weiteren Ausbau des Industriegebietes Siid
in Grée von ca. 100 Hektar und sonstige wichtige, stidtische Vorhaben einengen.

13. Die Planung tibersieht den Vorzug des Industriegebietes Stid, das im Gegensatz zur

* Entwicklungsfliche Nord / A 7 aus allen vier Himmelsrichtungen und auch zur Autobahn
beste Strallenverbindungen aufweist, zusitzlich bereits einen erweiterungsfihigen
Autohof beherbergt und damit verkehrsmiBig viel besser angebunden ist als das
Planungsgebiet. : '

- 14. Die Planung l4sst jeden Hinweis auf die Hohe der finanziellen Belastung der Stadt

Neumiinster durch den Ausbau des Planungsgebictes (z.B. StraBenbau, Aufschiittung von
110 Hektar Nassflichen) vermissen, dessen Schaffung sich als unndtig herausstellen
kénnte, wie in den neuen Bundeslindern vielfach zu besichtigen.

15. Die Planung untersucht nicht die zukiinftigen Auswirkungen des geplanten Baus des
Fehmarnbelt-Tunnels auf die derzeitige "Jiitland-Route", die an Bedeutung verlieren

- wird, sobald der Tunnel in Betrieb ist, was einen Bedeutungsverlust von Autohof und

.+ Gewerbe- und Industriegebiet nach sich ziehen wird. :

* 16. Die Planung geht von der in der Studie der Universitit Hamburg gesuBerten,

unbewiesenen Behauptung aus, die Entwicklungsfliche Nord / A 7 sei die groiite,

nordlich Hamburg verfiigbare Industrie- und Gewerbefliche, wo die Gleise der

Bundesbahnstrecke Hamburg — Dinemark die Autobahn A 7 treffen. Uberschen wird



dabei die Vielzahl der Flichen, an denen die Autobahn A 7 die AKN Eisenbahntrasse
und die Autobahn A 23 die Bundesbahnstrecke Hamburg - Dénemark bertihrt.

B. Verletzung des Natur- und Umweltschutzes

Vorsorglich tragen wir in Hinblick auf den Umweltschutz folgende Griinde vor, die der Planung
einer "Entwicklungsfliche Nord" entgegenstehen.

17. Warum wird die wertvolle Kulturlandschaft mit dichtem Knicknetz
"Landschaftsschutzgebiet Stadtrand Neumiinster" (Flichennutzungsplan 1990) mit der
Ausweisung als Industrie- und Gewerbegebiet zerstSrt, gerade auch in Hinblick auf das
angrenzende Landschafis- und Naturschutzgebiet am Em[‘cldcr See mil seinem

v Naherholungsgebiet? -

18. Warum setzen sich Stadt Neumiinster und Wirtschaftsagentur leichtfertig und
verantwortungslos in Hinblick auf den Landschaftsverbrauch {iber die Vorschrift des § 13
Bundesnaturschutzgesetz hinweg, nach dem "erhebliche Beeintrichtigungen von Natur
und Landschaft vom Verursacher vorrangig zu vermeiden sind", wo keine Notwendigkeit
dafiir besteht?

: 19 Die Planung moge beriicksichtigen, dass die in der "Entwicklungsfliche Nord"
befindlichen Fléchen tief liegen und sehr nass sind. Das wird in der Planungsvorlage —
Drucksache Nr, 0887/2008/DS mit Hinweis auf die Notwendigkeit der Aufschiittung der
110 Hektar ausdriicklich erwéhnt. Diese Nass-Flachen dienen seit ewigen Zeiten als -
Rastplatz fiir durchziehende Zugvogel wie Kiebitze und Wildganse.

20. Wird im Zusammenhang mit der Planung der 300 m breite Waldstreifen entlang der BAB

-~ A/ 7 (Flichennutzungsplan 1990) als Ausgleichsfliche fiir Eingriffe in die Natur und
Landschaft entsprechend § 15 Bundesnaturschutzgesetz ausgewiesen?

21. Wie wirkt sich die Planung auf die Lebensqualitit der am Einfelder See
Erholungssuchenden, der Bewohner Einfelds sowie der Gartenstadt aus, wenn die I
Entwicklungsfliche Nord / A 7 sich zum "Hinterhof fiir den Hamburger Hafen" (Courier
vom 25.11.2011) entwickelt? Ist das die V1s1on fiir die Tounstlk- Messe- und Pferdestadt
N eumunstcrz

C .Verkehrsplanung

22. Wird durch eine vorausschauende Verkehrsplanung verhindert, dass der zu
erwartende Verkehrsdruck von und zur Entwicklungsfliche Nord / A 7 nicht zur
Offaung und zum Ausbau des sogenannten "Eichhofweges" fithrt in Form einer
allgemein befahrbaren Strafenverbindung zwischen dem Entwicklungsgebiet Nord / A 7
und Einfeld und weiter zum GroBraum Bordesholm / Bornhsved? Dadurch wiirde der
Stadtteil Finfeld sus4tzlich stark belastet und wiirden insbesondere der Bade- und
Erholungstourismus am Einfelder See empfindlich getroffen und die Schulwege zum
Schul- und Sportzentrum Emfcld zusitzlich gcﬁihrdct .

Mit freundlichem Grufl

b Bomge Gt Rt



Niederschrift
iiber die Biirgeranhérung

e zur 39. Anderung des Flachennutzungsplanes 1990 ,Sondergebiet
Rendsburger StraBBe"

e zum Bebauungsplan Nr. 33, 2. Anderung und Ergdnzung
~Sondergebiet Rendsburger StraBe"

Datum: Mittwoch, 24. Oktober 2012
im Rahmen einer Sitzung des Stadtteilbeirates Gartenstadt
Ort: Gemeinschaftshaus Gartenstadt, DomagkstraBe 64, 24537
Neumunster
Zeit: 19:30 Uhr bis 22:00 Uhr
Beteiligte: Herr Feldmann-Jager, Vorsitzender des Stadtteilbeirates

Gartenstadt sowie 5 weitere Mitglieder des Stadtteilbeirates
Herr Jans, Fachdienst Stadtplanung

Frau Kolz, Fachdienst Stadtplanung

Herr Pogoda, Bliro Claussen-Seggelke

weiter anwesend:  Frau Eickhoff-Weber, Landtagsabgeordnete SPD
Ratsfrau Blihse
Ratsherren Pundt und Sundermann

An dieser Blrgeranhdrung, die vorher in der Tagespresse sowie im Internet
durch amtliche Bekanntmachung angeklindigt worden war, nahmen ca. 70
Blrger teil. 2 Vertreter der drtlichen Presse sind ebenfalls anwesend.

Herr Feldmann-Jager begriBt die Anwesenden und erldutert in seiner Einfihrung
die Grinde flr das Flachennutzungsplan- sowie das Bebauungsplanverfahren und
verweist auf Frau Kolz und Herr Pogoda von dem Blro Claussen-Seggelke, die
die Thematik vorstellien.

Herr Feldmann-Jager weist darauf hin, dass im Vorwege schon Fragen bzgl. der
Verkehrsfihrung und -belastung gestellt wurden. AuBBerdem ist die Herausnahme
der Festsetzung bzgl. der Fassadenbegrinung nicht akzeptabel. Die Antworten
der Stadtplanung wurden Herrn Feldmann-Jager im Vorwege zur Verfligung
gestellt und werden der Niederschrift wie folgt beigefligt:

Fragen und Antworten zur Blrgeranhérung am 24.10.2012

Allgemeine Fragen/Bemerkungen

1. Im Ubersichtsplan sind die zwei Sondergebiete SO 2 (Lebensmittelmarkt) und
das SO 3 (Elektrofachmarkt) nicht ausgewiesen.
Welche Flachen sind dies?



Antwort:

Bezeichnungen fehlen in der Planzeichnung, werden ergénzt

2. In der Begriindung unter C Plandurchfiihrung wird unter Punkt 2
Bodenordnung der B-Plan 177 benannt. Dieser steht doch in keinem
Zusammenhang mit dem B-Plan 33

Welche Bedeutung hat dies dort?
Ist dies nur ein Dokumentfehler?

Antwort:
Schreibfehler, wird berichtigt

Fragen/Bemerkungen zu Punkt B. Inhalt der Planung

1. Bestehende Werbeanlagen im P-Plan-Gebiet stehen so dicht an der StraBe
(einschlieBlich Rad- und FuBweg), das einige Kraftfahrzeuge (mit ihren
Frontpartien) in den StraBenraum (FuB- und Radweg) einfahren missen, um
den Fahrzeugfiihrern die Einsicht in den StraBenraum gewadhren zu kénnen.
Hier sollte ein Mindestabstand von 3 Metern fiir Werbeanlagen als
gestalterische Festsetzung erfolgen.

Ist dies baurechtlich méglich?

Antwort:

Ja, eine solche Festsetzung kann erfolgen. Ublich ist auch die Festsetzung
freizuhaltender Sichtdreiecke im Bereich von Ein- und Ausfahrten

Kann dies noch fiir das gesamte Plangebiet realisiert werden?

Antwort:
Ja, allerdings genieBen bestehende Werbeanlagen Bestandsschutz

Wie kann ansonsten die Sicherheit des FuB- und Radwegverkehrs gewahrleistet
werden?

Antwort:

Siehe oben. Wenn einzeln‘e bestehende Werbeanlagen Verkehrsgefdhrdungen mit
sich bringen, muss mit dem EigentUmer Uber deren Versetzung gesprochen
werden. Dies ist nicht Gegenstand des B-Plans.

2. Mit welchen Kundenfrequenzen wird flir den Baumarkt gerechnet?

a. In welchem Modal-Split (KFZ, Radfahrer, FuBgénger/OPNV) wird die
Kundenfrequenz erwartet?

. Antwort:

Der vorliegende Entwurf des Verkehrsgutachtens betrachtet nur den
Kfz-Verkehr. Aussagen zum modal split liegen nicht vor.
Erfahrungsgemal kommen bei Baumarkten die meisten Kunden mit
dem Kfz (sperrige, mit dem Fahrrad bzw. zu Fu3 schwer zu
transportierende Giter). '



b. Wird der Anteil von Fahrzeugen mit Anhdngern eine wesentliche
Rolle spielen?

Antwort:
Erfahrungsgemas nicht.

c. Sind fur Fahrzeuge mit Anhangern besondere verkehrstechnische
Fragen zu beachten?

Antwort:
Nein.

3. Die verkehrstechnische ErschlieBung des nérdlichen Plangebietes soll tUber
eine Hauptzufahrt (ndrdlich des Bettenfachmarktes) erfolgen.
Ist dort eine Linksabbiegerspur in der Rendsburger StraBe flir den Verkehr in
stdliche Richtung geplant?

Antwort:

Laut Verkehrsgutachten sind Linksabbiegespuren nicht unbedingt erforderlich.
Sie konnten innerhalb der bestehenden Verkehrsflache angelegt werden, dies
wirde die Situation zusatzlich verbessern. Das Gutachten enthalt eine
entsprechende Skizze als Vorschlag. Auf alle Félle erforderlich wird absolutes
Halteverbot auf der Westseite der Rendsburger StraBe, damit der
StraBenraum standig in voller Breite zur Verfligung steht und die
nachfolgenden Fahrzeuge an den Linksabbiegern vorbeifahren kénnen.

Wenn ,nein®, warum nicht?

Antwort:
Siehe oben.
4. Wurde fur die GesamterschlieBung des B-Plan-Gebietes die Einrichtung einer

StichstraBe (z.B. in Hohe der Einfahrt zum Elektrofachmarkt) mit einer
ErschlieBung der Fachmarkte von der Bahnseite aus geprift?

Antwort:
Nein.

a. Eine zentrale Einfahrt von der Rendsburger Strafe kdnnte dann eine
Ampelschaltung erhalten und damit die Sicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmer erhéhen.

b. Spricht verkehrstechnisch etwas dagegen?.

Antwort:

Dagegen spricht vor allem, dass sich aus dem Aussagen des
Gutachtens kein Bedarf fiir eine solche Anbindung begriinden lasst.
Dagegen spricht auBerdem zusétzlicher Flachenbedarf einschlieBlich
eines erforderlichen Riickgriffs auf Flachen, die im privaten Eigentum

stehen



. In welchem Umfang kénnte mit einer zentralen Einfahrt die
Verkehrslarmemission fiir die Wohnbebauung, westlich des
Plangebietes, reduziert werden?

Antwort:

Dies ware ggf. gutachterlich zu untersuchen. Ein Larmgutachten wird
derzeit erstellt. Eine wesentliche Reduzierung ist nicht zu erwarten,
mabBgeblich fir den Ldrm ist in erster Linie der Verkehr auf der StraBe
weniger die Grundstlickszufahrten.

!

5. In Hbhe des gesamten Plangebietes ist das Uberqueren der vierspurigen
Rendsburger StraBe fur FuBgénger und Radfahrer oft extrem schwierig und
sehr gefahrlich. Viele Radfahrer fahren deshalb stadteinwarts (bis zum
nachsten Ampellbergang in Héhe Victoriastr.) auf der falschen Radwegseite
und gefdhrden sich und weitere Radfahrer und FuBganger.

a. Ist die Einrichtung einer FuBgéngerampel in der Néhe der
Bushaltestelle bzw. zwischen den beiden Ampelanlagen an der
Kreuzungen Sauerbruchstr. bis Victoriastr.) geplant?

Antwort:

Eine FuBgangerampel ist nicht geplant. Nach den einschldgigen
Richtlinien mlssten 50 Querungen in der Stunde auftreten, diese Werte
werden hier nicht erreicht. Das Gutachten schldgt Querungshilfen durch
Mittelinseln auf der Fahrbahn vor, zum einen auf der bestehenden-
Mittelinsel Hohe BillrothstraBe (Trampelpfad bereits vorhanden), zum
anderen weiter sudlich Hohe ,Dénisches Bettenlager". Querungshilfen
tragen deutlich zur Verkehrssicherheit bei und werden zudem eher
akzeptiert als FuBgangerampeln mit ihren ggf. ldngeren Wartezeiten.
Zudem hatte diese auch hinsichtlich der Larmbelastung Nachteile.

b. Wenn nein, warum nicht?
Antwort:
Siehe oben.

c. Wurde gepriift, ob eine Radwegnutzung in beiden Richtungen auf
der Fachmarktseite méglich ist und wirde sich dadurch das
Gefahrenpotential verringern?

Antwort:

Das Gefahrenpotential wurde sich nicht verringern, zudem sind
beidseitig befahrbare Radwege potentiell unfalitrachtig. Es ware
auBerdem eine Breite von 3m erforderlich, es stehen aber nur 2m zur

Verfligung.

d. Welches Prif- und Abwagungsergebnis liegt vor?
Antwort:

Siehe oben.



e. Wann ist im Rahmen der Messeachse (Stadtumbau West) mit einem
Radweg auf der bahnseitigen (Ost)Seite des Plangebietes zu
rechnen?

Siehe Integriertes Stadtentwicklungskonzept NeumdUnster,
Messeachse, Neu-Anlage einer Fahrrad- und FuBgéngerachse
zwischen Hauptbahnhof und Holstenhallen, Kurzfassung S.41

Antwort:

Hierzu ist derzeit noch keine Aussage méglich.

f. Wo soll dieser Radweg ggf. im Detail beginnen und enden?
Antwort:

Hierzu ist derzeit noch keine Aussage méglich.

g. Werden entsprechende Zugangsmadglichkeiten zu den Grundstiicken
der Fachmarkte schon in der Planung beriicksichtigt?

Antwort:

Bisher nicht. Entsprechende Zugangsmoglichkeiten, z.B. als Abkiirzung
zum Nahversorger, kdnnen ggf. auch nachtréglich hergestellt werden.

6. Welche Auswirkungen werden durch zuséatzliche Kunden- und
Lieferantenstréme auf die Kreuzung Rendsburger Str. / SauerbruchstraBe-
Max-Johansen-Briicke zukommen?

a. Sind im Kreuzungsbereich Veranderungen zur Ertlichtigung des
Verkehrs erforderlich, z.B. ein Kreisverkehr?
Wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Die Auswirkungen des durch die geplante Ansiedlung erzeugten
Mehrverkehrs auf die Leistungsféhigkeit des Knotens Rendsburger
StraBe / SauerbruchstraBe / M.-Johannsen-Briicke werden noch
geprft.

b. Im Masterplan Mobilitdt Neumiinster, Verkehrskonzept Innenstadt
2012, Teil Kfz-Verkehr wird unter Punkt 2.1.1
Schwachstellenanalyse von ,marginalen™ Auswirkungen der
Leistungsfahigkeit des Ringes im nordlichen Bereich durch eine
innerstadtische Verkehrsberuhigung aus gegangen (Seite 7).
Kénnen sich diese ,marginalen™ Auswirkungen, deren
BewertungsmaBstab nicht bekannt ist, im Zusammenhang mit der
Erweiterung des Sondergebietes, zu mehr als marginalen (z.B.
erheblichen) Belastungen potenzieren?

Antwort:

Entscheidend fiir die Leistungsfahigkeit des Stadtringes sind in erster
Linie die Leistungsféhigkeiten der einzelnen Knoten, hier der Knoten
Rendsburger StraBe /SauerbruchstraBBe / M.-Johannsen-Bricke. Wie
unter 6a) erwahnt, liegen die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen flir diesen Knoten noch nicht vor. Die
prognostizierten Mehrverkehre bei einer Verkehrsberuhiguing der
Innenstadt (Durchfahrtssperre am GroBfiecken) haben dabei auf'grund
ihrer geringen GréBenordnung keinen entscheidenden Einfluss.



c. Istim Kreuzungsbereich an die Wiedereinflihrung der zweiten
Geradeausspur in ndrdlicher Richtung gedacht?
Wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Unabhangig vom aktuellen Planungsanlass, ist die Verwaltung durch
den Bau-, Planungs- und Umweltausschuss beauftragt worden,
Moglichkeiten zur Verbesserung der Leistungsféhigkeit des Knotens zu
prufen. In diesem Zusammenhang wird u.a. die Markierung einer
zweiten Geradeausspur untersucht.

d. Wirde eine weitere ErschlieBung des Baumarktes flr Kunden Uber
die BrlckenstraBe negative Auswirkungen auf dem Ring haben?
Wenn ja, welche und wie kénnten diese vermieden werden?

Antwort:

Das ware gesondert zu untersuchen. Eine solche ErschlieBung ist
gegenwartig weder vorgesehen noch erforderlich.

7. Nicht ibernommen werden soll im Rahmen der Anderung des B-Plan 33, die
Festsetzung, dass 10% einer Fassade zu begriinen ist, mit dem Hinweis, dass
dies in der Vergangenheit nicht umgesetzt wurde und teilweise im Konflikt mit
den Anforderungen von Einzelhandelsnutzungen steht.

Beide Begrindungen sind nicht tragbar.

a. Das seitens der Verwaltung die Einhaltung nicht kontrolliert und
abgefordert wurde, kann nicht als Begrindung fur die Zukunft
gelten.

b. Fir einen grof3flachigen Einzelhandel ist der Konflikt

~ Fassadenbegriinung versus Einzelhandelaktivitdt nicht erkennbar.
Allein in dem Planungsgebiet stehen grosse Fassadenflachen flir
erweitert werden.

c. Daruber hinaus ist zu prifen, ob weitere KlimaschutzmaBnahmen,
wie

e Dachbegriinungen,
¢ Solarkollektoren als regenerative Energien, o.a.

entsprechend der vorgenannten Drucksache festgesetzt werden
kénnen.

Antwort:

Diese Anregung wird entgegengenommen und im weiteren Verfahren gepruft.



Frau Kolz stellt den vortragenden Planer des Biiros Claussen-Seggelke vor und
die vorgesehenen Beitrége.

Herr Pogoda vom Biliro Claussen-Seggelke erldutert mit Hilfe einer PowerPoint-
Prasentation ausflihrlich die Inhalte der Flachennutzungsplandnderung und des
Bebauungsplanes sowie die Ziele, Zusammenhénge und Auswirkungen der
angestrebten Planung.

AnschlieBend wird den Zuhérern Gelegenheit zur AuBerung und Erorterung
gegeben: Hierzu ergeben sich nachstehende Fragen und Anregungen, die wie
folgt beantwortet werden: '

Beschwerde:

Es wird Beschwerde gefiihrt, dass die Gutachten noch nicht vorliegen (z.B.
Schall- und Verkehrsgutachten) und immer nur ein Verweis aufs weitere
Verfahren sowie die Méglichkeit, die rechtlichen Grundlagen im Intranet zu
recherchieren, gegeben wird. :

Antwort:

Die gutachterlichen Stellungnahmen sind zum Zeitpunkt der frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung noch nicht notwendig. Die Rahmendaten, die zu einer
Beurteilung der Planung notwendig sind, wurden ausfihrlich dargestellt.

Beschwerde: _
Bei der Planung hatte die Messeachse miteinbezogen werden sollen.

Antwort:

Die Planung bzgl. der Messeachse hat keine Auswirkung auf die speziellen
Belange des Bebauungsplanverfahrens. Mit der Durchfilhrung der
Flachennutzungsplandnderung und dem Bebauungsplanverfahren werden
Planungen im Rahmen der Messeachse keine Steine in den Weg gelegt.

Beschwerde:
Wird der Bebauungsplan wirklich aus dem Flachennutzungsplan entwickelt oder

ist es nicht so, dass der Flachennutzungsplan an den Bebauungsplan angepasst
wird, aber das ist ja bei allen Planungen so!

Frage:
Kann die Rendsburger StraBe die Verkehrsbelastung nach dem Neubau
tatsachlich aufnehmen und wie sieht es mit der Entwésserung aus?

Antwort:
Es liegt seit einem Tag ein Verkehrsgutachten vor, dass davon ausgeht, dass der

Verkehr von der Rendsburger StraBe ohne Linksabbiegerspur getragen werden
kann. FUr das geplante Gelédnde wird auBerdem nur eine Einfahrt bendtigt.
Hierflr wird der sudlichere Einfahrtsbereich bevorzugt, da er weiter entfernt vom
Knotenpunkt liegt.

Fur die Oberflachenentwdasserung wird es eine Regelung geben, die ohne die
Rendsburger StraBe auskommen muss. Hierzu wird eine gutachterliche

Stellungnahme abgegeben.



Anregung:
Die Verkehrsuntersuchungen zur der Holstenhallenerweiterung und zum
Verkehrskonzept Innenstadt sollten abgewartet werden.

Frage:
Wie teuer kommt die Stadt die Planung und Realisierung der Planung?

Antwort: '

Die Planung und Realisierung der Planung wird von dem Investor getragen! Es ist
gangige Regelung, dass die Planungs- und ErschlieBungskosten vom Investor
getragen werden. Dies wird durch einen stadtebaulichen Vertrag geregelt. Die
Planungshoheit liegt allerdings immer noch bei der Stadt Neumdinster, so dass
lediglich ein geringer finanzieller Aufwand fiir die Stadt entsteht.

Frage: ,
Wie hoch ist das Kundenaufkommen fiir den neuen toom-Markt?

Antwort:

Es wird noch eine gutachterliche Stellungnahme auf der Basis des
Einzelhandelskonzeptes vorgelegt, aus der die Daten entnommen werden
konnen.

Der Stadtteilbeirat Gartenstadt nimmt die Planung Uber die 39. Anderung des
Fldchennutzungsplanes und den Bebauungsplan Nr. 33, 2. Anderung und
Erganzung zur Kenntnis, wird die Stellungnahme jedoch erst nach der nichsten
- Stadtteilbeiratssitzung abgeben kénnen, da erst zu diesem Zeitpunkt die
Informationen Uber die Messeachse zur Verfligung stehen.

Herr Feldmann-Jager dankt den Anwesenden fiir das Erscheinen und schlieBt die
Sitzung.
Neumdinster, 31.10.2012

- Fachdienst Stadtplanung -

Im Auftrag

itz

(Kolz)



Peter Liihrs
Rendsburger Str. 307
D-24537 Neumiinster

Offentiiche Sitzung Stadtteilbeirat Gartenstadt am 24. Oktober 2012

Ich bitte unter Punkt 7 der Tagesordnung diesen Antrag zu Protokoll zu nehmen und der
Stadtverwaltung zuzuleiten.

Laut gliltiger StraBenreinigungssatzung wird die
Rendsburger StraBe

zwischen Stover Weg und Stoverbergskamp in der Reinigungskategorie B gefiihrt.

Die StraBen in der Kategorie B* sind:

Am Kamp

CarlstraBe ab Heider Bahn bis Prehnsfelder Weg
Friedrich-Wéhler-StraBe

HauptstraBe von Brachenfelder Str. bis HanssenstraBe
JungmannstraBe

Kieler StraBe von SchuistraBe bis Ende
Kummerfelder Strafe

LindenstraBe von Griiner Weg bis MihlenstraBe
PreuBerstraBe

WilheminenstraBe

* & & 5 0 & ¢ O o @

Aus einem mir nicht nachvollziehbaren Grund werden diese StraBen bevorzugt
berticksichtigt.

Ich beantrage die Umstellung der Rendsburger StraBe in die Reinigungskategorie C¥*,
flir den StraBenabschnitt zwischen Stover Weg und Stoverbergskamp
Dieser StraBenteil ist als KreisstraBe K1 ausgewiesen,

Die K1 in der jetzigen Form wurde gegen den Widerstand der Anlieger,

siehe Drucksache 672/94 Bericht Stadtbaurat Arend vom 12.06.1996,

mit den kombinierten Rad-FuBwegen ausgebaut. Schon damals bestanden Vorbehalte
gegen die Reinigungspflichten, durch die Anlieger und dem Stadtteilbeirat.

In den nachfolgenden Jahren bis zum Inkrafttreten der jetzigen
StraBenreinigungssatzung waren die Anlieger, auf Grund der damaligen Proteste, von
den Reinigungspflichten befreit. Mit der jetzigen Satzung wurde die Reinigungspflicht
gegen die urspriingliche Handhabung eingefiihrt. _

Solite mein Antrag abgelehnt werden, bitte ich um nachvollziehbare Begriindung warum
die 0.g. StraBen In der Kategorie B* gefiihrt werden.

D L

Peter Lithrs

eMail peter@luehirs-consulting.de
mobil +49 177 676 4242



