Stadt Neumtinster Neumunster, 11. November 2011
Der Oberblrgermeister
Stadtplanung und -entwicklung - Abt. Stadtplanung und Erschlief3ung -

AZ: 61-47-06 ko-sta

Drucksache Nr.: 0885/2008/DS

Beratungsfolge Termin Status | Behandlung
Bau-, Planungs- und Umwelt- | 17.11.2011 0 Endg. entsch. Stelle
ausschuss
Berichterstatter: OBM
Verhandlungsgegenstand: Erneuerung der Wasbeker Stralde
zwischen Bahnhofstraf3e/ Am Teich und
Hansaring
Antrag: 1. Die Beschlisse der Stadtteilbeirdte Stadt-
mitte und Faldera werden zur Kenntnis ge-
nommen.

2. Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss
folgt der Empfehlung der Verwaltung, den
Zweirichtungsverkehr fur die Wasbeker
Stral3e der weiteren Ausbauplanung
zugrunde zu legen.

Finanzielle Auswirkungen: Gesamtkosten ca. 1,2 Mio. Euro
(Finanzierung: Eigenanteil, GVFG-Forder-
mittel und Stral3enausbaubeitrage)




Begrindung:

Die Verwaltung hat in der Sitzung des Bau-, Planungs- und Umweltausschusses am
15.09.2011 die Drucksache 0819/2008/DS (,, Erneuerung der Wasbeker Stral3e zwischen
Bahnhofstral3e / Am Teich und Hansaring“) vorgelegt. Darin wurde die Notwendigkeit des
Ausbaus der Wasbeker Stral3e sowie eine Anderung der Verkehrsfiihrung von Einrichtungs-
in Zwei-Richtungs-Verkehr aus stadt- und verkehrsplanerischen Griinden erlautert.

Der Ausschuss hat die Verwaltung beauftragt, den Stadtteilbeiréten Stadtmitte und Faldera
erganzend zum Zwei-Richtungs-Verkehr auch die Varianten Beibehaltung der vorhandenen
Einbahnregelung sowie Umkehrung der Einbahnrichtung (Fahrtrichtung Innenstadt) vorzu-
stellen.

Die gemeinsame Offentliche Sitzung der Stadttellbeirdte Stadtmitte und Faldera fand am
27.10.2011 statt. An Hand einer PowerPoint-Prasentation hat die Verwaltung die drei Varian-
ten den Stadtteilbeirdten und den anwesenden Birgern vorgestellt. Die Verwaltung hat nach
Erlauterung der Vor- und Nachteile der jeweiligen Varianten den Zwei-Richtungs-Verkehr als
Vorzugsvariante der Verwaltung beschrieben.

Nach intensiver und ausfuhrlicher Diskussion in der Burgeranhtrung haben sich beide Stadt-
teilbeiréte fur einen Ausbau der Washeker Stral3e und fur die Belbehaltung der gegenwartigen
Einbahnrichtung (in stadtauswartiger Richtung) ausgesprochen. Erganzend sollte geprift wer-
den, ob die Erschlief3ung stadteinwarts tber Roon- und Férberstral3e bzw. Roon- und Rends-
burger Stral3e verbessert werden kann.

Nachfolgend werden die entscheidenden Vor- und Nachteile der drei Varianten aus Sicht der
Verwaltung dargestellt.

Variante 1: Beibehaltung der Einbahnstral3e in stadtauswartige Richtung

Verkehrstechnisch ist die gegenwaértige Verkehrsorganisation leistungsfahig. Eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit wére auch bei der Ansiedlung eines Einkaufszentrums im Sager-
Viertel gegeben. Entscheidender Nachteil dieser Verkehrsfihrung ist die nur eingeschrankte
Erreichbarkeit der Innenstadt aus westlicher Richtung. Innenstadtbesucher, die aus dem west-
lichen Umland bzw. von der Autobahn (Anschlussstelle Neumiinster Mitte) kommen, werden
mit der vorhandenen Wegweisung Uber die Roonstral3e/ Rendsburger Stral3e bzw. westliche
Wasbeker Stral3e/ Hansaring (Saltowende) / Schleusberg Uber Umwege und mit zeitlichem
Mehraufwand in die Innenstadt gefiihrt. Dadurch ergeben sich zwangslaufig qualitative Ein-
schrankungen in der Erreichbarkeit der Innenstadt. Gerade im Wettbewerb mit anderen St&d-
ten und Einkaufsstandorten auf der ,,griinen Wiese" ist eine gute Kfz-Erreichbarkeit fir den
Uber die Stadtgrenzen hinausgehenden Einzugsbereich ein wesentlicher Standortfaktor fir
eine attraktive Innenstadt. Die geltende Einbahnregelung steht dem entgegen.

Variante 2: Umkehrung der Einbahnrichtung (Zufahrt in Richtung | nnenstadt)
und Ausfahrt Uber den Schleusberg

Mit dieser Variante wére die direkte Zufahrt in die Innenstadt Uber die Wasbeker Stral3e ge-
geben. Allerdings wirde sich bei der Ausfahrt die Notwendigkeit von entsprechenden Um-
wegfahrten fur die Innenstadtbesucher ergeben. Dies fuhrt wiederum zu einer wenig attrakti-
ven Gesamterschlief3ung der Innenstadt.
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Entscheidender Ausschlussgrund fir diese Variante ist aber deren negative Auswirkung auf
die Leistungsfahigkeit des Stadtringes. Bedingt durch den Einrichtungsverkehr in der Wasbe-
ker Stral3e musste der ausfahrende Verkehr Gber den Schleusberg auf den Ring zurtickgefihrt
werden. Dies bedeutet eine zusétzliche Ausfahrt auf den Ring an dem vorhandenen Knoten
Hansaring / Schleusberg / Ehndorfer Stral3e. Der vorhandene Knoten ist im gegenwartigen
Zustand bereits sehr hoch belastet. Fur den aus dem Schleusberg auf den Ring ausfahrenden
Verkehr wére eine zusatzliche Ampelphase erforderlich, die zu Lasten der Leistungsfahigkeit
des Knotens geht und damit zu einer Beeintrachtigung des Stadtringes fuhrt. Nach den Zielen
des Verkehrskonzeptes Innenstadt, die vom Bau-, Planungs- und Umweltausschuss in seiner
Sitzung am 15.09.2011 beschlossen wurden, soll eine Entlastung der Innenstadt (Grol3flecken)
durch Biindelung des Durchgangsverkehrs auf dem Stadtring erreicht werden. Um dies umzu-
setzen ist eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Ringes erforderlich. Diese Variante
kann daher nicht weiter empfohlen werden.

Der Verwaltung liegt des Weiteren die Aussage des Planungsbiros Masuch + Olbrisch vor,
das die Verkehrserschlief3ung fur das Einkaufszentrum im Sager-Viertel plant. Nach deren
Bewertung wird eine Anderung der Einbahnrichtung am Schleusberg , gravierende Auswir-
kungen auf die Leistungsfahigkeit des Ringes haben, so dass diese Variante verkehrstechnisch
auszuschliefden ist”.

Variante 3: Zwel-Richtungs-Verkehr in der Wasbheker Strafde

Diese Variante hat den entscheidenden Vorteil, dass mit dieser Verkehrsfuhrung die kiirzeste
und schnellste Erschlief3ung der Innenstadt aus westlicher Richtung erreicht werden kann.
Dies trégt dem formulierten und beschlossenen Ziel des V erkehrskonzeptes Innenstadt einer
schnellen Erreichbarkeit der Innenstadt fur den aus der Region kommenden Kfz-Zielverkehr
Rechnung.

Nachteilige Auswirkungen sind eine Erhdhung der Verkehrsbelegung sowie der Entfall der
Parkmadglichkeiten im Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und Hansaring.

Mit einer Offnung der Wasbeker StralRe furr den Zwei-Richtungs-Verkehr wird sich die Ver-
kehrsbelegung zwangslaufig erhéhen. Entsprechend der Berechnungen wird eine Verkehrszu-
nahme um ca. 4.000 Kfz/24 Std. erwartet. Somit wird eine Verkehrsbelegung von ca. 11.000
Kfz/24 Std. prognogtiziert. Im Zuge des Stral3enbaus wird das vorhandene Pflaster durch eine
Asphaltdecke ersetzt. Dadurch werden die L&rmemissionen erheblich reduziert. Selbst durch
die hdhere V erkehrsbelegung wirden die heutigen Larmwerte nicht wieder erreicht werden.

Nachteilig wirkt sich der Mehrverkehr auf die Trennwirkung der Fahrbahn aus. Die ful3laufige
Querung wird dadurch erschwert. Durch die geplante Anordnung eines Ful3gangeriiberweges
im Bereich der Einmtindung der Wilhelmstral3e soll den Ful3géngern eine gesicherte Que-
rungsmaoglichkeit angeboten werden. An dieser Stelle ist durch die dortigen Nahversorgungs-
madglichkeiten, die Lage der Bushaltestellen und der Einmtindung der Wilhelmstral3e als
Schulweg zur Johann-Hinrich-Fehrs-Schule ein erhdhter Querungsbedarf festzustellen. Mit
dieser Maldnahme kann dem erhéhten Sicherungsbedarf im Zuge der Schulwegsicherung hin-
reichend Rechnung getragen werden.

Das vorhandene Parkraumangebot kann mit einem Ausbau der Wasbheker Stral3e fur den
Zwei-Richtungs-Verkehr weitgehend wieder hergestellt werden. Allerdings entfallt im Ab-
schnitt zwischen Wilhelmstral3e und Hansaring der gegenwartige Parkstreifen auf Grund der
relativ geringe Stral3enraumbreite. Des Weiteren wére ein Radverkehrsangebot, das auf Grund
der bedeutenden Funktion der Wasbeker Stral3e als V erbindung zwischen Innenstadt und
westlichem Stadtgebiet bzw. als West-Ost-Achse dringend geboten ist, ebenfalls nicht einor-



denbar.

Bei Herstellung eines Parkstreifens und dem daraus folgenden haufigen Auftreten von ruhen-
dem Verkehr wéren regelmaidige Behinderungen des flief3enden Verkehrs zu erwarten, da auf
Grund der eingeschrankten Restfahrbahnbreite nicht alle Kfz-Begegnungsfalle uneinge-
schrankt abgewickelt werden konnten. Aus diesem Grund wurde von Seiten der Polizeidirek-
tion Neumunster der Anordnung eines Parkstreifen nicht zugestimmit.

Um den Parkplatzverlust zu kompensieren schlégt die Verwaltung vor, an der stidlichen Fahr-
bahnseite im Bereich zwischen Wilhelmstral3e und Linienstral3e zwischen den vorhandenen
Grundstiickszufahrten Parkbuchten mit ca. 8 Parkpl&tzen herzustellen. Erganzend konnen an
der Einmindung Linienstral3e weitere Parkplétze (ca. 4) markiert werden. In der Summe wiir-
den ca. 12 alternative Parkplé&tze geschaffen werden und kompensieren damit weitgehend den
Verlust von 13 Parkplétzen in fuBlaufig akzeptabler Entfernung.

Des Weiteren wurden im Rahmen der Burgeranhorung Bedenken hinsichtlich einer ausrei-
chenden Stral3enraumbreite fir einen Zwei-Richtungs-Verkehr gedul3ert. Dies hat sich vor
allem auf den Bereich der Bahnunterftihrung und dem Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und
Hansaring fokussiert.

Die bestehende Fahrbahnbreite in der Bahnunterfiihrung betragt 6,9m. Mit diesem Mal3 kann
ein Zwei-Richtungs-Verkehr problemlos abgewickelt werden. Regelmal3 fur die Fahrbahn-
breite einer Hauptverkehrsstral3e ist 6,5m. Bedingt durch die Fahrbahnverschwenkung im
Bereich der Bahnunterfiihrung kann es nur im Begegnungsfall von Lkw und Bussen vorkom-
men, dass die Fahrgeschwindigkeit reduziert bzw. im Extremfall kurz angehalten werden
muss. Der gegenwaértige Lkw-Anteil in der Wasbeker Stral3e ist aber verhaltnismaldig gering
und wird sich auch auf Grund der vorhandenen Hohenbeschrankung an der Bahnunterfiihrung
nicht wesentlich erhbhen. Daher werden Lkw- bzw. Bus-Begegnungsfélle im Bereich der
Bahnunterflihrung ein seltenes Ereignis sein und sind daher fur die Bewertung des zukunfti-
gen Verkehrsablaufes vernachlassigbar.

Im Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und Hansaring ist eine Fahrbahnbreite von 7,5m vor-
gesehen. In beiden Fahrtrichtungen sollen fir den Radverkehr Schutzstreifen markiert wer-
den. Damit verbleibt zwischen den Schutzstreifen eine Fahrgasse von 5m Breite. Innerhalb
dieser Fahrgasse kann der Uberwiegend vorkommende Pkw-V erkehr ohne Einschrankungen
abgewickelt werden. GrolRRere Fahrzeuge (Lkw, Bus) konnen bei Bedarf den Schutzstreifen
mitnutzen, der Bestandteil der Fahrbahn ist. Damit ist eine entsprechend den verkehrlichen
Ansprichen ausreichend bemessene Fahrbahnbreite vorgesehen.

Berechtigt ist der vorgetragene Einwand, dass der Lieferverkehr vor allem im Abschnitt zwi-
schen Wilhelmstral3e und Hansaring auf der Fahrbahn abgewickelt werden muss und von die-
sem Behinderungen des flief3enden V erkehrs ausgehen. Der Lieferverkehr wird bislang tiber
den vorhandenen Parkstreifen abgewickelt, sofern freie Parkplétze zur Verfiigung stehen. Die
Liefervorgéange erfolgen tberwiegend durch Paketdienste. Dies bedeutet, dass zwar mehrere
Liefervorgange im Tagesverlauf vorkommen, diese aber nur relativ kurze Zeit benttigen. Mit
dem vorgeschlagenen Stral3enentwurf mit einer Fahrbahnbreite von 7,5m ist das Halten
grundsétzlich moglich und zul&ssig. Mit einer verbleibenden Fahrgassenbreite von 5 bis 5,5m
neben einem haltenden Lieferfahrzeug kann der fliel3ende Verkehr in der Regel zligig und
ohne Behinderungen abgewickelt werden. Stérungen im Verkehrsfluss kdnnen nur bei Be-
gegnungsfallen mit grofReren Fahrzeugen auftreten. Auf Grund des geringen Lkw-Anteils
werden diese Ereignisse aber nur selten auftreten und sind daher vertretbar.



Erganzend zu der Variantenbewertung ist darauf hinzuweisen, dass kostenseitig zwischen
einem Ausbau fur den Ein- oder Zwei-Richtungs-Verkehr keine entscheidenden Kostenunter-
schiede zu erwarten sind. Die Gesamtkosten fur die Planung eines Einrichtungsverkehrs lagen
bei einer Kostenberechnung im Jahr 2007 bei rund 1,2 Mio EUR (brutto). Die Forderfahigkeit
der Mal3nahme wurde vom Landesbetrieb fur Stral3enbau und Verkehr bestétigt. Ein Forder-
bescheid Uber die Hohe der tatsachlichen Forderung liegt noch nicht vor. Die Mal3nahme ist
auf Grundlage des Kommunal abgabengesetzes umlageféhig. Der beitragsfahige Aufwand
wird entsprechend der Stral3enbaubeitragssatzung in seiner jewells gultigen Fassung auf die
Beitragspflichtigen umgelegt.

Da der Fordermittelgeber darauf hingewiesen hat, dass die Fordermittel kurzfristig abgerufen
werden missen, ist ein frihestmoglicher Baubeginn anzustreben. | m Finanzhaushalt sind fur
2012 Mittel eingestellt.

Zusammenfassend kommt die Verwaltung zum Ergebnis, dass

o die Variante 1 (Beibehaltung des Einbahnverkehrs) keine Verbesserung in der Erschlie-
Bungsqualitét der Innenstadt bewirkt, sondern die Beibehaltung und langfristige Fest-
schreibung des Status-Quo darstellt,

e dieVariante 2 (Umkehrung der Einbahnrichtung, Ausfahrt Gber Schleusberg) nur die Zu-
fahrtssituation verbessern wiirde, allerdings zu Lasten der Ausfahrtsbedingungen, die sich
verschlechtern wirden. Entscheidend fiir den Ausschluss dieser Variante ist, dassdie Leis-
tungsfahigkeit des Stadtringes am Knoten Hansaring / Schleusberg / Ehndorfer Stral3e er-
heblich eingeschrénkt werden wiirde,

e nur mit Variante 3 (Zwei-Richtungs-V erkehr) das planerische Ziel der Verbesserung der
Erreichbarkeit der Innenstadt erreicht werden kann. Die sich daraus ergebenden nachteili-
gen Auswirkungen auf die Wasbeker Stral3e kénnen mit den erlauternden Mal3nahmen
tellweise kompensiert werden.

Die Verwaltung empfiehlt daher, den Zwei-Richtungs-Verkehr fir die Washeker Stral3e der
weiteren Ausbauplanung zugrunde zu legen.

Dr. Olaf Tauras
Oberbirgermeister

Anlagen:

la Variante 1 Stral3enentwurf — westlicher Abschnitt
1b Variante 1 Stral3enentwurf — 6stlicher Abschnitt
2 Variante 1 Regelquerschnitt — Schnitt A-A

3 Variante 1 Regelquerschnitt — Schnitt B-B

4 Variante 1 Regelquerschnitt — Schnitt C-C
5aVariante 3 Stralsenentwurf — westlicher Abschnitt
5b Variante 3 Stral3enentwurf — 6stlicher Abschnitt
6 Variante 3 Regelquerschnitt — Schnitt A-A

7 Variante 3 Regelquerschnitt — Schnitt B-B
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8 Variante 3 Regelquerschnitt — Schnitt C-C



