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AZ.
Drucksache Nr.: 0655/2008/DS
Beratungsfolge Termin Status | Behandlung
Bau-, Planungs- und Umwelt- | 18.11.2010 o Endg. entsch. Stelle
ausschuss
Berichterstatter: OBM

Verhandlungsgegenstand:

Antrag:

Finanzielle Auswirkungen:

M alinahmen der Stadterneuerung

- Erneuerung Breslauer Straf3e/ M ax-
Richter-Stral3e

1. Die Ausbauvarianten zur Erneuerung der
Breslauer Stral3e und Max-Richter-Stralie
werden zur Kenntnis genommen.

2. Die Planvarianten sind im Rahmen einer
Staditteilbeiratssitzung den Birgerinnen
und Blrgern vorzustellen.

3. Die Variante 2 soll der weiteren Ausbau-
planung zugrunde gelegt werden. Sollte im
Rahmen der Birgerbeteiligung eine andere
Variante favorisiert werden, so ist der Ver-
handlungsgegenstand dem Bau-, Planungs-
und Umweltausschuss erneut zur Beratung
und Entscheidung vorzulegen.

Gesamtkosten ca. 600.000,00 €
Finanzierung: 75 % KAG
15 % Stadtebauforderung
10 % Eigenanteil



Begrindung:

In der von der Ratsversammlung am 10.07.2007 gebilligten Fortschreibung der Rahmenpla-
nung Bocklersiedlung ist vorgesehen, im Rahmen des Erneuerungsprozesses und der Weiter-
entwicklung der Bocklersiedlung die Stral3en Breslauer Stral3e und Max-Richter-Stral3e zu er-
neuern. Esist noch im Jahr 2011 méglich, Mittel aus dem Stédtebauférderungsprogramm ,, So-
ziale Stadt” fur die Baumal3nahme einzusetzen. Die Stadtebauférderungsmalinahme soll dann
im Jahr 2012 abgeschlossen werden. Insgesamt kénnen ca. 15 % der Erneuerungskosten tber
die Stadtebauforderung finanziert werden. 75 % der Kosten kdnnen tiber Ausbaubeitrage nach
dem Kommunalabgabengesetz (KAG) refinanziert werden. Somit verbleibt ein Eigenanteil
von 10 %. Die Mal3nahme ist im Haushaltsentwurf fur die Jahre 2011 / 2012 enthalten.

Die Erneuerung der Breslauer Stral3e und Max-Richter-Stral3e ist erforderlich, dabeide Stra-
3en in einem altersgemal3 schlechten und erneuerungswirdigen Zustand sind. Auch die Fl&
chenaufteilung entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen. Bereits in den vergange-
nen Jahren wurden in der Breslauer Stral3e und in anderen Stral3en der Bocklersiedlung Kané-
le erneuert. Bei der Kanalsanierung wurde darauf hingewiesen, dass die Oberfléchen ebenfalls
zu erneuern sind. Dies wurde jedoch in Anbetracht der bevorstehenden Neubau- und Moder-
nisierungsmal3nahmen an den Gebauden auf das Ende des Stadttellerneuerungsprozesses ver-
schoben. Sowohl in der Max-Richter-Stral3e als auch in der Breslauer Stral3e werden die we-
sentlichen Modernisierungs- und Neubaumal3nahmen mit Beginn des geplanten Stral3enaus-
baus beendet sein.

Fur den Ausbau der Stral3en sind zwei Varianten entwickelt worden. Die Varianten unter-
scheiden sich im Wesentlichen durch die Radverkehrsfiihrung. Die Variante 1 schlagt einen
gesonderten Radweg vor, die Variante 2 verzichtet auf einen gesonderten Radweg. Bei der
Variante 2 soll der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Esist jedoch
maoglich, den durch den Verzicht auf einen Radweg entstehenden breiteren FuRweg fur den
Radverkehr freizugeben.

Beschreibung der Varianten
Variante 1 - Breslauer Stral3e

Die Breslauer Stral3e hat einen Regelquerschnitt von ca. 14,00 m. Hier ist eine Fahrbahnbreite
von 6,00 m sowie ein Rad- und FuRweg mit jewells 2,00 m Breite vorgesehen. Bei dieser Va-
riante ist ein Parken am Stral3enrand zulé&ssig. Esist jedoch nur eingeschrankt méglich am
parkenden Fahrzeug im Zwei-Richtungs-Verkehr vorbei zu fahren. Eine Ausnahme vom Re-
gelquerschnitt bildet der nordliche Abschnitt, dort wo die Breslauer Stral3e in die Stettiner
Stral3e einmindet. Hier besteht die Mdglichkeit aufgrund des Stral3enquerschnittes von 19,00
m einen Senkrechtparkstreifen anzuordnen.

Variante 2 - Breslauer Stral3e

Die Variante 2 unterscheidet sich von der Variante 1 darin, dass kein gesonderter Radweg vor-
handen ist, sondern die M 6glichkeit besteht, den ca. 3,00 m breiten Fu3weg fur den Radfahr-
verkehr freizugeben. Durch den Verzicht auf beidseitige Radwege besteht die Moglichkeit,
einen Parkstreifen anzulegen. Dadurch kann die durchgéngige Fahrbahnbreite von 6,00 m
ohne grofRere Einschrankungen insbesondere im Begegnungsfall genutzt werden. Im Einmun-




dungsbereich zur Stettiner Stral3e sollen auch hier Senkrechtparkplétze geschaffen werden.

Variante 1 - Max-Richter-Stralle

Die Max-Richter-Stral3e hat eine Querschnittsbreite von ca. 18,50 m bis 20,00 m. Vorgesehen
ist ein Senkrechtparkstreifen auf der Nordseite. Es steht ein ca. 2,30 m breiter Fu3weg sowie
ein ca. 2,10 m breiter Radweg einschlief3dlich Sicherheitsstreifen zur Verfigung. Die 6,00 m
breite Fahrbahn ermdglicht den Begegnungsfall. AulRerdem gehoren zum 6ffentlichen Ver-
kehrsraum auf der Nordseite ein Grinstreifen, der im Bereich der Ladengeschéfte unterbro-
chen wird.

Variante 2- Max-Richter-Stralle

Im Gegensatz zur Variante 1 wird auf die gesonderten Radwege verzichtet, so dass eine Ful3-
wegbreite von 3,50 m zur Verfugung steht, auf der auch das Radfahren zugelassen werden
kann. Grundsétzlich soll der Radverkehr jedoch auf der Fahrbahn gefihrt werden. Des Weite-
renist ein auf der Stidseite gelegener Griin- und Baumstreifen vorgesehen. Dieser bildet mit
der gegentiberliegenden Baumreihe einen Alleecharakter und verengt optisch den sehr grof3-
ziigig vorhandenen Verkehrsraum. Auch in dieser Variante steht eine Fahrbahnbreite von 6,00
m zur Verfigung, der in der Regel den Begegnungsfall zul&sst.

Bewertung der Varianten und Empfehlung

Die Verwaltung schlégt vor, die Variante 2 zur Grundlage der weiteren Ausbauplanung zu
machen. Diese Variante sieht vor, dass der Radverkehr grundsétzlich auf der Fahrbahn ge-
fahrt wird. Da die Bocklersiedlung in Ganze als Zone 30 (flachenhafte V erkehrsberuhigung)
ausgewiesen ist, besteht kein Erfordernis, getrennt gefiinrte Radwege anzulegen. Um dem
Sicherheitsbedirfnis von z. B. Kindern ab 12 Jahre und alteren Menschen gerecht zu werden,
besteht die Moglichkeit, den Fuldweg fir den Radverkehr freizugeben. Diese L 6ésung emp-
fiehlt sich auch deshalb, da der Kantplatz ohne gesonderten Radweg ausgebaut worden ist.

Weiter es Vorgehen

Beide Varianten sollen dem Stadtteilbeirat, d. h. den Birgerinnen und Blrgern der Béckler-
siedlung in einer 6ffentlichen Sitzung vorgestellt werden. Entspricht das Votum der Blrgerin-
nen und Blrger bzw. dem Stadtteilbeirat nicht der Empfehlung der Verwaltung, soll der Bau-,
Planungs- und Umweltausschuss erneut tber die Ausbauplanung der Breslauer Stral3e und
Max-Richter-Stral3e beraten und entscheiden.

Dr. Olaf Tauras
Oberbirgermeister

Anlagen:

- Lageplan
- Stral3enquerschnitte



