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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahnibergang SBI
Altonaer Strafle in Neuminster

VERKEHR

1 VORBEMERKUNGEN _

Fur die Bewertung, ob die Beseitigung des Bahniiberganges (BU) Altonaer Strale
in Neumiinster sinnvoll oder notwendig ist und mit welcher Dringlichkeit eine Kreu-
zungsmaBnahme einzuleiten ware, ist der Verkehrsablauf am Bahnibergang zu
beurteilen.

Zu diesem Zweck soll eine Verkehrsbeobachtung (werktags nachmittags) sowie
eine verkehrstechnische Bewertung der Verkehrsabwicklung durch Ermittlung von
Kapazititen und Leistungsreserven bzw. Uberlastungszustinden sowie Warte-/
Verlustzeiten und Stauldngen auf Basis warteschlangentheoretischer Berechnungs-
verfahren in Kombination mit einem (einfachen) Simulationsmodell durchgefiihrt
werden.

Der Untersuchungsraum umfasst den Bereich um den BU Altonaer StraRe bis zum
jeweils nachstgelegenen Knotenpunkt nérdlich (Altonaer StralRe / Holsatenring) und
stidlich (Altonaer StraRe / Griiner Weg) des BU. Eine detailierte Untersuchung und
Bewertung der genannten Knotenpunkte sowie die Betrachtung weiterer
benachbarter Straen und Knotenpunkte bleibt weiterfiihrenden Untersuchungen
vorbehalten.

2 BESTANDSSITUATION

Die Altonaer StralRe besitzt eine wichtige Hauptverbindungsfunktion zwischen Neu-
minster und dem sud- und stidwestlichen Einzugsbereich. Der Abstand zwischen
dem Bahniibergang und den benachbarten Knotenpunkten betréagt zum Holsaten-
ring (Nord) gut 325 m. In der Gegenrichtung (Griiner Weg) stehen rd. 400 m Stau-
raum zur Verfligung.

Die Haltestelle “Neuminster Std“ unmittelbar éstlich des BU Altonaer Strale wird
im Streckennetz der AKN und Nordbahn werktaglich zwischen 4.00 Uhr und
23.00 Uhr rund viermal pro Stunde (16:20 Uhr, 16:24 Uhr, 16:36 Uhr, 16:41 Uhr)
angefahren. In den Morgenstunden (5.00 — 8.00 Uhr) und in der Mittagszeit (13.00 —
14-00 Uhr) verkehren zusatzlich zwei weitere Zige. In den Néachten (zw. 23:30 -
4:30 Uhr) finden 7 Uberfilhrungsfahrten sowie in der Zeit von 0.00 — 2.00 Uhr bei
Bedarf noch weitere 4 Guterzugfahrten der Fa. Railion Deutschland AG statt. Am
Samstag sowie an Sonn- und Feiertagen ist das Zugangebot nur geringfigig ge-
genuber den Werktagen eingeschrénkt.

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken in der Altonaer StralRe wurden in der Woche
vom 27.10.2008 bis 2.11.2008 Verkehrsstromzahlungen mittels Z&hlplatten durch
das Ingenieurbiiro Wasser- und Verkehrskontor (WVK) durchgefihrt [1].

Zudem stehen Auswertungen der automatischen Verkehrszahlungen durch die vor-
handenen Induktionsschieifen an den Knotenpunkten Altonaer Stralle / Holsaten-
ring (LSA 211) und Altonaer Straf’e / Gruner Weg (LSA 621) [2] zur Verfugung. Die
Daten wurden ebenfalls in der o.g. Woche erfasst und werden im Weiteren fur
Plausibilitatskontrollen genutzt.
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahnibergang SBI
Altonaer StraBe in Neumunster

VERKEHR

Erganzt wurden die automatischen Verkehrszahlungen durch eine gezielte stich-
probenartigen Verkehrserhebung und -beobachtung am Donnerstag, den 30.10.08
in der Zeit von 15.00 — 19.00 Uhr. Dabei wurden neben den Verkehrsstarken insbe-
sondere die SchlieRzeiten am BU und die Riickstaulangen sudlich und nérdlich des
BU wahrend jeder einzelnen SchiieRzeit erfasst.

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse im einzelnen:

= Die Querschnittsbelastungen in der Altonaer Stralle liegen werktags zwischen
rd. 16.600 Kfz/24h (Montag) bis rd. 18.200 Kfz/24h (Freitag). Der Schwerver-
kehrsanteil betragt rd. 3 %.

= Am Wochenende gehen die Kfz-Belastungen auf rd. 14.200 Kfz/24h (Samstag)
bzw. rd. 9.500 Kfz/24h (Sonntag) zurick.

= Die Spitzenverkehrszeiten liegen auf der Altonaer Stralle morgens im Zeitraum
zwischen 7:00 und 8:00 Uhr und nachmittags zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

= Die Verkehrsstarke in der Spitzenstunde (werktags zwischen 16:00 und 17:00
Uhr) betragt 8,4 % der gesamten Tagesverkehrsstarke (24 h).

= Es tritt eine leichte Dominanz des Verkehrsaufkommens in nérdlicher Fahrtrich-
tung auf (rd. 10 % héher).

= Die SchlieRzeiten am BU betragen bei Zugfahrten in Richtung Neumunster im
Mittel rd. 130 sec., aus Richtung Neumunster rd. 70 sec. Die unterschiedlich
langen SchlieRzeiten ergeben sich aufgrund der Sicherung gegen das soge-
nannte ,Durchrutschen” der Ztge in Fahrtrichtung Neumunster.

= Die am 30.10.08 beobachteten Verkehrssituationen sind hinsichtlich des Riick-
staus als unproblematisch zu bezeichnen. In Richtung Siden (stadtauswarts)
entstand nur bei einer Schliefzeit ein Ruckstau bis in den benachbarten Kno-
tenpunkt Altonaer Strafe / Holsatenring.

= In der Gegenrichtung (stadteinwarts) staute sich der Kfz-Verkehr in der Beo-
bachtungszeit jeweils ein- bis zweimal pro Stunde wéhrend der lingeren BU-
SchlieBzeit (in Rtg. Neuminster) in den Knotenpunkt Altonaer Stralle / Griiner
Weg zuriick. Bis zur folgenden SchlieRzeit hatte sich der Rickstau jedoch jedes
Mal wieder aufgelost.

= An den beiden Knotenpunkten Altonaer Stral’e / Griner Weg und Altonaer
Strale / Holsatenring wurden keine kritische Situationen wie z.B. Blockieren
des inneren Knotenpunktbereiches und damit Behinderungen fir Querverkehre
beobachtet.

= “Kritische* Situationen im Bezug auf den Verkehrsablauf entstanden héchstens
durch Abbiegevorgange (Links- und Rechtsabbieger zu den anliegenden
Grundstiicken) oder durch Be- und Endladevorgénge durch Lastziige auf der
Fahrbahn, die den Geradeausverkehr teilweise zum Halten brachten und Stau-
bildungen zur Folge hatten.
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahnibergang SB I
Altonaer StralRe in Neuminster
VERKEHR

Die Verkehrsflusssimulation wird mit einem (einfachen) Simulationsmodell unter
Verwendung des Programmsystems VISSIM 5.10 der PTV AG durchgefihrt [3].
VISSIM ist ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes Si-
mulationsmodell zur Nachbildung von Stadt- und AuBerortsverkehr [PTV AG: Be-
nutzerhandbuch; Dez. 2000]. Als mafigebende verkehrliche KenngréRen fur die
Beurteilung des Verkehrsablaufes werden im Wesentlichen die mittleren Verlustzei-
ten und die maximalen Stauldngen im Bereich des BU herangezogen. Der verfiug-
bare Stauraum am BU wird durch den jeweils nachstgelegenen Knotenpunkt nord-
lich (Altonaer StraRe / Holsatenring) und sudlich (Altonaer Strale / Griiner Weg)
begrenzt. Fur die Simulation des Verkehrsablaufes auf der Altonaer Stralle wird
abgesehen von den SchrankenschlieRzeiten ein sonst stérungsfreier Verkehrsfluss
angenommen, d. h. ohne Beriicksichtigung von Abbiege-, Park- sowie Be- und End-
ladevorgéngen.

Als Prognosehorizont zur Bestimmung der zukiinftigen Verkehrszusténde auf der
Altonaer StralRe wird das Jahr 2020 festgelegt. Die Verkehrsprognose fiir die Alto-
naer StraRBe wird aus der Verkehrsuntersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 118
Ubernommen [4]. Die Prognose berucksichtigt dabei die allgemeine
Verkehrsentwicklung sowie die bereits bekannten, konkret absehbaren
Entwicklungen durch besondere verkehrsrelevante Verkehrserzeuger wie das
Gewerbegebiet sudlich der B 205 und das Factory Outlet Center (FOC). Danach
wird erwartet, dass die Querschnittsbelastungen in der Altonaer Strae auf bis zu
21.900 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von gut 5 % ansteigen werden.

Uber AusbaumaBnahmen, die zu einer wesentlichen Erhéhung der Streckenkapazi-
taten fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und/oder den Schienengiter-
verkehr (SGV) fuhren wirden, kénnen nach schriftlicher Anfrage der Stadt Neu-
minster bei der DB Netz AG und AKN Eisenbahn AG derzeit keine Angaben ge-
macht werden [5]. Insofern wird die heutige Frequentierung des BU Altonaer Strale
fur die Simulation und Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogen.

Simulationsergebnisse

Die Simulation des Verkehrsflusses in der Altonaer StraRe im Bereich des BU fur
den Prognosehorizont 2020 mit erhéhten Verkehrsmengen bei gleich bleibenden
SchrankenschlieRzeiten fuhrt zu der Feststellung, dass aus verkehrlicher Sicht eine
insgesamt ausreichende Verkehrsqualitat gegeben ist.

Die maximalen Stauldngen nérdlich und stidlich am BU (Abb. 3.1 und 3.2) liegen mit
Ausnahmen in den Nachmittagsspitzen im Bereich der bis zum jeweils benachbar-
ten Knotenpunkt verfligbaren Staurdume. Nur vereinzelt und kurzzeitig ist ein lange-
rer Rickstau insbesondere fur die nachmittags stadteinwarts gerichteten Verkehre
zu verzeichnen (Uberstauung des Knotenpunktes Altonaer Str. / Griner Weg).

Die mittleren Verlustzeiten (Abb. 3.3 und 3.4) betragen bezogen auf die gesamte
Woche im Mittel rd. 10 bis 15 s/Kfz. Durch die SchrankenschlieBungen treten in
beiden Richtungen in den Spitzenzeiten mittlere Verlustzeiten bis zu 120 s/Kfz auf.
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahniibergang SB I

Altonaer Stralle in Neuminster
VERKEHR

Die nachfolgenden Abbildungen weisen die ermittelten maximalen Stauldngen und
die verfugbaren Staurdume (Abb. 3.1 und 3.2) sowie die mittleren Verlustzeiten
(Abb. 3.3 und 3.4) differenziert nach den beiden Fahrrichtungen fur einen gesamten
Wochenverlauf bezogen auf Stunden- (max. Stauldngen) bzw. 5-Minutenintervalle
(mittlere Verlustzeiten) aus.

Maximale Staulingen am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Nord nach Siid)
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Abb. 3.1: Simulierte maximale Stauldngen am BU “Altonaer Strale" von Nord nach Sud

Maximale Staulingen am BU "Altonaer StraRe"
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Abb. 3.2: Simulierte maximale Stauldngen am BU “Altonaer Strake" von Siid nach Nord
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahniibergang SBI
Altonaer Strafte in Neuminster

VERKEHR

Mittlere Verlustzeiten am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Nord nach Siid)

s/ Kfz
130 —— - : — R,
120 [E——— R — | ——— Mittlere Verlustzeiten in 5 Minutenintervalle |
100 —- : -

90

80 -
70 +—F
60 +
50 1
40
30 ¢
20
10 1=

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
5 Minutenintervalle in der Woche

Abb. 3.3: Simulierte mittlere Verlustzeiten am BU “Altonaer StraRe" von Nord nach Siid

Mittlere Verlustzeiten am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Siid nach Nord)
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Abb. 3.4: Simulierte mittlere Verlustzeiten am BU “Altonaer Strae* von Siid nach Nord
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahnibergang SB I
Altonaer StraRe in Neuminster

VERKEHR

Die o.a. verkehrlichen KenngréRen besitzen wahrend der gesamten Woche einen
sehr homogenen Verlauf. Firr eine genauere Betrachtung und Bewertung des zu-
kiinftigen Verkehrsablaufs in der Altonaer StraRe werden im folgenden die Simulati-
onsergebnisse fur eine mafgebende Spitzenstunde (Donnerstag, 16 — 17 Uhr) in
1-Minuten-Intervallen ausgewertet. Dabei werden folgende SchrankenschlieRzeiten
zu Grunde gelegt:

e 16:19:00 bis 16:21:10 Uhr und 16:23:00 bis 16:25:10 Uhr (je 130 sec.)
¢ 16:35:30 bis 16:36:40 Uhr und 16:39:30 bis 16:40:40 Uhr (je 70 sec.)

Die verkehrstechnische Bewertung orientiert sich u.a. an den QualitdtsmaRstaben
aus dem HBS 2001/2005 [FGSV: Handbuch fur die Bemessung von Stralenver-
kehrsanlagen; Ausgabe 2001/2005] [6] fur vorfahrtgeregelte und signalisierte Kno-
tenpunkte. Die Qualitatsstufe ,A“ stellt dabei die beste und ,F* die schlechteste Be-
wertung der Verkehrsqualitat dar. Als mindestens zu erreichende Verkehrsqualit&t
ist die Stufe D anzustreben, die noch einen weitestgehend stabilen Verkehrszu-
stand gewabhrleistet. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) bedeuten im

Einzelnen:

A sehr gut freier Verkehrsfluss

B gut geringe Behinderungen

C befriedigend merkliche Behinderungen

D  ausreichend starkere Behinderungen, stabiler Zustand
E mangelhaft starke Behinderungen, instabiler Zustand
F unzureichend  Uberlastung, Stau

Die diesbezlgliche Auswertung der verkehrlichen Kenngréen fuhrt zu folgenden
Feststellungen:

= Die maximalen Staulangen in der Fahrtrichtung von Nord nach Sid (stadtaus-

warts) liegen im Bereich des verfiigbaren Stauraumes. Durch die beiden sehr
langen und kurz hintereinander auftretenden SchlieBzeiten von 130 s fur die
Zuge in Fahrtrichtung Neuminster kann ein Rickstau in den Knotenpunkt Alto-
naer Stralle / Holsatenring kurzfristig auftreten, der sich jedoch in kirzester Zeit
wieder auflost.

Der verfugbare Stauraum in der Fahrtrichtung von Siid nach Nord (stadtein-
warts) reicht bei den beiden sehr langen und kurz hintereinander auftretenden
SchlieBzeiten von 130 s der Zuge in Fahrtrichtung Neumuinster nicht aus. Hier
sind regelmaRig Uberstauungen des Knotenpunktes Altonaer Strale / Gruner
Weg (bis (iber 300 m) zu erwarten, die sich erst nach der zweiten Schranken-
6ffnung langsam wieder aufiésen.

Fur die Staubildung wahrend der beiden nachfolgenden, kiirzeren Schliellzeiten
(70 s) reicht in der Regel der jeweils verfigbare Stauraum aus.

Die mittleren Verlustzeiten bezogen auf die Spitzenstunde fur die stadtauswarts
gerichteten Verkehre (von Nord nach Sud) liegen unter 20 s/Kfz und somit im
Bereich der Qualitatsstufe A. Durch die SchrankenschlieRungen entstehen
kurzzeitig zwar langere Verlustzeiten bis etwa 100 s/Kfz. Trotz dieser Spitzen
kommt es aber nach ca. 2 Minuten noch innerhalb der Spitzenstunde wieder zu
einem freien Verkehrsfluss.
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahnibergang SBI

Altonaer Strale in Neumiinster
VERKEH®N

= Die mittleren Verlustzeiten bezogen auf die Spitzenstunde fur die stadteinwérts
gerichteten Verkehre (von Sud nach Nord) liegen unter 40 s/Kfz und somit im
Bereich der Qualitatsstufe B. Durch die SchrankenschlieBungen entstehen
kurzzeitig langere Verlustzeiten bis etwa 200 s. Der freie Verkehrsfluss stellt
sich nach ca. 4 — 5 Minuten ebenfalls noch in der Spitzenstunde wieder ein.

= Bezogen auf die untersuchte Spitzenstunde wird die gréfte mittlere Verlustzeit
mit knapp 200 s/Kfz fur den stadteinwarts gerichteten Verkehr ausgewiesen.
Diese hohe Verlustzeit resultiert daraus, dass sich der Stau vor dem BU bei der
zweiten SchrankenschlieBung noch nicht génzlich aufgelést hat und einzelne
Fahrzeuge nochmals aufgestaut werden. Dies gilt allerdings nur fur die beiden
langeren Schliefzeiten (130 s)

Die folgenden Abbildungen zeigen die simulierten maximalen Stauldngen und die
verfugbaren Staurdume (Abb. 3.5 und 3.6) sowie die mittleren Verlustzeiten
(Abb. 3.7 und 3.8) differenziert nach beiden Fahrrichtungen in der Spitzenstunde
bezogen auf 1-Minutenintervalle.
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahniibergang SBI
Altonaer Strale in Neumiinster e

Maximale Stauldngen am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Nord nach Siid)
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Abb. 3.5: Simulierte maximale Staul&ngen am BU “Altonaer Strafe" von Nord nach Sid

Maximale Staulingen am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Siid nach Nord)
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Abb. 3.6: Simulierte maximale Stauldngen am BU “Altonaer Strake" von Siid nach Nord
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahnubergang
Altonaer Stralte in Neumiinster

VERKEHR

Mittlere Verlustzeiten am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Nord nach Siid)
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Abb. 3.7: Simulierte mittlere Verlustzeiten am BU “Altonaer Strale“ von Nord nach Sud

Mittlere Verlustzeiten am BU "Altonaer StraRe"
(Fahrtrichtung von Siid nach Nord)
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Abb. 3.8: Simulierte mittlere Verlustzeiten am BU “Altonaer Strake" von Siid nach Nord
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahniibergang SBI
Altonaer Strale in Neuminster

VERKEHKR

Die Ergebnisse der hier durchgefuhrten Bewertung des Verkehrsablaufes am
Bahnibergang BU Altonaer StraRe in Neumiinster lassen sich folgendermaRen
zusammenfassen:

Die Verkehrsflusssimulation ergibt fir den Prognosehorizont 2020 mit erhéhten
Verkehrsmengen bei gleich bleibenden SchrankenschlieRzeiten eine im Wochen-
verlauf insgesamt betrachtet ausreichende Verkehrsabwicklung. Die maximal ermit-
telten Stauldngen nérdlich und stdlich am BU liegen mit Ausnahmen in der Nach-
mittagsspitze i.d.R. im Bereich der verfugbaren Staurdume. Nur vereinzelt und
kurzzeitig sind langere Riickstaus zu verzeichnen. Die mittleren Verlustzeiten liegen
im Wochenmittel bei rd. 12 s/Kfz. Langere Verlustzeiten bis 120 s/Kfz treten in bei-
den Richtungen der Altonaer StralRe nur jeweils kurzzeitig auf. Dabei sind fur die
stadteinwarts von Sud nach Nord gerichteten Verkehre die héheren Werte zu ver-
zeichnen. Eine Uberstauung des Knotenpunktes Altonaer Strale / Gruner Weg
(auch mit langerer Staubildung) tritt haufiger auf. Dies ist dann auch verbunden mit
héheren mittleren Verlustzeiten.

Dieses Ergebnis spiegelt sich auch in der minutengenaue Bewertung des Ver-
kehrsablaufes in der Spitzenstunde dar. Ein Rickstau in den Knotenpunkt Altonaer
StraRe / Holsatenring tritt nur kurzzeitig auf und 16st sich auch in kirzester Zeit wie-
der auf. Dagegen reicht der verfugbare Stauraum in der Fahrtrichtung von Sud
nach Nord (stadteinwarts) insbesondere bei den beiden langen und kurz hinterein-
ander auftretenden Schliefzeiten (130 s) bei Zugfahrten in Richtung Neumiinster
nicht aus. Hier sind regelmaRig Uberstauungen des Knotenpunktes Altonaer Str. /
Griiner Weg zu erwarten, die sich erst nach der zweiten Schrankenéffnung wieder
aufldsen.

Der verfugbare Stauraum reicht wahrend der beiden kirzeren SchlieBzeiten (70 s)
in der Regel jeweils fur beide Richtungen aus.

Die mittleren Verlustzeiten betragen in den Spitzenstunden fur die von Nord nach
Sud stadtauswarts gerichteten Verkehre unter 20 s/Kfz (QSV A nach HBS), fur die
von Sud nach Nord stadteinwarts gerichteten Verkehre unter 40 s/Kfz (QSV B).
Durch die SchrankenschlieBungen entstehen nur jeweils kurzzeitig ldngere Verlust-
zeiten bis etwa 200 s/Kfz.

Die Verkehrsflusssimulation bestatigt im Wesentlichen die Eindrucke aus der Ver-
kehrsbeobachtung, bei der zusatzliche Einschrankungen des Verkehrsablaufes in
der Altonaer Stralle auch bei geéffnetem Bahnibergang in erster Linie durch Ab-
biege-, Halte- und Liefervorgange am StraRenrand hervorgerufen wurden.
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Bewertung des Verkehrsablaufes am Bahniibergang SBI
Altonaer StraBe in Neumunster

VERKEHR

Fazit und Empfehlung

Nicht zuletzt in Anbetracht der sehr hohen Investitionskosten fur eine planfreie L6-
sung (Tunnel, Bricke) sind die am BU auch zukiinftig zu erwartenden kurzzeitigen
Uberiastungen und Verkehrsbehinderungen in den Verkehrsspitzenzeiten aus ver-
kehrstechnischer Sicht durchaus unproblematisch und akzeptabel. Dies gilt fir die
bis 2020 prognostizierten Verkehrsbelastungen unter der Annahme einer nicht wei-
ter steigenden Zahl von SchrankenschlieBungen. Nur wenn die Zugfrequenzen zu-
nehmen soliten und der BU in der Spitzenstunden haufiger und/oder langer ge-
schlossen werden muss, wire langfristig eine Beseitigung des BU in Aussicht zu
nehmen.

Kurz- bis mittelfristig sollten demgegeniber folgende MaRRnahmenvorschldge zur
Verbesserung des Verkehrsablaufes in der Altonaer StraRe im Weiteren auf ihre
Machbarkeit und Wirksamkeit gepruft werden:

= Eine Verteilung der einzelnen Schlielzeiten auf einen gréReren Zeitraum
kann die kurzzeitig auftretenden Uberstauungen und die dabei auftretenden
héheren Verlustzeiten verringern.

= Die Verlagerung (Neubau) des Bahnsteigs fur die Ziige in Fahrtrichtung Neu-
munster auf die westliche Seite der Altonaer Stralte kénnte eine Verklrzung
der zur Sicherung gegen das sogenannte ,Durchrutschen® sehr langen
Schlief3zeiten bewirken.

=  Zur Verbesserung der Verkehrssituationen an den benachbarten Knotenpunk-
ten ist eine verkehrsabhangig gesteuerte Verteilung der Freigabezeiten, z.B.
Dauerfreigabe der Querrichtung bei Staubildung infolge des geschlossenen
BU vorteilhaft.

= Insbesondere im sidlichen Abschnitt der Altonaer Strale ist unabhéngig von
der "Problematik" des Bahnlbergangs ein Stralenumbau mit neuer Quer-
schnittsgestaltung empfehlenswert. Die Einrichtung eines als “Multifunktions-
streifen” flexibel nutzbaren Mittelstreifens, z.B. fiir Linksabbieger, Querungs-
hilfen usw. kann eine deutliche Verbesserung des Verkehrsablaufes bewirken.
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