Stadt NeumUinster Neumiinster, 12. Oktober 2007
Der Oberbirgermeister
Stadtplanung
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Drucksache Nr.: 1321/2003/DS

Beratungsfolge Termin Status | Behandlung

Bau-, Planungs- und Umwelt- | 22.11.2007 o Endg. entsch. Stelle

ausschuss

Berichterstatter: OBM / Erster Stadtrat

Verhandlungsgegenstand: Verlegung der Bushaltestellen auf dem
Grol3flecken

- Sachstandsbericht

Antragqg: Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss
nimmt den Sachstandsbericht zur Verlegung
der Bushaltestellen auf dem Grof3flecken zur
Kenntnis und beschlief3t, dass das Projekt
nicht weiter zu verfolgen ist.

Finanzielle Auswirkungen: Keine

Begrindunaqg:

1. Beschliisse

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss hat in der Sitzung am 22.06.2006 unter TOP 5.1 —
Verkehrssituation auf dem Grol3flecken — folgenden Beschluss gefasst:

»Die Verwaltung wird gebeten, vier Omnibushaltestellen auf dem Grol3flecken auf die Seiten-
streifen im Bereich der Wendepunkte vor Karstadt und vor dem Rathaus zu verlegen.”



Weiter hat der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss in der Sitzung am 16.11.2006 unter
TOP 5.1 — Verlegung der Bushaltestellen Grof3flecken in die Kurvenbereiche — folgenden
Beschluss gefasst:

»ES s0ll eine Testfahrt mit einem SWN-Bus, mit Vertretern des Bau-, Planungs- und Umwelt-
ausschusses, des Stadtteilbeirates Stadtmitte, des Seniorenbeirats und drei Vertretern der In-
nenstadtunternehmer erfolgen, um sich ein Bild von der Baulichkeit zu machen.”

2. Testfahrt vom 22.03.2007

Ein wesentliches Ergebnis der Testfahrt ist, dass eine Nutzung der Mehrzweckstreifen an den
Kreiseln als Bushuchten mit erheblichen Umbaumal3nahmen und nicht unerheblichen Kosten
verbunden wére.

Seitens Herrn Dr. Reith und Herrn Pundt wurden folgende Anregungen gemacht:

- Zusammenlegung der zwei vorhandenen Bushaltestellen zu einer Haltestelle in Richtung
Stden an der Freiflache mittig des Grol3fleckens.

- Nutzung des Seitenstreifens/ Parkstreifens in einer Lange von 50 m — 70 m fir die Busse.

- Verlegung des derzeitigen Taxenstandes vom Seitenstreifen / Parkstreifen auf die Stidseite
der Freiflache des Groffleckens.

- Gof. weitere erforderliche Mal3nahmen (z. B. Radwegefiihrung, Bordsteinkanten, versetzen
der Wartehauschen und Anzeigetafeln sowie der Granitblécke) miissten jedoch genauer un-
tersucht werden.

Weitere Einzelheiten sind dem Protokoll Uber die Testfahrt vom 22.03.2007 (Anlage 1) zu
entnehmen.

3. Zusammenlegung der zwel vor handenen Bushaltestellen in Richtung Siiden zu
ener Haltestellenbucht mittig des Gr ol3fleckens

Die Verwaltung hat diese Anregung eingehend geprift und fuhrt dazu wie folgt aus:
a) Anforderungen an die Haltestellenbucht

Nach Angaben des V erkehrsunternehmens SWN musste die Haltestellenbucht mindestens
vier Busse aufnehmen kénnen, um das Halten von Bussen auf der Fahrbahn mdglichst zu
vermeiden. Damit die hinteren Busse nicht immer bis zur Abfahrt des ersten Busses warten
mUssen, sollte zwischen den einzelnen Bussen (Standard 12 m) mindestens 5 m Zwischen-
raum eingeplant werden. Fur ein paraleles Anfahren an den Bussteig wére nach den Richtli-
nien fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) eine Einfahrlange von rd. 40 m erforderlich.
Das Verkehrsunternehmen SWN fordert mindestens 25 m.

Ein Lageplan (Vorentwurf) der Bushaltebucht ist als Anlage 2 beigefiigt.

b) Erforderliche MalRnahmen und Kosten

Im Bereich der Haltebucht (103 m lang) misste die Oberflache aufgenommen und ohne
Strukturstreifen neu gepflastert werden.




Fur die wartenden Fahrgaste miisste auf rd. 80 m Lénge die Oberflache zu einem behinder-
tengerechten Bussteig umgebaut und zur Stral3enseite hin mit einem 16 cm Bord eingefasst
werden.

Bei 7 Alleebdumen missten aufgrund der Hohenentwicklung Baumscheiben eingebaut wer-
den.

Die Granitblocke im Bereich des Bussteiges mussten entfernt bzw. hdher gesetzt werden.
Die vorhandenen vier Fahrgastuntersténde auf dem Grol3flecken wéren umzusetzen.

Der innerhalb der Allee verlaufende Zwei-Richtungs-Radweg miisste wegen der Fahrgastun-
tersténde auf die Platzflache des Grof¥fleckens (Grol3pflaster) verlegt und mit einer glatteren
Kleinpflasteroberflache versehen werden.

Welter wéren die dynamischen Abfahrtsanzeigetafeln sowie die Haltestellenschilder zu ver-
setzen.

Nach einer Uberschlégigen Schatzung wére mit Umbaukosten in Hhe von rd. 155.000,00 €
brutto zu rechnen.

Eine genauere Kostenberechnung ist erst nach Erstellung einer Ausfiihrungsplanung moglich.

4. Beurteillung der M al3hahme

- Der Ausbau ener Bushaltebucht an der Platzseite des Grof¥fleckens zwischen Grof3flecken-
zufahrt und Siidkreisal wére technisch machbar.

- Die erforderliche Verlegung des Radweges in die Platzflache wiirde die Wochenmarktfléache
erheblich einschranken. Der Aufbau des Wochenmarktes wére entsprechend neu zu ordnen.

- Die Verlegung der Taxenstande auf die stidliche Platzflache des Grof3fleckens wirde die
Wochenmarktflache noch weiter einschranken.

- Die Verschwenkung des Radweges und die Fuhrung auf der Platzflache wére funktional und
stadtebaulich unbefriedigend.

- Die Fahrgastunterstande an den neuen Standorten wiirden die Allee beeintrachtigen bzw. in
diesem Bereich den Alleecharakter zerstoren, da die hintere Halfte der Fahrgastuntersténde
bisin die Mitte der Allee hineinragen wirde. Weiter wirden die Fahrgastunterstande eine
bauliche Barriere zwischen der Ostseite des Grol3fleckens und der Platzfléche bilden. Der
stadtebauliche Gesamteindruck des stidlichen Grof3fleckens wiirde sich wesentlich veran-
dern.

- Der verkehrliche Nutzen der Verlegung der zwei Haltestellen und Ausbau einer Bushalte-
bucht weist sowohl vor- als auch nachteilige Aspekte auf.

- Fur den nachfolgenden motorisierten Individualverkehr wiirde die Verkehrsgualitét sicher-
lich verbessert.

- Fr die Linienbusse haben Busbuchten aber einige Nachteile. So missen sich die Busse in
den Ubrigen Verkehr wieder einfadeln, was trotz der bestehenden Regelung nach 8§ 20



Abs. 5 StVO zu Zeitverlusten fuhrt.

- Beim Einfahren und Verlassen der Busbucht entstehen unangenehme Seitenbeschleuni-
gungen fur stehende und zum Ausstieg gehende Fahrgaste und mit den Fahrzeuguiberhén-
gen werden Seitenraumflachen (Bussteig) tberstrichen.

- Bushaltestellen miissen nach der RASt 06 so anfahrbar sein, dass ein Bus fir den Einstieg
mobilitatseingeschrankter Personen parallel in 5 cm Abstand zum Bord halten kann. Bus-
buchten erfordern daher eine Entwicklungslange mit grof3em Féachenbedarf und sind nach
der RASt 06 deshalb innerhalb bebauter Gebiete im Allgemeinen ungeeignet.

- Die vorhandenen Bushaltestellen am Fahrbahnrand des Grof3fleckens erméglichen den Li-
nienbussen ein gerades und préazises Anfahren an den Bord fur mobilittseingeschrénkte
Personen, lassen den Linienbus gradlinig in dem benutzten Fahrstreifen weiterfahren und
setzen den Linienbus an die Spitze des Fahrzeugpulks (Beschleunigung).

5. Empfehlung

Nach Abwagung der voraufgefihrten stadtebaulichen und verkehrlichen Belange sowie in
Anbetracht der geschétzten Baukosten kann die Verwaltung den Ausbau einer Bushaltebucht
an der Platzseite des Grof3fleckens zur Verlegung der vorhandenen zwei Haltestellen nicht
empfehlen.

Im Auftrag
Unterlehberg Arend
Oberbirgermeister Erster Stadtrat

Anlagen:

1. Protokoll Uber die Testfahrt vom 22. Mérz 2007
2. Lageplan zur Verlegung der Bushaltestellen und Fahrgastunterstande



