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Verhandlungsgegenstand:

Antrag:

Finanzielle Auswirkungen:

OBM [/ Erster Stadtrat

Erneuerung der Washeker Stralde zwi-
schen Bahnhofstraf’e/ Am Teich und Han-
saring (K 17)

- Gegtaltungsplan Variante 3 (Beschluss
vom 10.05.2007)

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss
nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur
»Gestaltungsvariante 3 — Beibehaltung der
Einbahnstral3e mit Parkstreifen und abgesetz-
ten Zwel-Richtungs-Radweg® zur Kenntnis.

Zunéchst allgemeine Verwaltungskosten




Begriindunaqg:

1. Sachstand

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss hat in der Sitzung am 10.05.2007 zu TOP 7. , Er-
neuerung der Wasbeker Stral3e zwischen Bahnhofstral3e / Am Teich und Hansaring (K 17)“ u.
a. Folgendes beschlossen:

» Beibehaltung der bestehenden Einbahnstral3enregelung stadtauswarts (Variante 2) mit fol-
genden zwei Mal3gaben:

a) Parkstreifen auf der Fahrbahn von 2 m Breite, rechtssaitig, stadtauswérts

b) Radweg mit gegenlaufigem Radverkehr von 2,50 m Breite, abgesetzt von der Fahrbahn,
linksseitig, stadtauswarts.”

Die Verwaltung hat die beschlossenen Mal3gaben in den Gestaltungsplan ,, Variante 3" einge-
arbeitet.

2. Gestaltungsplan Variante 3

Die Beibehatung der Einbahnstral3enregelung in Verbindung mit dem an der Stidseite der
Wasbheker Stral3e auszubauenden Zwei-Richtungs-Radweg bedeutet eine V erschiebung der
Fahrbahnachse. Die bestehende Fahrbahnbreite von 6,0 m (Regelquerschnitt) ist beizubehal-
ten, damit Linienbusse an den haltenden Lieferfahrzeugen (Lkw) vorbeifahren kénnen. Die
2,0 m breiten Parkstreifen sind in den Regelquerschnitten der Fahrbahn zugeordnet, so dassin
den Abschnitten mit Parkstreifen eine Fahrgasse von 4,0 m verbleibt. Die Regelquerschnitte
(A —F) der einzelnen Abschnitte sind als Anlagen beigeflgt.

Hinsichtlich der Detailplanung und der Verkehrsfuhrung bzw. verkehrlichen Auswirkungen
ist auf folgende Punkte hinzuweisen:

An dem Knotenpunkt Wasbeker Stral3e / Hansaring wird nur die Knotenzufahrt aus Richtung
Innenstadt gegentiber dem Bestand verandert. Mit dem Zwei-Richtungs-Radweg werden dann
zusatzlich die Fahrradfahrer links neben der Fahrbahn an den Knoten herangeftihrt. Fir diese
links fahrenden Fahrradfahrer missen insgesamt vier Fahrbeziehungen beachtet werden, und
zZwar

- Rechtsabbieger in den Hansaring Richtung Norden

- Geradeausfahrer in die Wasbeker Stral3e, Wechsel zur rechten Fahrbahnseite
- Halblinksfahrer in den Brunnenkamp und

- Linksabbieger in den Hansaring, Richtung Stiden.

Nach den Richtlinien fiir die Anlage von Lichtsignalanlagen sind die links fahrenden Radfah-
rer wie die rechts fahrenden bel der Lichtsignalsteuerung zu berticksichtigen. Eine sichere
Fuhrung der Fahrradfahrer ist nur mit einer eigenen Phase in den Signalprogrammen gegeben.
Eine gleichzeitige Freigabe mit dem Kfz-Verkehr aus der Wasbeker Stral3e ist nicht moglich,
well einerseits die rechts abbiegenden und geradeaus fahrenden Fahrradfahrer von links nach
rechts zwei Fahrstreifen kreuzen missen und andererseits aus der gleichen Richtung kom-
mender links abbiegender Kraftfahrzeugverkehr nicht mit links fahrenden Radfahrern ge-
meinsam signalisiert werden sollen.



Aufgrund der relativ hohen Verkehrsbelastung an diesem Knotenpunkt kann dem Radverkehr
hochstens die Mindestfreigabezeit von 5 Sekunden zugebilligt werden. Hinzu zu rechnen ist
noch eine R&umzeit von 4 — 5 Sekunden, so dass von der gesamten Freigabezeit aller Zufahr-
ten von 65 Sekunden (90er Umlauf) 9 — 10 Sekunden fuir den Radverkehr reserviert werden
mussen. Die Leistungsféhigkeit des Knotens wird dadurch um rd. 15 % gemindert.

Nach einer Uberschldgigen Leistungsfahigkeitsberechnung liegt die heutige Auslastung dieses
Knotenpunktes in der Spitzenstunde bei rd. 95 %, so dass sich voribergehend ein merklicher
Stau ergeben kann, der sich jedoch wieder zurtickbildet. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Bei einer Verminderung der Leistungsfahigkeit umrd. 15 % wird die Audlastung auf tber

100 % ansteigen, so dass mit Staus zu rechnen ist, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Der Knotenpunkt wére in den Hauptverkehrszeiten tiberlastet und die
Wartezeiten wirden hohe Werte erreichen, die nicht mehr hinnehmbar sind.

Die Breite des Stral3enraumes betragt in diesem Abschnitt 11,80 m. Aufgrund des Zwel-
Richtungs-Radweges und der erforderlichen zwel Aufstellstreifen (je 3,0 m) vor der Einmin-
dung in den Hansaring bzw. der Fahrgasse (4,0 m) und Parkstreifen 2,0 m) verbleibt fir die
Gehwege jewells eine Breite von 1,65 m. Die Regelquerschnitte A — A (Anbindung an den
Hansaring) und B — B (Haus-Nr. 62/ 67) sind als Anlagen 2 und 3 beigefligt.

Die Regelquerschnitte C — C (Haus-Nr. 44 / 49) und D — D (Eisenbahnbriicke) sind als Anla-
gen 4 und 5 beigefugt. In diesem Abschnitt ist auf die Haufung der Grundstlicks- und Park-
platziiberfahrten Uber den Zwel-Richtungs-Radweg mit entsprechendem Konfliktpotenzial
zwischen Radfahrern und Kfz-Verkehr hinzuweisen.

Der Regelquerschnitt E — E (Haus-Nr. 27/ 34) ist als Anlage 6 beigefugt. In diesem Abschnitt
ist auf die Ein- und Ausfahrt des Museum-Parkplatzes tiber den Zwei-Richtungs-Radweg mit
entsprechendem Konfliktpotenzial hinzuweisen.

Die Breite des Stral3enraumes betragt in diesem Abschnitt 15,0 m, so dass nach Abzug des
Zwei-Richtungs-Radweges, der Fahrgasse und des Parkstreifens Gehwege mit einer Breite
von 3,25 m verbleiben. Der Regelquerschnitt F— F (Haus-Nr. 5/ 12) ist als Anlage 7 beige-
flgt. Die vorhandene Busstelle ist in Verbindung mit dem Parkstreifen zu einer Busbucht aus-
zubauen. Anzumerken ist, dass in diesem Abschnitt der funktionierende Fahrbahn begleitende
Radweg stadtauswarts zurtickgebaut wird.

Die Verkehrsfiihrung an diesem Knotenpunkt wird im Wesentlichen beibehalten, ausgenom-
men die nunmehr linksseitige Radverkehrsfiihrung in Richtung Wasbeker Stral3e. Fahrradfah-
rer aus den Richtungen Bahnhofstral3e und Am Teich benutzen jeweils die Fahrbahn. Sie
mUssen in der Knotenausfahrt Washeker Stral3e von der rechten Fahrbahnseite (Rechtsfahrge-



bot) auf den linksseitigen Zwei-Richtungs-Radweg wechseln. Dieser Bereich beinhaltet er-
hebliches Konfliktpotenzial zwischen Kfz- und Radverkehr.

Eine lichtsignalgesicherte Fiihrung des Radverkehrs mit VVorlauf ist nur moglich, wenn in den
Knotenzufahrten Bahnhofstral3e und Am Teich entsprechende Aufstellfléchen fir den Rad-
verkehr neben oder vor dem Kfz-Verkehr geschaffen werden. Durch einen Vorlauf des Rad-
verkehrs, der jewells aufgrund der langen Einfahrwege relativ lang sein miisste, wiirde auch
an diesem Knotenpunkt die Leistungsfahigkeit erheblich gemindert. Der Knotenpunkt wére in
den Hauptverkehrszeiten tiberlastet und die Wartezeiten wirden hohe Werte erreichen, die
nicht akzeptabel sind.

3. Fazit

Der Gestatungsplan Variante 3 (Beschlusslage) beinhaltet aus Sicht der Verwaltung im We-
sentlichen folgende Problembereiche:

- Fihrung und Signalisierung des Radverkehr im Knotenpunktsbereich Hansaring / Washeker
Stral3e und dadurch bedingt eine Verminderung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
fur den Kfz-Verkehr um rd. 15 %. Der Knotenpunkt wére in den Hauptverkehrszeiten tber-
lastet und die Wartezeiten wirden hohe Werte erreichen, die nicht akzeptabel sind.

- Geringe Gehwegbreiten (1,65 m) im gesamten Abschnitt zwischen Hansaring und Wilhelm-
stral3e, und nicht nur im Bereich der Aufstellstreifen vor dem Hansaring.

- Potenzi€elle Konfliktbereiche an den Ein- und Ausfahrten der Grundstiicke und inshesondere
der Park- bzw. Stellplétze Schleusberg und Wandmaker.

- Fuhrung des Radverkehrs im Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Am Teich / Kleinflecken /
Schleusberg mit Wechsel von der rechten Fahrbahnseite (Rechtsfahrgebot) zum linksseiti-
gen Zwei-Richtungs-Radweg an der Wasbeker Stral3e beinhaltet erhebliches Konfliktpoten-
zia.

- Parkstreifen, die baulich gestaltet sind, fixieren die Nutzung. Bei sich &ndernden Nutzungs-
anforderungen ist eine flexible Anpassung nicht gegeben.

- Das Halten von Anlieferfahrzeugen (z. B. Paketdienste) ist in den Abschnitten mit der 4,0 m
breiten Fahrgasse nicht moglich bzw. flhrt zu Behinderungen des Kfz-Verkehrs.

Die Verwaltung hatte den Bau-, Planungs- und Umweltausschuss in der Sitzung am
01.02.2007 zwei Gestaltungsvarianten (Pléane und Erlauterungen) zur Beratung und Freigabe
zur Durchfiihrung eines Beteiligungsverfahrens vorgelegt, und zwar die , Variante 1 - Off-
nung fur den IV in beiden Fahrtrichtungen” und ,,Variante 2 — Einbahnregelung mit gegenléu-
figem Radverkehr®.

Dem Bau-, Planungs- und Umweltausschuss wurden in der Sitzung am 10.05.2007 die Ergeb-
nisse des Beteiligungsverfahrens zur Beratung vorgelegt, einschlief3lich einer Bewertung der
Varianten durch die Verwaltung und der Empfehlung, die , Variante 1 — Offnung fir den 1V
in beiden Fahrtrichtungen” der weiteren Planung zugrunde zu legen.

Nach dem Ausschussheschluss vom 10.05.2007 soll nunmehr die vorhandene Einbahnrich-
tung der Wasbeker Stral3e beibehalten werden.



Unter dieser Voraussetzung wird empfohlen, die , Variante 2 - Einbahnregelung mit gegenlau-
figem Radverkehr” zu realisieren. Dabel soll der gegenlaufige (stadteinwérts fihrende) Rad-
verkehr nicht auf der Fahrbahn gefihrt werden.

Im Auftrag
Unterlehberg Arend
Oberbirgermeister Erster Stadtrat

Anlagen:

1. Ubersichtsplan Wasbeker Stral3e, Abschnitt Hansaring bis Knoten Schleusberg
2. Regelquerschnitt A — A: Knotenzufahrt Wasbeker Stral3e zum Hansaring

3. Regelquerschnitt B — B: Hohe Haus-Nr. 62/ 67

4. Regelquerschnitt C — C: Hohe Haus-Nr. 44/ 49

5. Regelquerschnitt D — D: Hohe Eisenbahnbriicke

6. Regelquerschnitt E — E: Hohe Haus-Nr. 27/ 30

7. Regelquerschnitt F— F: Hohe Haus-Nr. 5/ 12



