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Stadt Neumiinster .
Untersuchung zur Effizienzsteigerung des OPNV im Stadtverkehr

Merkmale

Beibehaltung der heutigen Grundtaktstruktur (20/40/60 Min.-Takt) und der Verkniipfung am ZOB/Bahnhof
zwischen den Stadtbuslinien und zum Schienenverkehr

Neue Nummerierung der einzelnen Linienaste flr eine transparente Liniennetzstruktur

Verbesserungen im Bedienungsangebot:

Verdichtung Fahrtenangebot Giber Holstenhalle - Roschdohler Weg nach Einfeld,
besSere ErschlieBung in Tungendorf (Eichenplatz) und Gadeland (Op.de Wisch),
Bedienung nach Gadeland und KampstraBe im gegenliufigen Ringverkehr,
Anbindung Freesencenter von Bocklersiedlung und Wernershagen mit AnrquinienTaXi,
Bedienung von Brachenfeld im Stundentakt mit AnfquinienTaxi,

Anbindung Holstenhalle zum Veranstaltungsbeginn samstags um 20.00 Uhr

Vereinheitlichung des Angebotes auf den einzelnen Korridoren
®  Zusammenlegung der bisherigen Linien 4 und 14 in Ruthenberg,
m  Bedienung des Tierparks grundsétzlich iiber Gartenstadt

OPNV-Angebot am Samstagmorgen bis 7.00 Uhr mit Anruf-Sammel-Taxi mit Voranmeldung

Bedienung der Innenstadt mit Linienfiihrung Gber GroBfiecken und heutigen Haltestellen wird beibehalten

Aufnahme von Verbesserungsvorschlagen und Abstimmung des MaBnahmenkonzepts mit SWN und VHH
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Linie 1

Einfeld

Keine Veranderung
Bedienung im 20 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 40 bzw. 60 Min.)

Linie 1

Gadeland

66

Linienweg:

Z0B/Bahnhof - Rathaus — Boostedter Str. — Kampstr. — VoBgang -
Kummerfelder Str.— Op de Wisch — Grellenkamp/Diekkamp ~ Kummerfelder
Str. - Haart - Rathaus — ZOB/Bahnhof

Gegenldufige Linienflihrung zusammen mit Linie 6
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 80 bzw. 120 Min.)

Linie 2

Tungendorf

Tungendorf-
Dorf

ALTT

Verbesserte ErschlieBung in Tungendorf: Bus fihrt {iber Hiirsland - Riischdal
(Rotdornallee, Vogelbeerallee und Kastanienallee) und Wookerkamp -
Unterjérn

Gegenlaufige Linienfiihrung zusammen mit neuer Linie 22
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 80 bzw. 120 Min.)

Anbindung von Tungendorf Dorf und Graskamp mit Linie 13 mit
Einzelfahrten morgens und mittags zu Schulzeiten, zu ubngen Verkehrszelten
mit neuer AnrufLinienTaxi-Linie ALT T (mit Voranmeldung) im 40 Min.-Takt
(Samstag und Sonntag alle 120 Min.) zwischen Tungendorf-Dorf, Graskamp
und Corso

Linie 2

Wernershagen

33

Gegenlaufige Linienfiihrung zusammen mit Linie 3
Keine weitere Veranderung
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 80 bzw. 120 Min.)

Linie 3

Tungendorf

Tungendorf-
Dorf

22

ALTT

Verbesserte ErschlieBung in Tungendorf: Bus fahrt Gber Hiirsland Riischdal
(Rotdornallee, Vogelbeerallee und Kastamenallee) und Wookerkamp -
Unterjorn

Gegenléufige Linienfihrung zusammen mit Linie 2
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 80 bzw. 120 Min.)

Anbindung von Tungendorf Dorf und Graskamp mit Linie 13 mit
Einzelfahrten morgens und mittags zu Schulzeiten, zu Gibrigen Verkehrszeiten
mit neuer AnrufLinienTaxi-Linie ALT T (mit Voranmeldung) im 40 Min.-Takt
zwischen Tungendorf-Dorf, Graskamp und Corso

Linie 3

Wernershagen

Gegenldufige Linienfihrung zusammen mit neuer Linie 33
Keine weitere Verdnderung
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 80 bzw. 120 Min.) -

Linie 4

Bocklersiedlung

Anbindung Tierpark auch am Wochenende iiber Gartenstadt (neue Linie 16)
Keine weitere Veranderung
Bedienung im 20 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 40 bzw. 60 Min.)

Linie 4

Ruthenberg

14

Fahrtenangebot der bisherigen Linie 14 am Wochenende wird in den
Fahrplan der neuen Linie 14 integriert

Keine weitere Verdnderung
Bedienung im 20 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 40 bzw. 60 Min.)

Linie 5

Einfeld

Fahrtenangebot wird an Werktagen verdichtet auf 40-Min.-Takt
Keine weitere Veranderung
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag alle 60 Min.)

Planungsgruppe Nord
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Linie 6 Gadeland 6 Linienweg:

Z0B/Bahnhof - Rathaus — Haart - Kummerfelder Str. — Op de Wisch -
Grellenkamp/Diekkamp ~ Kummerfelder Str. - VoBgang - Kampstr. —
Boostedter Str. — Rathaus — ZOB/Bahnhof

Gegenléufige Linienfiihrung zusammen mit neuer Linie 66
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 80 bzw. 120 Min.)

GroB- ALT G Fahrten nach GroB-Kummerfeld werden auBerhalb des Schulverkehrs mit
Kummerfeld AnruflinienTaxi ALT G (mit Voranmeldung) angeboten mit Anschiuss am
Grellenkamp zur Linie 6 bzw. 66
Linie 6 Gartenstadt- |16 Anderung der Streckenfiihrung iiber CarlstraBe - VirchowstraBe -
Tierpark Nachtredder (Anbindung Umweltakademie)

Anbindung Holstenhallen zum Veranstaltungsbeginn samstags um 20.00 Uhr
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 40 bzw. 60 Min.)

Linie 7 Industriegeb. |7 Keine Anderung
sud

Bedienung im 40 Min.-Takt, in den Hauptverkehrszeiten Verdichtung zum 20
Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 60 Min.)

Linie 7 Hohrkamp KV Anbindung Industriegebiet Nord mit Einzelfahrten morgens und nachmittags

Keine weitere Anderungen
Bedienung im 40 Min.-Takt (Samstag alle 60 Min.) .

Linie 8 Boostedt 8 Zusétzliche Haitestelle am Baumarkt zwischen KampstraBe und
: Hartwigswalder StraBe

Keine weiteren Anderungen

Bedienung im 60-Min.-Takt, Verdichtung in der Hauptverkehrszeit zum 30-
Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 60 Min.)

Linie 9 Wasbek 9 Standzeiten am Wochenende in Wasbek entfallen, Bus fihrt direkt nach
Neumiinster zuriick

Keine weiteren Anderungen
Bedienung im 60-Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 60 Min.)

Linie 9 Brachenfeld ALTB Linie wird umgestellt auf AnrufLinienTaxi ALT B mit Bedienung im 60 Min.-
Takt (Samstag Zweistundentakt) mit Voranmeldung

Fahrten im Schulverkehr zur Integrierten Gesamtschule werden in Linie 14

integriert
Linie 11 | Wittorf - -- Linie entféllt mangels Fahrgastnachfrage
Industriege-
biet Sid
Linie 12 | Wittorf - 12 Keine Anderungen :
Padenstedt Bedienung im 40 Min.-Takt, in den Hauptverkehrszeiten Verdichtung zum 20
Min.-Takt (Samstag und Sonntag alle 40 bzw. 60 Min.)
Linie 13 | Tungendorf - 13 Keine Anderungen
Einfeld Anbindung von Tungendorf-Dorf morgens und mittags mit Einzelfahrten im
Schulverkehr nach Einfeld
Linie 14 | Ruthenberg siehe Linie 4
Linie 16 | Kleinkummer- | --- Linie entfallt
feld
- Faldera - ALTF Neue Linie im AnrufLinienTaxi zwischen Faldera/Wernershagen und
Freesencenter - Freesencenter sowie zwischen Bdcklersiedlung und Freesencenter

Bocklersiediung

Bedienung montags ~ samstags im 60-Minuten-Takt mit Voranmeldung

Planungsgruppe Nord [§4Eli)
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1 Bewertung des MaBBnahmenkonzepts
1.1 Verkehrliche Bewertung

Das MaBnahmenkonzept stellt eine Weiterentwicklung des bestehenden
Stadtverkehrs unter Beibehaltung der heutigen Grundtaktstruktur des 20-/
40-/60-Minuten-Taktes dar.

Mit der neuen Liniennummerierung werden die einzelnen Linienéste von der
Innenstadt in die Wohngebiete bzw. Stadtteile oder Industriegebiete eindeutig
bezeichnet. In den Bereichen, in denen zwei Stadtbuslinien in einer groBen
Schleife die ErschlieBung der Wohngebiete ermdglichen (Tungendorf, Wer-
nershagen-Faldera, Gadeland-Kampstrale), werden verwandte Liniennum-
mern eingefiihrt, damit Fahrgéste direkt erkennen kénnen, dass beide Linien
in ,ihr“ Zielgebiet verkehren. Im folgenden wird die neue Nummerierung
bereits verwendet.

Das Rendezvous-Prinzip der Stadtverkehrslinien am Hauptbahnhof mit Ver-
kniipfung der Linien untereinander zu den Minuten 00, 20 und 40 bleibt be-

stehen. Damit ist im Tagesverkehr der Anschluss von und zum RE nach
Hamburg mit einer Umsteigezeit von etwa 5 Minuten gegeben. Weitere An-
schlussbeziehungen sind z.T. mit langeren Wartenzeiten verbunden. Die U-
berpriifung alternativer Ankunfts- bzw. Abfahrtszeiten am Hauptbahnhof hat
jedoch keine nennenswerten Vorteile in der Verkniipfung der Verkehrstriager
gegeben, da sich dann die Anschliisse zu anderen Relationen im Schienenver-
kehr verschlechtern wiirden. Zudem sind die bestehenden Abfahrtszeiten auch
an den Erfordernissen im Schiilerverkehr (Anfangs- bzw. Schlusszeiten der
Schulen in der Innenstadt) orientiert.

Die zentrale Befahrung des GroBfleckens mit den Stadtbuslinien Richtung
Ruthenberg, Gadeland, Boostedt, Industriegebiet Siid und Wittorf-Padenstedt
und den Haltestellen Teich Briicke und Rathaus wird auch im MaBnahmen-
konzept als wichtige ErschlieBung der Innenstadt von Neumiinster beibehal-
ten.

Im Bereich Tungendorf wird durch die Verlagerung der Linien 2 und 22 (e-
hemalige Linie 3) aus dem Bereich Norderdorfkamp/ Graskamp in den dich-
ter besiedelten Bereich Riischdal und Kastanienallee eine deutlich hdhere Er-
schlieBungswirkung der Buslinien erreicht. Die Haltestellen , Tungendorf-
Dorf” und ,,Graskamp“ werden anstelle des Linienbetriebes mit einem be-
darfsgesteuerten AnrufLinienTaxi (ALT T) bedient und an der Haltestelle
»Wookerkamp“ auf die Linien 2 und 22 lastrichtungsbezogen in Richtung
Zentrum angebunden. Im Schulverkehr wird das Fahrtenangebot in Tungen-
dorf-Dorf durch die Linie 13 ergénzt. Die Umstellung der Anbindung von
Tungendorf-Dorf und Graskamp vom Linienbetrieb auf die bedarfsgesteuerte
Bedienungsform betrifft ungefiahr 250 Einwohner. Von einer Verbesserung
der ErschlieBung sind ca. 600 Einwohner betroffen.

Die Buslinie 9 nach Brachenfeld wird aufgrund geringer Nachfrage zugunsten
eines AnrufLinienTaxi-Verkehrs eingestellt. Der bisherige 120-Minuten-Takt
des Linienverkehrs wird durch ein dichteres ALT-Angebot im 60-Minuten-
Takt ersetzt (ALT B).

Planungsgruppe Nord [Ld¢h] |
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Die Anbindung von Ruthenberg findet wie im Bestand mit Linie 14 (ehemali-
ge Linie 4) statt. An Samstagen und Sonntagen werden die Fahrten der ehe-
maligen Linie 14 in die neue Linie 14 integriert. Fiir den Fahrgast entsteht so
ein leichter nachzuvollziehendes Angebot.

Im Bereich Gadeland und KampstraBe verkehren die Linien 6 und 66 (ehe-
malige Linie 1) im gegenldufigen Ringverkehr iiber die StraBen Haart und
Boostedter StraBe jeweils im 40-Minuten-Takt, sodass ab dem Hauptbahnhof
alle 20 Minuten die Moglichkeit gegeben ist, nach Gadeland zu fahren. In
Gadeland wird die StraBe Op de Wisch von beiden Linien zusétzlich erschlos-
sen. Der Bereich KampstraBe und die Boostedter StraBe erthalten somit ein
dichteres Fahrtenangebot, auBerdem entsteht eine direkte Verbindung von
Gadeland zu den Haltestellen Gadelander StraBe und Frankenstrafe. Mit dem
Ringverkehr wird auch das Krankenhaus angebunden. Die Fahrten nach GroB
Kummerfeld werden auBerhalb des Schulverkehrs durch ein AnrufLinienTaxi
(ALT G) durchgefiihrt.

Die Linie 8 wird durch eine zusitzliche Haltestelle auf der Boostedter Strafie
stiindlich bzw. halbstiindlich den Baumarkt bedienen.

Im Bereich Gartenstadt und Tierpark orientiert sich das Fahrtenangebot auf

“der Linie 16 (ehemalige Linie 6) am Bestandsangebot. Durch eine neue Li-
nienfithrung iiber die Carlstrale und Virchowstrafie wird die Umweltakade-
mie direkt angebunden. Die Haltestelle ,,Nachtredder” wird aufgrund des
gednderten Linienweges nicht mehr bedient, dennoch befindet sich der
gesamte Bereich Carlstrae/ Nachtredder in einem Einzugsbereich von 300
Meter zu den iibrigen Haltestellen im Stadtverkehr. Der Tierpark wird grund-
sdtzlich iiber die Linie 16 angefahren, die Bedienung iiber die Bdcklersiedlung
mit einzelnen Fahrten entfillt. Mit der Linie 16 wird samstags zum Veranstal-
tungsbeginn 20.00 Uhr die Holstenhalle neu angefahren.

Die Linie 17 in den Hohrkamp (ehemalige Linie 7) verkehrt tagesdurchgingig
im 40-Minuten-Takt. Im Vergleich zum Bestand wird das Angebot vereinheit-
licht und um drei Fahrten reduziert. Zusitzlich wird durch die Linie 17 mit
einzelnen Fahrten das Industriegebiet Nord neu angebunden. Fahrten der
Linie 7 aus dem Industriegebiet Siid werden mit den Fahrten der Linie 17 in
das Industriegebiet Nord verkniipft.

Auf der Linie 5 nach Einfeld wird das Angebot tagesdurchgiingig auf einen
40-Minuten-Takt verdichtet. Damit wird der héheren Fahrgastnachfrage in
Einfeld und den Fahrgastpotenzialen in den Wohngebieten entlang des
Roschdohler Wegs Rechnung getragen. Entlang der Rendsburger StraBe ist
stadtauswirts durch die Uberlagerung der Linien 5 und 7 ein 20-Minuten-
Takt gegeben.

Fiir die Relation Faldera — Freesencenter — Bocklersiedlung/ Bugenhagen ist
ein AnrufLinienTaxi vorgesehen (ALT F), das von Montag bis Samstag zwi-
schen etwa 9.00 Uhr und 18.00 Uhr im 60-Minuten-Takt aus den einwohner-
starken Stadtteilen eine direkte Verbindung zum Einkaufszentrum Freesen-
center schafft.

Am Wochenende wird auf verschiedenen Linien eine Vereinheitlichung des
Fahrtenangebotes vorgenommen. An Samstagen ist vor 7.00 Uhr der Einsatz
des Anruf-Sammel-Taxis wie in den Abendstunden auf allen Linien vorgese-

Planungsgruppe Nord
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hen, da hier nur eine geringe Fahrgastnachfrage auf den Linien zu verzeich-
nen ist.

Insgesamt wird im MaBnahmenkonzept auf den nachfragestarken Relationen
das Angebot Richtung Einfeld sowie in Tungendorf weiterentwickelt. Eine
Angebotsanpassung findet auf Relationen mit geringer Nachfrage statt. Die
ErschlieBung des Stadtgebietes durch den Stadtverkehr wird gegeniiber dem
Bestand im Bereich Gartenstadt, Tungendorf und Gadeland verbessert.

1.2 Okonomische Bewertung

Fiir die 6konomische Bewertung des Mafnahmenkonzepts wird der Fahr-
zeugbedarf sowie die Fahrplankilometer und Fahrplanstunden fiir den Betrieb
der Stadtbuslinien sowie des neuen AnrufLinienTaxi-Verkehrs bzw. des An-
ruf-Sammel-Taxis am Samstag morgen ermittelt.

Grundlage fiir die Kostenabschétzung im Linienverkehr ist das Bedienungs-
angebot im Bestand mit dem Einsatz von 25 Fahrzeugen (Berechnung im
VISUM-Verkehrsmodell der Stadt Neumiinster). Fiir die Kostenabschitzung
werden die Kostensatze des heutigen Verkehrsunternehmens in Neumiinster
angesetzt.

Die zusitzlichen Kosten fiir AnrufLinienTaxi-Verkehre sind anhand von Er-
fahrungen aus vergleichbaren Systemen in anderen Stiidten unter Beriicksich-
tigung spezifischer Parameter abgeschitzt (Einwohnerzahl, Ausdehnung des
Bedienungsgebietes, Betriebszeiten, méglicher Abrufgrad, wesentliche Ver-
kehrsfunktionen etc.).

Fahrzeugbedarf und Leistungsparameter

In der nachfolgenden Tabelle sind der Fahrzeugbedarf und die Leistungspa-
rameter des MaBnahmenkonzepts sowie des Bestandes dargestellt.

Im MaBnahmenkonzept wird im Vergleich zum Bestand fiir den Linienbetrieb
ein Fahrzeug mehr benétigt. Dies resultiert aus den Verbesserungen im Be-
dienungsangebot der Linie 5 nach Einfeld bzw. der Linie 17 zum Industriege-
biet Nord. '

Mit ca. 1.489.000 km (Gesamtkilometer, d.h. Fahrplankilometer und Uber-
filhrungsfahrten) pro Jahr weist das MaBnahmenkonzept 13.000 km Mehr-
leistung im Jahr gegeniiber dem Linienbetrieb im Bestand auf.

Der Fahrplan fiir das im MaBnahmenkonzept neu eingefiihrte AnrufLinienTa-
xi auf vier Linien ist so konzipiert, dass er mit drei vorgehaltenen Fahrzeugen
gefahren werden kann'. Fiir die Abschétzung der tatsichlich bestellten und
somit gefahrenen Leistungen wird fiir jede ALT-Linie eine Annahme des
entspechenden Abrufgrads der Fahrplanfahrten getroffen.

1 Beim AnruflinienTaxi-Verkehr ist zu berticksichtigen, dass bei einer héheren Zahl von Anmeldun-
gen zeitweise zuséatzliche Fahrzeugkapazititen zur Verfigung stehen missen.

Planungsgruppe Nord \’GN k
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B Tabelle 1: Fahrzeugbedarf und Leistungsparameter (Berechnung im VISUM-Verkehrsmodell)

Bestand MaBnahmenkonzept Vergleich
MaBnahmenkonzept
zum Bestand

Fahrzeugbedarf Stadtbus (Spitzenlast) 25 26 +1

Gesamtkilometer pro Jahr Stadtbus 1.476.000 km- 1.489.000 km +13.000 km
Gesamtstunden pro Jahr Stadtbus 85.100 h 86.600 h +1.500 h
Fahrzeugbedarf AnrufLinienTaxi - 3 +3
(.G, T, F) ' : :
AnrufLinienTaxi : - 87.800 km +87.800 km

Fahrplankilometer (maximal bei
Durchfiihrung samtlicher Fahrten) pro Jahr

AnrufSammelTaxi Samstag vor 7:00 Uhr 10.200 km +10.200 km

| Fahrplankilometer (maximal bei
Durchfihrung samtlicher Fahrten) pro Jahr

Abschatzung der Betriebskosten

Die vergleichende Abschétzung der Betriebskosten wird differenziert in fixe
Kosten fiir Fahrzeuge und variable Kosten fiir laufleistungsabhingige Kosten.

B Tabelle 2: Abschatzung der Betriebskosten

Bestand MaBnahmenkonzept Vergleich
MaBnahmenkonzept
Zum Bestand

Stadtbus
Fixkosten pro Jahr ’ 701.000 € ' 730.000 € +29.000 €
kilometerabhangige Kosten pro Jahr 1.003.000 € 1.012.000 € +9.000 €
zeitabhangige Kosten pro Jahr 2.683.000€ | 2.729.000 € +46.000 €
Summe Betriebskosten Stadtbus pro Jahr 4.387.000 € 4.471.000 € +84.000 €
AnrufLinienTaxi
Kosten pro Jahr2 ' | - | 63.000 € l +63.000 €
AnrufSammelTaxi an Samstagen vor 7.00 Uhr
Kosten pro Jahr3 - l - | 6.000 € | +6.000 €
Gesamtkosten pro Jahr | 4387.000€ | 4540000€ |  +153.000¢€

2 unter Beriicksichtigung eines durchschnittlichen Abrufgrads je Linie im ALT-Betrieb
3 unter Beriicksichtigung eines durchschnittlichen Abrufgrads je Linie im AST-Betrieb

Planungsgruppe Nord ‘
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Berechnung 6konomischer Kennziffern

Der Fahrplanwirkungsgrad# im Linienbetrieb des Stadtverkehrs Neumiinster
ist sowohl im Bestand als auch im MaBnahmenkonzept auf einem hohen Ni-

veau. Er betragt fiir das MaBnahmenkonzept wir fiir den Bestand rund 87%,
d.h. 87% der Einsatzzeit der Fahrzeuge wird fiir reine Fahrplanstunden auf-

gebracht.

Ein weiterer 6konomischer Kennwert fiir die Bewertung des Stadtbusverkehrs
ist die Leistungseffizienz pro eingesetztem Fahrzeug3. Im MaBnahmenkon-
zept sowie im Bestand liegt dieser Kennwert im Vergleich zu anderen Stadt-
busverkehren {iberdurchschnittlich hoch bei 99%. Die Fahrzeuge kénnen op-
timal eingesetzt werden und der Anteil an Leerfahrten ist extrem gering.

Prognose der Nachfrageentwicklung und Erl6sabschéatzung

Unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Rahmenbedingungen sowie der zu er-
wartenden Steigerung der Marktpotenzialausschopfung in den Bereichen mit
einem dichteren Fahrtenangebot oder verbesserter ErschlieBungswirkung wird
fiir das dargestellte MaBnahmenkonzept insgesamt von einer Fahrgaststeige-
rung von schitzungsweise 10.000 bis 15.000 Fahrgésten im Jahr im Vergleich
zum Bestand nach einer Einfiihrungs- und Etablierungsphase des neuen Be-
dienungskonzeptes von etwa zwei Jahren ausgegangen. Bei Annahme einer
durchschnittlichen Einnahme von 0,60 Euro pro Fahrgast sind somit mit rund
6.000 —9.000 Euro Mehreinnahmen im Jahr zu rechnen.

Gesamtbewertung der Wirtschaftlichkeit

Das MaBnahmenkonzept stellt insbesondere durch die Verbesserung der Er-
schlieBung im Bereich Riischdal/ Kastanienallee mit den Linien 2 und 22, das
erweiterte Bedienungsangebot auf der Linie 5 nach Einfeld und die zusétzli-
che ErschlieBung des Industriegebietes Nord (Linie 17) ein im Vergleich zum
Bestand verbessertes OPNV-Angebot dar. Zusitzlich werden durch die Ein-
fiilhrung des AnrufLinienTaxis zum einen nachfrageschwache Verkehrsleis-
tungen vom Linienverkehr auf bedarfsgesteuerte Bedienungsformen verlagert,
zum anderen wird durch die Anbindung des Freesencenters mit ALT eine
zusitzliche tangentiale Verbindung geschaffen.

Die modellhafte Berechnung der reinen Betriebskosten geht von einer Erhé-
hung der Betriebskosten des MaBnahmenkonzepts im Vergleich zum Bestand
von ungefihr 150.000 € pro Jahr aus.

4  Fahrplanwirkungsgard: Anteil der Fahrplanstunden an den Gesamtstunden der eingesetzten
Fahrzeuge.

5 Leistungseffizienz pro eingesetztem Fahrzeug: Anteil der Fahrplankilometer an der Gesamtkilo-
meterzahl der eingesetzten Fahrzeuge.

Planungsgruppe Nord
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