Stadt Neumdiinster Neumdinster, 4. September 2006
Der Oberbirgermeister
Stadtplanung
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Beratungsfolge Termin Status | Behandlung

Finanz- und Wirtschaftsforde- | 20.09.2006 o) K enntnisnahme

rungsausschuss

Bau-, Planungs- und Umwelt- | 21.09.2006 o K enntnisnahme

ausschuss

Berichterstatter: OBM / Erster Stadtrat
Verhandlungsgegenstand: Forderung von Infrastrukturmal3nahmen

- Bericht zum Antrag der Rathausfraktion
BUndnis'90/ Die Grinen in der Sitzung der
Ratsversammlung vom 16. / 17.05.2006

Antragqg: Der Bericht der Verwaltung zum Antrag der
Rathausfraktion Bindnis’90 / Die Griinen
betreffend Forderung von Infrastrukturmal3-
nahmen wird zur Kenntnis genommen.

Finanziele Auswirkungen: Keine

Begriindunaqg:

1. Beschlusslage

Die Ratsversammlung hat in der Sitzung vom 16. / 17.05.2006 auf Antrag der Rathausfraktion
BiUndnis '90 / Die Griinen und Erganzungsantrag der SPD-Fraktion Folgendes beschlossen:

»Die Verwaltung wird beauftragt, bis zur néchsten Ratsversammlung am 4. Juli 2006 zu prifen
und zu berichten, in welcher Hohe Finanzmittel im Rahmen des GV FG-Bundesprogramms



(Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz), des Zukunftsprogramms Schleswig-Holstein sowie
der Infrastrukturforderung der Européischen Union firr die Untertunnelung oder Uberbrii-
ckung von Bahniibergéangen im Stadtgebiet angeworben werden konnen. Sollte es weitere
Finanzierungsmdglichkeiten fur die genannten Mal3nahmen geben, sollen diese im vorzule-
genden Bericht ebenfalls berticksichtigt werden.

Das Ergebnis der Prifung ist dem Bau-, Planungs- und Umwelt- sowie dem Finanz- und
Wirtschaftsforderungsausschuss zur Beratung vorzulegen.

AulRerdem sind alternative Mdglichkeiten zu untersuchen, wie z. B. eine Streckenftihrung,
die nicht tber die Bahnlbergange fuhrt. Mit der Bahn sind Verhandlungen zu fuhren, wie
kirzere Schlief3zeiten an den Bahnibergéngen zu erreichen sind.”

2. Fordermoglichkeiten zur Her stellung von héhenfr elen Bahnguer ungen

Das Ministerium fur Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein hat
auf die Anfrage zu Fordermoglichkeiten fir die Beseitigung des Bahniiberganges Altonaer
Stral3e (L 319) und Hergtdlung einer hdhenfreilen Bahnquerung folgende I nformationen gegeben:

»Die aktuelle EU-Forderperiode der Jahre 2000 bis 2006 lauft mit Ablauf des 31. Dezem-
ber 2006 aus. In der neuen Forderperiode der Jahre 2007 bis 2013 biindelt die Landesregie-
rung ihre (eigenstandigen) Forderprogramme, deren wesentliche Finanzierungsquelle Mittel
von EU-Fonds sind, im ,, Zukunftsprogramm Schleswig-Holstein“. Dies sind

- ein wirtschaftspolitisches Programm (Titel: ,, Zukunftsprogramm Wirtschaft®),

- ein arbeitsmarktpolitisches Programm (Titel: ,, Zukunftsprogramm Arbeit*),

- ein Programm fur die landlichen Raume (Titel: ,, Zukunftsprogramm l&ndlicher Raum®),
- ein Programm fUr die Fischerei (Titel: ,,Zukunftsprogramm Fischerel“).

Das ,,Zukunftsprogramm Wirtschaft* wird — neben den Fordermdglichkeiten der EU — die
Mittel der Gemeinschaftsaufgabe (GA) .,V erbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur®
und erganzende Landesmittel bindeln und damit den Projekttragern im Lande einen einheit-
lichen Forderrahmen bieten.

Grundlage und wesentliche Finanzierungsquelle des ,, Zukunftsprogramm Wirtschaft” ist der
» Europaische Fond fur regionale Entwicklung” (EFRE). Diesem Fond liegt die ,,Lissabon-
Strategie” zugrunde, der zu Folge Europa bis zum Jahr 2010 zum wettbewerbsfahigsten, dy-
namischsten und stérksten wissensbasierten Wirtschaftsraum der Welt entwickelt werden
soll. Um dies zu erreichen, werden , Innovation* und ,, Wissen* stérker als bisher gefordert.

Zwar befindet sich das ,, Zukunftsprogramm Wirtschaft® noch in der Phase der Konzeption.
Gleichwohl mussich Ihnen schon zum jetzigen Zeitpunkt mitteilen, dass auch in Zukunft
keine Fordermdglichkeit fur Ihr VVorhaben besteht, da die EU-V orgaben nicht erfillt sind. So
liegt beispielsweise kein direkter Wirtschaftsbezug vor.

Auch aus der Gemeinschaftsaufgabe ,,V erbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur*
konnen Zuschtsse nur fur Infrastrukturprojekte bewilligt werden, soweit sie fur die (unmit-
telbare) Entwicklung der gewerblichen Wirtschaft erforderlich sind. Forderféhige Mal3nah-
men gemal3 Ziffer 7.2 der Forderregeln sind — sofern diese zielgerichtet und vorrangig for-
derféhigen Betrieben zur Verfligung gestellt werden sollen:

7.2.3 .... Verkehrsverbindungen zur Anbindung von Gewerbebetrieben oder —gebieten an das
Uberregionale Verkehrsnetz. Allgemeine Verkehrsprojekte sind aus der GA nicht



forderfahig, es handdt sch um kein Hilfsorogramm fir andere Forderungen — z. B.
GVFG.

Insofern ist eine FOrderung des von I hnen geplanten V orhabens auch aus GA-Mitteln leider
nicht moglich.

Kommunale Kostenbeteiligungen an Eisenbahnkreuzungsmal3anhmen kdnnen nach dem
Gemeindefinanzierungsgesetz (GVFG) gefordert werden.

Sollte es sich bel dem Bauvorhaben um eine Eisenbahnkreuzungsmal3nahme nach 8 3 Eisen-
bahnkreuzungsgesetz (EKrG) mit einer Kostenfolge nach 8 13 EKrG handeln, so ist zwi-
schen den Betelligten (die Stadt NeumUnster as Baulasttréger und die AKN als Schienen-
baulasttrager) eine Vereinbarung nach 8 5 EKrG abzuschlief3en. Insofern wére zunéchst eine
Abstimmung mit der AKN durchzufthren. Wird dabel von alen Beteiligten die Notwendig-
keit dieser Mal3nahme bestétigt und als Gemeinschaftsmal3nahme durchgefiihrt, besteht
grundsétzlich die Mdglichkeit der Forderung des dann von Ihnen zu tragenen Kostenanteils
nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz.”

Die AKN hat auf die Anfrage der Stadt Neumtnster mit Schreiben vom 09.08.2006 erklart,
dass die Aufhebung bzw. der kreuzungsfreie Ausbau jedes Bahniiberganges grundsétzlich
begrifdt wird, da sich auf diese Weise die Gefahren fir den Stral3en- und Eisenbahnverkehr
erheblich reduzieren lassen, und zum kreuzungsfreien Ausbau des BU Altonaer Stral3e einige
zusétzliche Hinwelse gegeben. Das Schreiben der AKN vom 09.08.2006 ist als Anlage beige-
flgt.

Bel GVFG-Mal3nahmen betrégt der Zuschuss zum stadtischen Anteil zur Zeit 75 % der for-
derféhigen Kosten.

3. Alternative Verkehr sfiihrungen

Alternative Verkehrsfihrungen, die nicht Gber Bahnibergange fuhren, sind nur durch den
Neubau von héhenfreien Bahnquerungen zu erreichen. Fur die Bahntibergéange Stoverweg,
Krickenkrug, Dorfstral3e und Kieler Stral3e / L 318 an der Bahnstrecke Neumiinster — Kiel
sind bereits Anfang der 80er Jahre Planungstiberlegungen zum Bau von héhenfreien Bahn-
guerungen angestellt worden, die jedoch aufgrund anderer wichtiger Projekte nicht weiter
verfolgt wurden.

Fur den Bahniibergang Altonaer Stral3e/ AKN ist im Verfahren zur Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 154 , Siidbahnhof* geprift worden, welche Lésung zur Schaffung einer hdhenfrei-
en Bahnquerung (Unterfiihrung, Uberfiihrung oder Verschwenkung der Altonaer StrafRe) in
Frage kommen wiirde. Auf der Grundlage einer Machbarkeitsstudie wurde letztlich eine mog-
liche Tunnellésung fur die Altonaer Stral3e dem Bebauungsplanverfahren zugrunde gelegt.

4. Verhandlung Uber kirzere Schliel3zeiten an BahniUber giangen

Die DB-Netz, Niederlassung Nord, als verantwortliche Stelle fur die Bahniibergange an der
Strecke Neumiinster — Kiel hat mit Schreiben vom 29.06.2006 mitgeteilt, dass die Siche-
rungsanlagen der Bahniibergénge dem aktuellen Stand der Technik und die Schlief3zeiten we-
gen der Sicherheit entsprechend den Richtlinien einzeln fur jeden Bahniibergang berechnet
werden.



Die Beeintrachtigung benachbarter Verkehrsknoten durch grof3e Rickstauldngen am Bahn-
Ubergang lasst sich ggf. durch den Einbau einer anderen technischen Sicherungsanlage in
Kombination mit Mal3nahmen an der Stral3enkreuzung verhindern. Eine solche Mal3nahme
waére nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, 88 3 und 13 mit einer Drittelung der Kosten
(StralRenbaulasttrager, Bund, DB-Netz) zu finanzieren.

Die DB-Netz, Niederlassung Ost, verantwortlich fiir die Oldesloer Bahnstrecke vom Siid-
bahnhof nach Bad Oldesloe, hat mit Schreiben vom 10.07.2006 mitgeteilt, dass sich die
Bahntibergange Gadelander Stral3e und Boostedter Stral3e wegen dem geringen Abstand in
Abhangigkeit befinden. Die Schlief3zeit des Bahntiberganges Boostedter Stral3eist fur die
Richtung nach Bad Segeberg 5 Sekunden langer als fur die Gegenrichtung. Die Berechnungen
der Einschaltstrecken und Schlief3zeiten entsprechen dem guiltigen Regelwerk der DB-Netz
und sind vom Eisenbahnbundesamt geprift und planfestgestellt, V eranderungen beziglich der
Schlief3zeiten sind nicht moglich.

Die AKN, verantwortlich fur die Bahnubergange Wittorfer Stral3e und Altonaer Stral3e hat mit
Schreiben vom 31.07.2006 mitgeteilt, dass die beiden technisch gesicherten Bahniibergange
mehrfach umgebaut worden sind, mit dem Ziel, die Schrankenschlief3zeiten zu minimieren.

Im Benehmen mit dem Eisenbahn-Bundesamt und der L andeseisenbahnverwaltung konnten
die Schrankenschlief3zeiten auf das notwendige Mindestmal3 reduziert werden. Seit dem
02.11.2003 sind die technischen Sicherungen mit der Erteilung der unbefristeten Betriebser-
laubnis vom 16.03.2004 in Betrieb. Weitergehende technische Méglichkeiten zur Verkirzung
der Schlief3zeiten sind nicht moglich.

Nach den Stellungnahmen der verantwortlichen Stellen besteht beztiglich der Schlief3zeiten an
den Bahniibergangen kein Verhandlungsspielraum.

InVertretung

Arend
Erster Stadtrat

Anlagen:
- Schreiben der AKN vom 09.08.2006



