Erschliefung Preetzer Landstral3e

- Stadtteil Tungendorf -

STADT NEUMUNSTER

Prifung der planungsrechtlichen Anforderungen gemalf
8 1 Abs. 4 bis 7 Baugesetzbuch (BauGB)
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A. PLANUNGSERFORDERNIS, ZIEL UND ZWECK DER MASSNAHME

1. Allgemeine Rechtsgrundlagen

Das Baugesetzbuch (BauGB) setzt fur die Herstellung von ErschlieBungsanlagen grundsatzlich
die Existenz eines Bebauungsplanes voraus (§ 125 Abs. 1 BauGB). Gemé&R § 125 Abs. 2 BauGB
durfen ErschlieBungsanlagen auBRerhalb des Geltungsbereiches von Bebauungsplanen nur herge-
stellt werden, wenn sie den in 8 1 Abs. 4 bis 7 BauGB bezeichneten Anforderungen an die Bau-
leitplanung entsprechen. Nach dem Entfallen der bis zum Inkrafttreten des Bau- und Raumord-
nungsgesetzes 1998 (BauROG) geltenden Zustimmungspflicht der htheren Verwaltungsbehdrde
fur diese ErschlieBungsanlagen hat die Gemeinde somit nunmehr selbsténdig zu priifen, ob die
Anforderungen an eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung durch die geplante Erschlie-
Rungsmalinahme gewahrt werden.

Die Prifung der in 8 1 Abs. 4 bis 7 BauGB bezeichneten Belange ist mithin VVoraussetzung flr die
rechtmélRige Herstellung einer Erschlielungsanlage aullerhalb des Geltungsbereiches von Bebau-
ungsplanen. Die Erhebung von Erschlieungsbeitragen setzt wiederum eine solche rechtméRige
Herstellung der Anlage voraus.

2. Ausgangslage, ErschlieRungsanlass

Der Strallenzug der Preetzer Landstral3e befindet sich im Stadtteil Tungendorf. Der hier betroffe-
ne Erschliefungsabschnitt fihrt in linearem Verlauf von der Kieler Stral3e im Westen bis zum En-
de der Bebauung auf der nordlichen Stra3enseite im Osten; die an der StralRe gelegene Bebauung
markiert den nordlichen Abschluss des geschlossenen Siedlungsbereiches im Stadtteil. In ihrer
weiteren Verlangerung verlduft die Preetzer Landstral3e bis zur éstlichen Stadtgrenze und in
norddstlicher Richtung Uber diese hinaus. Ab der Einmiindung des Norderdorfkamp ist die Preet-
zer LandstralRe als LandesstraRe 67 klassifiziert; diese stellt die Verbindung zwischen Neumunster
und der Landesstral’e 49 Nortorf - Preetz dar.

Die Preetzer Landstral3e tbernimmt nicht nur die Erschlieung der unmittelbar an ihr gelegenen
Baugrundstuicke, sondern dartiber hinaus - wenn auch in eingeschranktem Umfang - auch tiberge-
ordnete ErschlieBungsfunktion fur den nérdlichen Siedlungsbereich des Stadtteils Tungendorf.
Die das Gebiet in Nord-Sud-Richtung durchquerenden Anliegerstralien - in der Reihenfolge von
Westen nach Osten die Lindenallee, der Ruschdahl, die Kastanienallee, die Ulmenallee, die Ei-
chenallee und der Wokerkamp - miinden von Siiden in die Preetzer Landstral3e, die den aus bzw.
in nordlicher Richtung flieenden Verkehr zwischen diesem Gebiet und der Kieler Stral3e auf-
nimmt.

Waéhrend die Grundstiicke entlang der sudlich in die Preetzer Landstrale einmindenden Anlieger-
straflen z.T. bereits in der ersten Hélfte des 20. Jahrhunderts mit - Gberwiegend als Doppelh&user
errichteten - Wohngeb&uden bebaut wurden, war der nordlich der Stral3e gelegene Bereich bis
nach dem 2. Weltkrieg weitgehend unbebaut. Erst ab Mitte der 50er Jahre und verstarkt im Laufe
der 60er Jahre entwickelte sich auch hier eine geschlossene Besiedlung mit freistehenden Einfami-
lienhdusern. Heute sind die Grundstiicke auf beiden Seiten der Preetzer LandstralRe zusammen-
hangend mit Wohnhdusern bebaut. Es befinden sich hier rd. 75 direkt von ihr erschlossene Wohn-
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grundstucke. Andere Nutzungen wie Gewerbebetriebe, Versorgungseinrichtungen o.4. finden sich
weder hier noch im stidlich benachbarten Siedlungsbereich. Das Ende des zusammenhangend be-
bauten Ortsteils befindet sich 6stlich des Grundstticks Nr. 81 / 81a. Jenseits dieses Grundstiicks
befinden sich ndrdlich der Preetzer Landstrae lediglich landwirtschaftlich genutzte Flachen; der
hier von Norden einmiindende Weg dient ebenfalls ausschlieRlich der Landwirtschaft sowie der
Naherholung. Im Bereich stdlich der Preetzer LandstraRe setzt sich die zusammenhéngende
Siedlungsbebauung zwar noch auf einer Lange von rd. 145 m fort; die hier gelegenen Grundstik-
ke werden jedoch aus stdlicher Richtung vom Pappelweg erschlossen. VVon der Preetzer Land-
stralRe sind sie durch einen vorhandenen Knick sowohl optisch als auch faktisch getrennt, denn
dieser Knick darf nicht fir ErschlieBungszwecke durchbrochen werden. In diesem Abschnitt
nimmt die Preetzer Landstra3e daher nicht mehr am Bebauungszusammenhang teil, da sie hier
nicht mehr der ErschlieBung der angrenzenden Innenbereichsgrundstiicke dient.

Trotz der Bedeutung, die der Preetzer Landstral3e sowohl im Siedlungszusammenhang des nordli-
chen Stadtteils Tungendorf als auch als ehemalige Gberértliche Verbindungsstral3e in norddstlicher
Richtung zukam, ist eine ausreichende endgultige Herstellung der Stral3enoberflache nicht erfolgt.
Bei der Eingemeindung Tungendorfs nach Neumdinster im Jahre 1938 ist die Preetzer Landstralie
als nicht endguiltig ausgebaute Stral3e tibernommen worden. Auch die in der Folge durchgefiihrten
Malinahmen stellten jeweils nur provisorische Behandlungen und Ausbesserungen zur Behebung
akuter Missstande dar. Bis in die 50er Jahre war die StraRRe nicht mit einer befestigten Decke ver-
sehen, erst im Jahre 1956 erfolgte durch Aufbringen von Splitt und Kaltasphalt eine teilweise Be-
festigung des ca. 400 m langen Abschnitts zwischen Kieler Stral3e und Kastanienallee. Als im Jah-
re 1972 fur den Bau der Bundesautobahn 7 auch Sand von der Entnahmestelle an der Preetzer
Landstral’e verwendet werden sollte, wurde der restliche Abschnitt bis zum heutigen Gstlichen
Siedlungsrand mit einer Asphaltdecke provisorisch befestigt, da der bis dahin vorliegende Stra-
Renzustand das hdaufige Befahren mit LKW nicht zugelassen hétte.

Diese Befestigung mit einer Breite von i.M. rd. 5 - 5,5 m stellt bis heute den Ausbauzustand der
Preetzer LandstralRe dar. Sie ist bereits mehrfach ausgebessert worden; eine endgultige Herstel-
lung der ErschlieBungsanlagen im Sinne der Satzung der Stadt Neumiinster tber die Erhebung
von ErschlieBungsbeitrdgen erfolgte jedoch bislang nicht. Diese setzt u.a. eine Befestigung der
Verkehrsflachen mit einer Pflasterung, einem Plattenbelag, einer Asphalt-, Beton- oder dhnlichen
Decke voraus. Eine endgltige Herstellung der ErschlieBungsanlagen wurde insbesondere von
Anliegern der StralRe bereits mehrfach angeregt. Die Stadt Neumidinster als Trégerin der Stral3en-
baulast greift diese Anregung insbesondere aus den folgenden Griinden auf:

Der provisorische Ausbau entspricht nicht der Bedeutung der StraBe, die mit Uber 2.000
Kfz/24 h eine fiir eine Anliegerstral3e recht hohe Belastung aufnimmt. Es besteht kein separa-
ter Gehweg, so dass der nicht motorisierte Verkehr auf eine Mitbenutzung der Fahrbahn an-
gewiesen ist. Aufgrund der geringen Gesamtbreite der befestigten Flache vonrd. 5-5,5m
muss insbesondere der nichtmotorisierte Verkehr z.T. auch auf die unbefestigten Seitenstrei-
fen ausweichen.

Insbesondere auch durch die gestiegene Beanspruchung der StralRenverkehrsflachen durch
eine generelle Zunahme des Kfz-Verkehrs ist seitens der Stadt Neuminster ein erheblicher
Aufwand flr die Unterhaltung der nicht ausreichend hergestellten Oberflachen erforderlich.
Dieser bersteigt den reguléren Unterhaltungsaufwand fiir ordnungsgemal? hergestellte Stra-
Renflachen deutlich. Die endgultige Herstellung dient insoweit auch einer Reduzierung der auf
Seiten der Offentlichen Hand entstehenden Stral3enunterhaltungskosten.
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Aufgrund des nur mangelhaft aufrechtzuerhaltenden Oberflachenzustandes ist die Benutzung
der Straf3e sowohl fir den motorisierten Verkehr als auch fir Fuganger und Fahrradfahrer
mit Beeintréchtigungen verbunden. Dies gilt in besonderem Mal3e fiir witterungsbedingte Be-
hinderungen, v.a. durch das Aufweichen der unbefestigten Seitenstreifen und die Pfitzenbil-
dung in der schadhaften Befestigung.

Die Stral3e verfligt derzeit Uber keine geregelte Oberflachenentwésserung. Ein Regenwasser-
kanal liegt hier nicht; die Entwdasserung uber den an der Nordseite der Stral3e abschnittsweise
verlaufenden StralRenseitengraben hat sich als nicht ausreichend erwiesen.

Aus den 0.g. Umstanden ergibt sich das Erfordernis eines endgliltigen, den bestehenden Anforde-
rungen entsprechenden Ausbaus der Preetzer Landstrale.

B. DARSTELLUNG DER AUSBAUMASSNAHME

1. Geprufte Ausbauvarianten

Im Planungsverlauf sind im wesentlichen drei Ausbauvarianten vertiefend untersucht und darge-
stellt worden; diese Varianten gehen ibereinstimmend von einer auf das Notwendigste reduzierten
Querschnittsgestaltung aus, um die Erschlieiungskosten flr die betroffenen Anlieger auf einem
moglichst niedrigen Niveau zu halten. Aufwendigere Gestaltungsvarianten, u.a. mit beidseitiger
Gehwegflihrung, waren im VVorwege untersucht und berechnet worden, wurden aus finanziellen
Grunden jedoch nicht weitergehend erwogen.

Die gepriften Varianten sahen einheitlich eine Fahrbahn mit einer Breite von 4,75 m, einen einsei-
tig gefiihrten Gehweg mit einer Breite von 1,50 m sowie eine stralenbegleitende Grassickermulde
fur die Oberflachenentwasserung vor. Sie unterschieden sich lediglich hinsichtlich der Gehwegfiih-
rung (ndrdliche oder sudliche Stral3enseite bzw. Seitenwechsel in Hohe der Einmiindung Kastani-
enallee). Im Rahmen der Biirgeranhdrung am 29. Mérz 2006 votierte die Mehrzahl der anwesen-
den Anlieger fur die Ausbauvariante mit einer Fahrbahnverschwenkung und einem Seitenwechsel
des Gehweges in Hohe Kastanienallee.

2. Gewahlte Ausbauvariante

Die lage- und h6henmaRige Trassierung wurde entsprechend den Richtlinien fur die Anlage von
StraRen RAS-L bzw. RAS-K, den Empfehlungen fir die Anlage von Hauptverkehrsstra3en —
EAHV 93, den Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraen EAE 85/95 und unter
Berlicksichtigung der ortlichen Verhéltnisse bearbeitet.

Die Gradiente wird dem Gelédnde sowie den Hohenlagen der einmiindenden Stral3en sowie den
Grundstiicksauffahrten unter Berlicksichtigung der Mindestiiberdeckung von Ver- und Entsor-
gungsleitungen angepasst.

Die Preetzer Landstralle wird von der Einmundung in die Kieler Stral3e in 6stliche Richtung bis
zum Ende der beidseitigen Bebauung auf einer L&nge von rd. 850 m ausgebaut. Die studlich ein-
mundenden StralRen werden durch entsprechend gestaltete Einmindungen an die neue Fahrbahn
angeschlossen.
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Die Preetzer Landstralle erhalt eine Fahrbahnbreite von b = 4,75 m mit einer Oberflache aus As-
phalt.

Auf der Nordseite der Preetzer Landstralle wird ein b = 1,50 m breiter Gehweg vor den vorhan-
denen Grundstticken gefiihrt, mit einer Oberflache aus Betonrechtecksteinen 30/10/8 cm, Farbe
grau.

Zur Entwasserung wird eine Versickerungsmulde in einer Breite von b = 2,50 m in Teilabschnit-
ten ndrdlich oder sudlich parallel zur Fahrbahn angeordnet. Dadurch wird eine Verschwenkung
der Fahrbahn erreicht, was zur Fahrgeschwindigkeitsreduzierung beitragen soll. Somit wird die
Versickerungsmulde in Teilbereichen zwischen neuer Fahrbahn und neuem Gehweg gefiihrt und in
anderen Teilbereichen am sudlichen Rand vor den vorhandenen Grundstiicken.

Die Fahrbahn wird mit Betontiefbordsteinen T 10 x 25 cm eingefasst. In den Bereichen, wo der
Gehweg direkt parallel an der Fahrbahn gefiihrt wird, werden zur Trennung Betonhochbordsteine
H 15 x 30 cm eingesetzt, die im Grundstuckszufahrtsbereich abgesenkt werden.

Der Gehweg erhdlt eine Einfassung aus Betonrasenbordsteinen 6 x 25 x 50 cm. Im Bereich von
Grundstiickszufahrten werden diese durch Betontiefbordsteine 6 x 10 x 25 cm, wie Uber den Ver-
sickerungsmuldenbereich auch, ersetzt.

Zwischen den Versickerungsmulden und der asphaltierten Fahrbahn wird ein tiberfahrbarer Ban-
kettstreifen in b = 0,75 m Breite angelegt, der mit Rasengittersteinen befestigt wird. Dieser Strei-
fen soll ein direktes Befahren der Versickerungsmulde bei Begegnungsverkehr mit Gberbreiten
Fahrzeugen verhindern bzw. in solchen Fallen in Anspruch genommen werden.

Aullerdem werden im Bereich der Versickerungsmulde vereinzelt Parkplétze in einer Lange von

I =6,0 mund b = 2,0 m Breite angeordnet. Als Einfassung wird hier ebenfalls ein Betontiefbord-
stein verwandt. Die Oberflache der Parkplitze wird mit Okosickerpflaster mit 3 cm Rasenfuge
(Hydroflor 24/16/8 cm) hergestellt. Hauszuwegungen sowie Grundstiickszufahrten werden bis zur
Grundstuicksgrenze mit Betonrechteckpflaster 20/10/8 cm, Farbe grau, befestigt.

Die Grundstuckszufahrten erhalten eine Einfassung aus Betontiefbordsteinen. Die Breite der Zu-
fahrten richtet sich nach den vorhandenen Zufahrtsbreiten. Zur Fahrbahn hin sind diese schwal-
benschwanzartig aufgeweitet.

Die Pflasterflachen der Hauszuwegungen werden mit Betonrasenbordsteinen eingefasst.

Zur ParkplatzauRenseite wird eine Gehwegplatte (b = 0,50 m) als Uberhangstreifen verlegt, damit
beim Aussteigen ein direktes Betreten der Versickerungsmulde vermieden wird.

Alle Betonbordsteine erhalten eine Betonsohle und —riickenstiitze aus Beton der Giteklasse
C 12/15.

Als Begrenzung der Parkbuchten / -platze, Einmindungen und Grundstiickszufahrten zu den Ver-
sickerungsmulden werden Holzpoller gesetzt, so dass ein Befahren oder Beparken der Versicke-
rungsmulden verhindert und eine dauerhafte Funktion dieser zur Entwésserung gewéhrleistet
wird.
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Der beidseitig verbleibende Seitenstreifen bis zu den Grundstiicksgrenzen in unterschiedlicher
Breite wird mit Deckmaterial Glensandar wassergebunden, unbefestigt hergestellt. Der Aufbau
der einzelnen StralRenteile (Gehweg, Parkplatz, Fahrbahn) ist den beiliegenden Ausbauquer-
schnitten zu entnehmen.

Durch die Einseitneigung der asphaltierten Fahrbahn mit einer Querneigung von 2,5 % sowie des
gepflasterten Gehweges und der Parkplatze mit einer Querneigung von 3 % jeweils zur Versicke-
rungsmulde wird das anfallende Niederschlagswasser von den befestigten Oberflachen in die Ver-
sickerungsmulden geleitet.

Im Bereich der sudlich anschlieBenden StichstraRen werden die dort vorhandenen RW-Entwésse-
rungsleitungen bis in den Einmundungsbereich in die Preetzer Landstral3e verlangert, damit hier
(in den Einmiindungsbereichen) die Entwésserung mittels Strallenabldufe erfolgen kann.

Die vorhandene Stral3enbeleuchtung befindet sich auf der Sudseite der Preetzer LandstralRe direkt
vor den vorh. Grundstiicken. Die Beleuchtungseinrichtung bestehend aus Stahlrohrmast und Auf-
satzleuchte haben Absténde von rd. 35-50 m zueinander. Die Beleuchtungsseinrichtung bleibt wie
vorhanden bestehen.

C. PRUFUNG DER PLANUNGSRECHTLICHEN ANFORDERUNGEN

1. Anpassung an die Ziele der Raumordnung

Analog zu der gemeindlichen Bauleitplanung ist die Ausbaumalinahme geméal § 1 Abs. 4 Bauge-
setzbuch (BauGB) den Zielen der Raumordnung anzupassen. Diese Ziele werden im Landesrau-
mordnungsprogramm Schleswig-Holstein 1998 sowie im Regionalplan fir den Planungsraum 111 -
Technologie-Region K.E.R.N. - in der Fassung der Fortschreibung 2000 dargelegt. Der betref-
fende Bereich befindet sich innerhalb des im Regionalplan dargestellten baulich zusammenhéngen-
den Siedlungsgebietes des Oberzentrums Neuminster. Weitere konkrete Aussagen fir das Gebiet
lassen sich nicht aus den 0.g. Planen ableiten; der Ausbaumafnahme stehen mithin keine Ziele der
Raumordnung entgegen.

2. Nachhaltige stadtebauliche Entwicklung

Die im Rahmen der Bauleitplanung zu beachtenden Belange der nachhaltigen stadtebaulichen
Entwicklung, die in 8 1 Abs. 6 BauGB dargelegt werden, sind auch bei der Herstellung einer Er-
schlieBungsanlage ohne Bebauungsplan zu beachten. Nicht alle der hier aufgefiihrten Anforderun-
gen werden von der ErschlieRungsmalinahme berihrt; folgende Belange sind jedoch zu prifen:

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevolkerung
(8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB)

Die Anforderungen des BauGB hinsichtlich dieses Belanges werden durch die AusbaumaR-
nahme gewabhrt; eine Beeintrachtigung von Wohn- und Arbeitsverhaltnissen erfolgt nicht. Der
Ausbau, insbesondere die erstmalige Herstellung eines separaten FulRweges, tragt zu einer ge-
ordneten Abwicklung des Verkehrs bei und dient somit auch der Sicherheit der Wohnbevolke-
rung.
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Wohnbedirfnisse der Bevolkerung / Anforderung Kosten sparenden Bauens (8 1 Abs. 6 Nr. 2
BauGB)

Den Wohnbeddrfnissen der Bevolkerung wird Rechnung getragen; die Malinahme trégt zu ei-
ner Steigerung der Wohnqualitat im Quartier bei. Die Dimensionierung und Gestaltung des
StraRenausbaus orientiert sich an den absehbaren verkehrlichen Erfordernissen; die Ausbhau-
querschnitte werden auf das notwendige Mal3 beschrénkt. Somit werden die ErschlieBungs-
beitrage fur die anliegenden Grundstlicke auf einem mdglichst niedrigen Niveau gehalten und
die Anforderungen Kosten sparenden Bauens bertcksichtigt.

Soziale Bedirfnisse der Bevolkerung (8 1 Abs. 6 Nr. 3 BauGB)

Durch den vorgesehenen Ausbau wird auch die Aufenthaltsqualitat des Stralenraumes ge-
starkt. Hierdurch gewinnt das Quartier insgesamt an Attraktivitat fir seine Bewohner, inshe-
sondere auch fur junge und alte Menschen. Auch die Benutzbarkeit der Verkehrsflache fiir
Kinderwagen, Rollstihle, etc. erféhrt eine deutliche Verbesserung; die Belange behinderter
Menschen werden somit berlicksichtigt.

Erhaltung und Schutz vorhandener Ortsteile / Baukultur / Ortsbhildgestaltung (8 1 Abs. 6
Nrn. 4 und 5 BauGB)

Aufgrund der geschlossenen und in ihrer Ausformung durchaus harmonischen Stralienrandbe-
bauung bietet das Quartier entlang der Preetzer StralRe ein erhaltenswertes Ortsbild. Die Her-
stellung eines gestalterisch ansprechenden und zeitgeméalien Anforderungen gentigenden Stra-
Renraumes - u.a. mit Baumpflanzungen an geeigneten Standorten - dient auch dazu, die At-
traktivitat des Quartiers als Wohnstandort auch flr nachfolgende Generationen zu sichern.

Belange des Umweltschutzes (8 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB)

Das Gebot eines schonenden und sparsamen Umgangs mit Grund und Boden und der Vermei-
dung bzw. Minimierung des Eingriffes in Natur und Landschaft (8 1 a BauGB) wird dadurch
beachtet, dass die Querschnitte der versiegelten Verkehrsflachen auf ein MindestmaR reduziert
werden, das gleichzeitig auch den absehbaren verkehrlichen Anforderungen (81 Abs. 5 Nr. 9
BauGB) entspricht.

Belange von Wirtschaft, Infrastruktur und Versorgung (8 1 Abs. 6 Nr. 8 BauGB)
Die in § 1 Abs. 6 Nr. 8 BauGB aufgefiihrten Belange von Wirtschaft, Infrastruktur und Ver-
sorgung werden durch die AusbaumaRnahmen nicht erkennbar nachteilig beruhrt.

Belange des Verkehrs (8 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB)

Der Ausbau der Straen soll den Anforderungen sowohl des flieRenden und ruhenden Kfz-
Verkehrs als auch der Benutzung durch FulRganger und Fahrradfahrer gleichermal3en Rech-
nung tragen. Es ist vorgesehen, diesen StralRenabschnitt wie bisher als Tempo 30 - Zone aus-
zuweisen. Die Belange des nicht motorisierten Verkehrs werden durch den Bau eines separa-
ten FulRweges bertcksichtigt; die Anlage eines getrennten Radweges ist bei dieser Ausweisung
dagegen nicht erforderlich.

Belange der Verteidigung und des Zivilschutzes (8 1 Abs. 6 Nr. 10 BauGB)
Die in 8 1 Abs. 6 Nr. 10 BauGB aufgeftihrten Belange der Verteidigung und des Zivilschutzes
werden durch die BaumalRnahme nicht erkennbar berthrt.

Ergebnisse eines stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (8 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB)

Ein stadtebauliches Entwicklungskonzept flr den Bereich der Preetzer Landstral3e, das bei der
BaumafRnahme zu berticksichtigen ware, liegt nicht vor.

-9-
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Insgesamt ist festzuhalten, dass die ErschlielungsmaRnahme den Anforderungen an eine nachhal-
tige stadtebauliche Entwicklung gemél § 1 Abs. 4 bis 6 BauGB entspricht.

3. Abwaqung 6ffentlicher und privater Belange

Die unter 2. dargelegten stadtebaulichen Anforderungen erlangen ihre abwagungserhebliche Be-
deutung vor allem auch im Rahmen einer gemaR § 1 Abs. 7 BauGB erforderlichen gerechten Ab-
wégung der Offentlichen und privaten Belange.

Um die privaten Belange der betroffenen Grundstiickseigentiimer zu erheben, wurde im Rahmen
einer Sitzung des Stadtteilbeirates Tungendorf am 29. Méarz 2006 eine Birgeranhérung durchge-
fuhrt. Seitens der anwesenden Anlieger wurden zwar Einwendungen gegen die vorgesehene Ab-
rechnung der MalRnahme als erstmalige Herstellung vorgebracht; grundsétzlich stiel3 die Durch-
fuhrung der MaRnahme jedoch auf Zustimmung. Unter den drei vorgestellten Entwurfsvarianten
wurde die Variante 3 mit einer Verschwenkung der Fahrbahn mehrheitlich favorisiert. Hinsichtlich
der Detailfragen des Ausbaus haben einzelne Anlieger des weiteren Anregungen zur Fahrbahnver-
schwenkung und -verengung, zur Plazierung von Stral’enbdumen, zu Parkplatzen im StraRenraum
sowie zur StraRenbeleuchtung geduf3ert. Die Anregungen kdnnen mehrheitlich berticksichtigt
werden.

Neumdinster, den 17. Mai 2006
- Fachdienst Stadtplanung -
Im Auftrag

(Heilmann)
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