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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Schleswig-Holstein
definieren sich die Ballungsraume ber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Neumi-
nster zahlt mit 79.502 Einwohnern zum 31. Dezember 2022 nicht zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind BundesfernstraBen, LandesstraBBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fiir Umwelt Schleswig-Holstein (LfU) hat
folgende StraBBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 7 innerhalb der Stadtgrenze,

u B 430 Achse Wasbeker StraBe — RoonstraBBe — nordlicher Stadtring — Ploner StraBBe,
Stadtgrenze zum Kreis Rendsburg-Eckernférde im Westen bis Stadtgrenze zum
Kreis Plon im Osten,

= B 205 (A 7 bis Segeberg) innerhalb der Stadtgrenze im Siiden von Neumiinster,

u L 328 Achse L 328 (StraBenabschnitt ohne Nahmen) — Rendsburger StraB3e, An-
schlussstelle Neumiinster-Nord bis B 430 SauerbruchstraBe,

= L 323 Achse Hansaring — Holsatenring — Sachsenring, B 430 RoonstraBBe bis B 430
Pléner StraBe,

= L 322 Achse Segeberger StraBe — Haart, B 205 bis L 323 Sachsenring,

u L 319 Altonaer StraBBe, Stadtgrenze zum Kreis Segeberg im Stiden bis L 323 Holsa-
tenring,

= L 318 Achse Einfelder Schanze — Kieler StraBe — llsahl, Stadtgrenze zum Kreis Rends-
burg- Eckernforde bis B 430 Max-Johannsen-Brlicke,

= L 67 Tungendorfer StraBe, Auwiesen bis B 430 llsahl.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zigen pro Jahr. Die DB-Strecken

[ Nr. 1220 Hamburg Altona — Kiel Hbf.,
u Nr. 1040 Neuminster — Flensburg

erfillen diese Rahmenbedingung und sind somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-11-19
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GroBflughafen

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Schleswig-
Holstein das LfU zustandig. Die Stadt Neumunster befindet sich bezliglich der Ausldsewerte des
Larmaktionsplans nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000
Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fiir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen deshalb auBerhalb
des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militérischen Gebieten zurlickzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-11-19
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2. Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. In Schleswig-Holstein bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Stadt Neumiinster

Sachgebiet IV

Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwicklung
Abteilung Stadtentwicklung und Verwaltung
Carsten Zube

Stadthaus

Brachenfelder StralRe 1-3

24534 Neuminster

Tel. 04321/ 942 - 2863
Fax 04321/ 942 - 2648
E-Mail: Carsten.zube@neumuenster.de

Internet:  www.neumuenster.de

Gemeindeschliissel: 01 0 04 000

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das EBA. Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB3 § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Bal-
lungsraumen auch zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig flur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-11-19
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
fahrt.

o Zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds, Motorra-
der mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader) werden
nun unter Schwerverkehr erfasst. Der Vorteil ist, dass flr Verbote einer Kraft-
fahrzeuggruppe die larmmindernde Wirkung entsprechend prozentual be-
rechnet werden kann.

Die neuen Berechnungsmethoden flr die strategischen Larmkarten erlauben durch

die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-

tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Mérz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslosewerte von
65/55 dB(A) Leen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Spielrdume zur Anordnung von Tempo 30 durch Anderung des StVG und der StVO
sowie durch Gerichtsurteile erweitert.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fir die Er-
mittlung der Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefuhrt.
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Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich L&rmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBBerhalb von Ballungsradumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern flr alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefligt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tUber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfuhrt worden.

Umgebungsldarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die berlicksichtigt
werden,

Benennung der zusténdigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR
eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten flinf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

= Darstellung der langfristigen Strategie,

| finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionspldane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
kénnten. Flr eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national flur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehdrden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).
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Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldnen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhauser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kdnnen an Landesstrallen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemalB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter Stral3en
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagslber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughéafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Geraduschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalburo fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die La&rmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Stadt NeumdUnster verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die
vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fir den
Lden bzw. 50 dB(A) fur den Lnight.

—_

Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018
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Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1

StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBBenabschnitte und die damit verbundene Berechnung der strategischen Larmkarten zeigen
die nachfolgenden Abbildungen.

Die Prufung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LfU fuhrte zu folgendem Ergebnis:

Auf der Max-Johannsen-Briicke bestehen zur Bebauung auf der Nordseite (Schule,
Wohnbebauung Kieler StraB3e) verglaste Gelander. Die Verglasung ging nicht als
Larmschutz in die Larmkartierung ein. Es ist zu prifen, inwieweit hier eine larm-
mindernde Wirkung besteht. Vor der Kurve Richtung llsahl endet die Verglasung,
weshalb der Spielplatz und die nordoéstlich angrenzende, tiefergelegene Bebauung
und deren Umfeld nicht mit Pegeln =65/55 dB(A) belastet sind. Die Pegel liegen
allerdings iber den vom Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungsziel
fur den Larmaktionsplan empfohlenen Wertepaar von 60/50-65/55 dB(A) Lgen/Lnight)-
Da deutlich héher belastete Achsen vordringlich zu behandeln sind, wird die Stra3e
Max-Johannsen-Brlcke zwischen llsahl und Rendsburger StraBe im Larmaktions-
plan der 4. Runde nicht als Belastungsachse weiterverfolgt.

Auf der Altonaer StraBBe wurde zwischen Ortseingang West und Griner Weg ein
Splittmastixasphalt 5 eingebaut. In die Larmkartierung ging allerdings ein nichtge-
riffelter Gussasphalt (Referenzwert=0) ein. Vorausgesetzt, es handelt sich um ei-
nen SMA 5 D LA mit einer Lirmminderung von =2,0 dB(A), verringern sich die
Fassadenpegel sich zwischen Ortseingang bis Gadelander StraBe die Pegel von
max. 70/60 dB(A) Laen/Lnight auf 68/58 dB(A) Len/Lnight SOWie von Gadelander StraBe
bis Griner Weg von 71/61 dB(A) Laen/Lnight auf 69/59 dB(A) Laen/Lnight.

Bei der Festlegung der untersuchungspflichtigen Belastungsachsen und bei den Larmminde-
rungsmaBnahmen werden diese Anderungen berticksichtigt.
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Quelle: Landesbetrieb StraRenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-05-21
Plan erstellt von: M. Brusser

Abb. 5.1:

Eingangsdaten Larmkarten Strae — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
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Eingangsdaten Larmkarten Strae

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

30 km/ h 80 km/ h
Quelle: Landesbetrieb Straenbau
e 50 km/ h e 100 km/ h und Verkehr Schleswig-Holstein
Geobasisdaten © 2023 basemap.de
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Abb. 5.2: Eingangsdaten Larmkarten Strae - Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
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Eingangsdaten Larmkarten Strafe

Oberflaichengestaltung

Nicht geriffelter Gussasphalt
= Splittmastixasphalt SMA 5
= Splittmastixasphalt SMA 8/ SMA 11

Beton mit Waschbetonoberflache

Quelle: Landesbetrieb Straenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-05-21
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.3: Eingangsdaten Larmkarten Strale -

Oberflachengestaltung (gemafn BUB-D)
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Eingangsdaten Larmkarten Strafe
Vorhandener Larmschutz
StERanvarkehr Quelle: Landesbetrieb Straenbau

und Verkehr Schleswig-Holstein
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-10-25
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.4:

Eingangsdaten Larmkarten Strae - Vorhandener L&rmschutz
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Strategische Larmkarte (Lpgy) Strae
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>
- - 70 <75 dB(A) Letzte Anderung : 2024-05-22 &
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Abb. 5.5; Strategische Larmkarte Stralenverkehr Lgen
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Quelle: Landesbetrieb Stralenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-05-22
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.6:

Strategische Larmkarte Straenverkehr Lignt
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsraume beim EBA.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fiir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefiigt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnight =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung.

u einer zuladssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim Uberwiegenden Teil von Gebduden mit empfindlicher Nutzung
ergeben. In den nachfolgenden Abbildungen werden die Gebaude mit den urspriinglichen GIS-
Daten ohne die Korrekturen dargestellt (vgl. Kapitel 5.1).

Bereiche mit Gebauden die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Luigh: >60 dB(A) ausgesetzt sind:

u Stadtring: Hansaring, Wasbeker StraBe bis Ehndorfer Stral3e,

u Stadtring: Holsatenring, LindenstraBe bis Boostedter Strafe,

u Stadtring: FeldstraBBe, Ploner StralBe bis Brachenfelder Straf3e,

u Stadtring: Max-Groth-StraBBe — GoethestralBe — llsahl, An der Schwale bis Knoten-

punkt llsahl/ Tungendorfer StraBe,

= Stadtring: llsahl — Max-Johannsen-Briicke, Tungendorfer StraBe bis Knotenpunkt
lIsahl/ Max-Johannsen-Briicke,

= Zulaufende StraBen: Wasbeker StraBBe, Freesen-Center bis RoonstraBe,

= Zulaufende StraBen: Altonaer StraBBe, Gadelander StraB3e bis Stor-Aue,

u Zulaufende StraBen: Bahnstrecke bis Holsatenring,

= Zulaufende StraBBen: Segeberger StraBe, Grote Twiet bis Kummerfelder StraB3e,
u Zulaufende StraBBen: Haart, Zufahrt Storpark bis Sachsenring,

u Zulaufende StraBen: Pléner StraBBe, Bonebuttel,

2024-11-19
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[ Zulaufende StraBen: Ploner StraBe, Ploner StraBe, Haus Nrn. 129 bis 198, sowie
Sachsenring bis Haus Nr. 97,

u Zulaufende StraBBen: Rendsburger StraBe, Am Neuen Kamp bis SauerbruchstraBe.

Bereiche mit Gebauden die hohen Pegeln Lgen >65 dB(A)/ Lnight >55 dB(A) ausgesetzt sind:

u Stadtring: SauerbruchstraBe, Rendsburger StraBe bis Carlstrale,

u Stadtring: Hansaring, BachstraBe bis Wasbecker StraB3e,

u Stadtring: Holsatenring: Ehndorfer StraBe bis Wittorfer StraB3e,

u Stadtring: Sachsenring, Boostedter StraBe bis Ploner StraB3e,

u Zulaufende StraBBen: RoonstraBe, Wasbeker StraBe bis Hansaring,

= Zulaufende StraBBen: Altonaer StraB3e, OderstraBBe bis Gadelander StraBe,

= Zulaufende StraBen: Segeberger StraBBe — Haart, Kummerfelder StraBe bis Zufahrt
Storpark,

u Zulaufende StraBen: Tungendorfer StraBe, Langjahren bis Knotenpunkt Tungen-

dorfer StraBBe/ llsahl,

] Zulaufende StraBen: Kieler StraBe, DorfstraBe bis SchulstraBBe,

2024-11-19
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Stadt Neumunster PLANUNGSBUERO
RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan 4. Runde

-y e o /.
j g fn vl

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung
(LDEN) Strafle

B =65 < 700BA)

- =70 dB(A) Verkehr Schleswig-Holstein
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Quelle: Landesbetrieb StraRenbau und

Letzte Anderung : 2024-05-21
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.9 Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen 260 dB(A)
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Stadt Neumiinster
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung
(Lnichr) StraBe

B =55 <6008(A)
B :s0Bn)

Quelle: Landesbetrieb StraRenbau und
Verkehr Schleswig-Holstein
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-05-21
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.10:

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnight 250 dB(A)
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Abb. 5.11: Belastungsachsen StralRenverkehr Laen/ Lnignt =60/50 dB(A)
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Uberlagerung Belastungsachsen StraRe

Larmaktionsplan 3. Runde Lérmaktionsplan 4. Runde
Belastungsachsen Belastungsachsen Quelle: Landesbetrieb Strakenbau
Lden 2 70 dB(A) und/oder und Verkehr Schleswig-Holstein

@ | ¢en 2 70 dB(A) und/oder

Geobasisdaten ©@ 2023 basemap.de

Lnight = 60 dB(A) Lnight = 60 dB(A)
Belastungsachsen Belastungsachsen Letzte Anderung : 2024-05-22 &
Lden 2 65 dB(A) und/oder Lden 2 65 dB(A) und/oder Plan erstellt von : M. Brusser

Lnight 255 dB(A) Lnigh( 255 dB(A)

Abb. 5.12:

Uberlagerung Belastungsachsen StraBenverkehr Laen/ Laignt >60/50 dB(A) LAP 3 und LAP 4
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Schienenverkehr

Mithilfe der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom EBA mit einem 100 m x 100 m Raster berechnet.

Die Darstellung der Larmkennziffern wird gleichfalls nachfolgend nachrichtlich Gtbernommen.
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5.4 Ruhige Gebiete

Im Larmaktionsplan der Runde 3 erfolgte eine differenzierte Dokumentation der ruhigen Ge-
biete im Stadtbereich Neumdinster. Kapitel 5.4 wird tbernommen, da sich keine grundsatzli-
chen Anderungen ergeben haben.

5.4.1 Ruhige Gebiete auf dem Land

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt jst". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

Das Vorhandensein ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie im Plan festgesetzt und ihre raumliche
Ausdehnung und Lage (bspw. durch eine Kartendarstellung mit Benennung der Flurstiicke) ein-
deutig beschrieben worden sind.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festgelegt
hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fir ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vorgehens-
weise festzulegen. Die Kriterien anhand derer die ruhigen Gebiete ausgewahlt wurden sind zu
benennen und ggf. auch zu begriinden.

Einen Anhaltspunkt fir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlun-
gen und Verkehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen. Dabei
kommen nicht sdmtliche larmarme Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die vom Menschen
zur Erholung genutzt werden kénnen. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Riickzugs-
moglichkeiten. Voraussetzung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffent-
liche Zuganglichkeit.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Ge-
biete mit akustischen Merkmalen zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung
der Schallimmissionen erfordern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdaumen
nicht vorliegt.

Der LAl gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km?2 auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lien = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert flir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (4 km? <50 dB(A))
auf 40 dB(A) flr ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt wer-
den (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich der Flache zu er-
reichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbereiche von 256 km?2
bzw. eine Kantenlange von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann
eine Flache von 64 km? bzw. eine Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern der
betrachteten Flache hinweisen.
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Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Neumunster nicht zu finden und treten auch gemeindetibergreifend nicht auf.

5.4.2 Ruhige Gebiete in Anlehnung an die Ballungsraumdefinition

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es auch
auBerhalb der Ballungsraume sinnvoll sein kann, ruhige Gebiete in Anlehnung an die Definition
von ruhigen Gebieten in Ballungsraumen der Umgebungslarmrichtlinie bzw. daraus entwickel-
ten Kriterien zum Schutz der Wohn- und Lebensqualitat zu betrachten. "Innerhalb und auBer-
halb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behérde dariiber hinaus auch frei,
innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen,
sofern sie von der Bevélkerung als ruhig empfunden werden." Diese werden nicht nur nach
akustischen, sondern auch nach qualitativen Kriterien definiert.

Ein ruhiges Gebiet soll ein stressfreies und entschleunigtes Gebiet sein, das dem Menschen als
Ruheort und damit als Erholungsort dient. Der Schutz eines ruhigen Gebiets beinhaltet vor allem
den Erhalt, aber auch die Aufwertung oder sogar die Schaffung von neuen ruhigen Gebieten.
Die Nutzer sollen mit einer attraktiven und sicheren Gestaltung der ruhigen Gebiete aber auch
einem umweltfreundlicheren Verhalten motiviert werden. Dies beinhaltet die Nutzung von Ful3
und Rad auf gut und sicher gefihrten Verbindungswegen.

Fur die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da
sie sich vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Um den unterschiedlichen Charakter von ruhigen Gebieten zu verdeutlichen, erfolgt die Suche
in sieben Kategorien:

u Besonders ruhiges Gebiet auf dem Land
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindelbergreifend in
benachbarte Landschaftsraume,
o Lien<40 dB(A) in der Kernflache, Flache von 64 km2, Kantenlange >8 km.

u Ruhiges Gebiet auf dem Land
o) Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindelibergreifend in
benachbarte Landschaftsraume,
o Lgen<45 dB(A) in der Kernflache, Flache von 42 km2, Kantenlange >6,5 km.

u Ruhiges Gebiet
o) Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindetbergreifend in
benachbarten Landschaftsraume,
o Laen<50 dB(A) in der Kernflache, Flache von 4 km?, Kantenldnge >2 km.

> Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI), Hinweise zur Larmaktionsplanung —
Aktualisierte Fassung, 2012
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u Relativer leiser Landschaftsraum
o Ortsnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf. auch mit Teilfla-
chen,
o Immissionsreduktion in der Kernflaiche >6 dB(A) gegeniiber dem Umfeld,

Flache ca. 40.000 m2?, Kantenldnge der Teilflachen >200 m.

= Relativ leises stadtnahes Gebiet
o Innerortliche, wohnungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen,
o) Immissionsreduktion in der Kernflaiche >6 dB(A) gegeniber dem Umfeld,
Flache ca. 40.000 m?, Kantenlange der Teilflachen >200 m.
O
u Achse mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion
o Verbindungswege abseits von HauptverkehrsstraBen in einem attraktiven
Freiraum,
o definiert sich nicht Gber akustische, sondern Uber qualitative Kriterien,

o Mindestlange 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw.
bedeutsame Verbindungsfunktion zu besitzen.

[ Ruheoase
o Flache dient der fuBlaufigen, wohnungsnahen Erholung,
o definiert sich nicht Gber akustische, sondern Uber qualitative Kriterien ohne

Begrenzung durch Mindestlange oder -flache.
In der Fachwelt ist strittig, ob bebaute Bereiche ruhige Gebiete sein kdnnen:

= LAI-Hinweise: "Unter Umstdnden kénnen reine Wohngebiete zu den ruhigen Ge-
bieten zadhlen",

= § 47a BImSchG: Benennt bezlglich des Anwendungsbereichs der Lirmminderungs-
pléane ausdricklich "Umgebungslédrm, dem Menschen insbesondere in bebauten
Gebieten... oder... ruhigen Gebieten... ausgesetzt sind". Damit kdnnen bebaute
Gebiete keine ruhigen Gebiete sein,

= Wohngebiete sind im Larmaktionsplan (im Fall von Larmproblemen) ein aktiv zu
schitzender Bereich und nicht nur als ruhiges Gebiet passiv zu schitzen.

Je nach Einzelfall kann es jedoch sinnvoll sein, bebaute Gebiete, die der Erholung dienen, z. B.
denkmalgeschiitzte Siedlungsbereiche mit hoher stadtebaulicher Qualitat (z. B. historische
Dorfkerne) oder andere Stadtraume mit Erholungsfunktion (z. B. Stadtplatze) als ruhige, be-
baute Gebiete auszuweisen. Somit kommt als weitere Kategorie hinzu:

u Stadtische Ruheoase
o Nicht verlarmter, hochwertiger stadtebaulicher Raum mit Aufenthalts- und
Erholungsfunktion.

Zur Identifizierung ruhiger Gebiete dienen im Wesentlichen drei Quellen:

u Analyse von Karten und Gutachten,
Ortskenntnis des Auftraggebers und des Gutachters,
Hinweise aus der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren.
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Unter Anwendung dieser weitergehenden Methode kénnen

u kleinteiligere ruhige Gebiete in der Stadt Neumdnster identifiziert werden,

u kénnen Gebiete aufgrund ihrer Lage und Ausdehnung sowie ihres Erholungswerts
benannt werden, die potenziell ruhige Gebiete darstellen, derzeit jedoch zu stark
verlarmt sind und deshalb der Entwicklung bedtrfen.

5.4.3 Identifizierte ruhige Gebiete

Im Larmaktionsplan der 3. Runde wurden zunachst ohne Beachtung der Immissionsbelastung

mit der differenzierten Vorgehensweise 88 ruhige Gebiete identifiziert. Dies erfolgte unter An-

wendung der oben genannten Kriterien, ergédnzt um eine Luftbildanalyse und eine eingehende
Ortsbesichtigung, sowie in Abstimmung mit der Stadtverwaltung.

Tab. 5.1: Identifizierte ruhige Gebiete

Nr. | Name/Lage Flache in m?

Relativ leiser Landschaftsraum
Eichhofweg

A landwirtschaftliche Flachen, Erschliefung durch Wirtschaftswege SHsE
Stovergraben

2t Landwirtschaftliche Flachen, ErschlieBung durch Wirtschaftswege e

204 | Stor-Aue 256.066
Wiesen, Flussaue
Krahenholz

A Wiesen, Forst, Ausdehnung Uber das Stadtgebiet zu ruhigem Gebiet AELIER
Dannenkoppel

A land- und forstwirtschaftliche Flachen, Baggersee e
Krotenbek / Russengraben

A Erschlossen durch FuBwege und Pfade S 180
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Flache in m?

Achse mit Erholungs- und / oder Verbindungsfunktion

401

Ruthenberg — Gadeland, fuR- und radverkehrstauglich

Achse Hartkoppelweg — Ruthenberger Markt — Slevogtstrae — Am Geilenbek, Verbin-
dung Ruthenberg — Gadeland, Ploner Stralle — Haart, Schule/ Friedhéfe — Wohngebiete,
ErschlieBung Ruheoasen und relativ leise stadtnahe Gebiete, Erschliefung Wohngebiete
und Anbindung an Infrastruktur (Schule, Friedhdfe, Geschafte)

402a

ErschlieBung Auenlandschaften und wertvolle Stadtoasen. Erholung am Rande der
Wohngebiete in weitgehend naturbelassener Landschaft. Die ErschlieBung erlaubt wei-
tere Einstiegsmaoglichkeiten in die Hauptachsen.

Schwaleaue, vorwiegend fullaufig erschlossen

Bullenbek — Schwale, Ehndorfer Strale bis Izehoer StralRe, ErschlieBung Auenland-
schaft, full- und radverkehrstauglich

402b

Ruthengraben

Bullenbek — Schwale — Stor — Ruthengraben — Falderapark, Ehndorfer Strale bis Wasbe-
ker StralRe tber Wittorfer Burg, ErschlieBung Auenlandschatft, stadtischen Griinraum,
Falderapark, fuB- und radverkehrstauglich

402¢c

Storaue West

Lange
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Nr. [Name/Lage Flache in m?
Bullenbek — Schwale — Stdr zwischen Ehndorfer StralRe und Mihlenstralie Gber Wittorfer
Burg/ Kinta Wittorf, ErschlieBung Auenlandschaft, ab Trennung von 402b nur fuBver-
kehrstauglich
403 | Stéraue Mitte Léange
Stadtnahes Riickzugsgebiet, Erschliefung Wohnen/Gewerbe ca. 1,3 km
404 Graben Baumschulenweg/ Stadtwald Lange
Verbindung Freesencenter — Bocklersiedlung — Stadtpark ca. 2,1 km
Erholungsachse Stadtwald/ Freesencenter Linge
405 | Rundweg Tierpark — Stadtwald — Flughafen — Baumschulenweg — Graben Baumschulen- ca 79km
weg — Baumschulenweg — Krusenhofer Weg — Stadtwald - Tierpark '
ca. 4,9 km
406 |Rundweg Einfelder See (in Neu-
miinster)
Ruheoasen
Bezirk Stadtmitte
501a | Schwaleaue, Holsatenring bis Schiitzenstralte 16.4756
501b | Schwaleaue, Schiitzenstralie bis Miihlenhof 6.421
501c¢ | Schleusberg 2.020
502 | Vicelin-Kirche 6.948
503a [ Schwaleaue, Am Teich 27.130
503b | Schwaleaue, Renckspark einschlieRlich Max-Réer-Platz 49.382
503c | Schwaleaue, Marienstralie bis Klaus-Groth-Stralle 14.899
504 | Herbert-Gerisch-Stiftung, Skupturengarten 5.617
505 | Anschar-Kirche 7.606
506 | Park Am Saldern Haus 7.384
Bezirk Ruthenberg
507 | Haartkoppelweg (Geh- und Radwegachse) 91.987
508 | Karl-Rahe-StraRe (Griinflache) 287
509 | Slevogtstrale (Blockinnenflache mit parkéhnlicher Gestaltung) 21.386
510 | Durchgang Rembrandstrale — Haart 8.520
511 | Parkanlage an Gustav-Hansen-Schule 21.232
512 | Stéraue, Boostedter Strale 15.309
538 | Park Anscharstrale/ Kieler Stralle 3.739
Gadeland

2024-11-19
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Nr. [Name/Lage Flache in m?
513 | Spielplatz Op de Wisch 2.459
514 | Parkanlage Am Heldenhain 9.112
Bezirk Wittorf
515 | Storaue, parallel zur Mihlenstrafle 22.510
516 | Stéraue, parallel zur Padenstedter Landstralle 22.490
517 | Wirenbekaue 21.695
Bezirk Faldera
518 | Falderapark 69.806
519 | Blockinnenflache Ruthenkamp, Griinanlage/ Spielplatz 5.765
520 | Spielplatz Bogenstrale 3.813
521 | Anger Flensburger Stralte 8.307
522a | Griinzug Fritz-Klatt-Strale 7.685
522b | Spielplatz Pastor-Keding-Weg 4.150
Bdcklersiedlung
523a | Graben Baumschulenweg 51.808
523b | Graben Baumschulenweg 53.000
524 | Baumschulenweg 91.235
525 | An der Sick-Kaserne 21.649
526 | Parkresidenz Goebenstralie 6.327
527 | Skatepark 54.586
Gartenstadt
528a | Osterhofpark, Griinflache/ Kinderspielplatz 41.592
528b | Osterhofpark, teilweise naturbelassene Griinflache 40.313
529 | Uimenweg, Griinflache/ Platz 3.768
530 | Ahornweg, Spielplatz/ Griinflache 5.706
Einfeld
531 | Burenkrog, Verbindungsgriin/ Spielplatz 3.036
532 | Bruno-Fuhlendorf-Weg, Verbindungsgrin/ Spielplatz 2.997
533 | Kreuzkamp, Parkanlage/ Spielplatz 13.164
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Nr. [Name/Lage Flache in m?

534 | Friedhof Einfeld 33.422

535 | Flaadenweg, Parkanlage/ Spielplatz 7.156

536 | Christian-Balzersen-Weg, Verbindungsgriin/ Spielplatz 3.622
Tungendorf

537 | Griinflache/ Spielplatz 8.582

Die identifizierten ruhigen Gebiete (siehe Tabelle 5.1) haben als erstes den Anspruch erlebbar,
also von jedermann begehbar zu sein und Aufenthalt zu ermdéglichen. Daraus ergibt sich, dass
insbesondere potenzielle ruhige Gebiete in den Randbereichen der Stadt, die keine ErschlieBung
besitzen und auch zukiinftig voraussichtlich nicht erhalten werden bzw. deren ErschlieBung fur
eine Nutzung bedeutungslos ist (z. B. kurzer Stichweg in eine landwirtschaftliche Flache abseits
von Wohnbebauung). Diese Bereiche werden nicht als ruhige Gebiete aufgenommen.

Neumdnster bietet noch wesentlich mehr 6ffentliche und halbéffentliche Freirdume, die jedoch
far eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht geeignet sind:

Spielplatze sind, soweit eine Rickzugsfunktion erkennbar ist, als Ruheoasen aus-
gewiesen. Spielplatze mit Bolzplatzen entfallen grundséatzlich. Der Erholungseffekt
wird aufgrund von Kinderlarm und -aktivitdten bei kleineren Flachen (<2.000 m?)
als beeintrachtigt angesehen.

Kleingartenanlagen sind zwar 6ffentlich begehbar, Gben jedoch einen hohen An-

spruch an Privatheit mit sozialer Kontrolle aus. Der Erholungswert fiir Kleingarten-

besitzer ist sehr hoch, fir Besucher jedoch eher gering:

o) Die Zugange zu den Kleingarten haben vorwiegend geschlossene Tore. Es ist
nicht immer eindeutig, ob die Anlage abgeschlossen oder offen ist und Be-
tretungsrecht besteht.
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o Die ErschlieBung der Kleingarten befindet sich haufig abseits angrenzender
Wohngebiete, sind in sich erschlossen, Durchgangsmaoglichkeiten zu ande-
ren (ruhigen) Gebieten oder Zugehorigkeit zu einem ruhigen Gebiet fehlen
(Beispiel Falderapark/ Kleingartenanlage Sienknechtsche Garten).

o Far Besucher fehlen Aufenthaltsbereiche und Sitzmoglichkeiten. Die Spiel-
platze sind nicht immer attraktiv und teilweise zu weit von den Wohnstand-
orten entfernt. Hunde ausfiihren ist zu Recht nicht moglich.

o) Die im Larmaktionsplan der 2. Runde in die ruhigen Gebiete einbezogenen
Kleingarten werden deshalb im LAP 3 nicht in die vorhandenen ruhigen Ge-
biete einbezogen. Sie besitzen jedoch ein hohes Entwicklungspotenzial in
Hinsicht auf eine autofreie ErschlieBung und die Verbindung zwischen ruhi-
gen Gebieten und Wohngebieten sowie zur VergréBerung ruhiger Gebiete.

Die autofreien FuBwege durch die Wohnbereiche haben eine groBe Tradition in
Neumuinster, so dass sie in allen Ortsteilen zu finden sind. Aufenthaltsqualitat be-
sitzen sie zumeist nicht, aber sie bieten fiir den FuB- und Radverkehr auf kurzen
und sicheren Wegen ein grines Umfeld. Sie erhalten erst im Zusammenhang mit
ruhigen Achsen Bedeutung.
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Stadt Neumunster - Larmaktionsplan 3. Runde

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Sidstr. 52 52064 Aachen K

Gustav-Meyer- Allee 25 13355 Berlin

‘Enckeze:

Ruhige Gebiete

ruhige Gebiete

relativ leiser
Landschaftsraum

relativ leises
stadtnahes Gebiet

Achse mit Erholungs-
und Verbindungsfunktion ﬁ
stadtische Ruheoase -

o

Abb. 5.15: Ubersicht identifizierte Ruhige Gebiete (Ubernahme Larmaktionsplan 3. Runde)
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Belastung durch Larmimmissionen

Die Larmbelastung durch StraBe und Schiene ist in Neumunster erheblich, was sich auch auf
die Qualitat der ruhigen Gebiete auswirkt — es gibt nur wenige Ausnahmen. Die Pegel liegen
zwar Uberwiegend unterhalb des Ausldsewerts von 65 dB(A) Leen flir den Larmaktionsplan, ge-
ndgen haufig aber nicht den strengeren Vorgaben fiir ruhige Gebiete. Wirde man diese Gebiete
aus der Betrachtung ausschlieBen, ware die Folge, dass die (potenziell) ruhigen Gebiete flachen-
maBig stark reduziert werden mussten.

Aus diesem Grund wurden die ruhigen Gebiete nach ihrer Funktion und ErschlieBung ausge-
wahlt, ohne die Larmbelastung in die Identifizierung einzubeziehen. Ein Vergleich zeigt, dass
die identifizierten ruhigen Gebiete haufig so weit verkleinert werden missten, dass die verblei-
benden (Teil-)Flachen ihre Qualitat als Aufenthaltsort/ Riickzugsort verlieren. Bestehende schiit-
zenswerte Grun- und Erholungsraume und -achsen werden zerschnitten und damit eine durch-
gehende Sicherung und Entwicklung erschwert.

Der nachfolgenden Pléne zeigen fur die Lirmbelastung von >60 dB(A) und >50 dB(A) die Ver-
larmung der (potenziell) ruhigen Gebiete. Die Plane zeigen, dass sich einerseits keine Flachen
mit einer ruhigen Mitte ergeben, aber gerade die wohnungsnahen Gebiete in den 6stlichen
Randbereichen der Bebauung ruhig bis relativ ruhig sind, was eine besondere Qualitat darstellt.

2024-11-19
neumunster_lap 4_2024-11-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Neumdiinster — Ldrmaktionsplan 4. Runde

. 34 s PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Neumunster - Larmaktionsplan 3. Runde K

Gustav-Meyer- Allee 25 13355 Berlin

[A

=7
B

&

Ruhige Gebiete

|\
%
&

4 Larmeinwirkung >60 dB(A)
7 9

ae (

Iﬂ(‘“ \e ruhige Gebiete | I

relativ leiser
Landschaftsraum

relativ leises
stadtnahes Gebiet

Achse mit Erholungs-
und Verbindungsfunktion
Ruheoase I:I

stédtische Ruheoase

Abb. 5.16: Ruhige Gebiete + Pegelbénder >60(A) Leen (Ubernahme Larmaktionsplan 3. Runde)

2024-11-19
neumdiinster_lap 4_2024-11-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Neumdiinster — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Stadt Neumunster - Larmaktionsplan 3. Runde

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD K
Gustav-Meyer- Allee 25 13355 Berlin

2
J
«‘ﬁﬁ_f A
s "“ 2 {4

s

Ruhige Gebiete
Lérmeinwirkung >50 dB(A)

ruhige Gebiete

relativ leiser
L

relativ leises
stadtnahes Gebiet

Achse mit Erholungs-
und Verbindungsfunktion

Ruheoase

stadtische Ruheoase

1]
1]
]
]
=

oL
S

Abb. 5.17: Ruhige Gebiete + Pegelbénder >50(A) Leen (Ubernahme Larmaktionsplan 3. Runde)

2024-11-19 4 2
neumdiinster_lap 4_2024-11-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Neumdiinster — Ldrmaktionsplan 4. Runde

6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB).

Aus dieser Anderung ergibt sich eine deutliche Erhéhung der Betroffenenzahlen gegeniiber
dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fas-
sade zugerechnet und nicht mehr auf alle Gebaudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriiBen,
dass mit der neuen Methode die Berechnung starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet
ist, allerdings erzielte Erfolge im Larmschutz Gberdeckt werden.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LfU
berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 3.840 3.650 1.480 30
Lnignt [dB(A)] 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 3.770 1.710 110 0

Ganztags sind 5.160 Personen mit Pegeln =65 dB(A), 1.510 Personen mit Pegeln =70 dB(A)
und 30 mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belaststeten gemaB UBA-
Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 8.670 Personen von hohen Pegeln be-
troffen sind.

Nachts sind 5.590 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, 1.820 von Pegeln =60 dB(A). Mit
Pegeln =70 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die Belaststeten gemaf3 UBA-
Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 8.910 Personen von hohen Larmwerten
betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa gleich hoch wie der Ganztagswert.

Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen - StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?Z] 6,0 1,0
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25,44 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, davon 6,0 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 1,0 km2 einem Pegel von 75 dB(A).

Tab.6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 2.456 13
Schulgebaude 2 0
Krankenhausgebaude 2 0

* Werte in Fiinferschritten liegen nicht vor

2.469 Wohnungen sind ganztags ==65 dB(A) betroffen, davon 13 =75 dB(A). 3.503 Wohnun-
gen sind zwischen =55 und <60, darunter auch Uber dem Umwelthandlungsziel betroffenen
Wohnungen.

Finf Schulgebaude und drei Krankenhausgebaude sind von Pegeln >55 dB(A) betroffen, von

denen jeweils zwei Gebaude >65 dB(A) betroffen sind.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérun-
gen — Strallenverkehr

Félle ischamischer | Falle starker Félle starker
Herzkrankheiten | Beldstigung | Schlafstérungen

Anzahl 5 2.428 641

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischdmischer Herzkrankheiten (Herzinfarkt,
plotzlicher Herztod, Herzrhythmusstorungen, Herzschwache), starker Beldstigung oder starker
Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologi-
schen Forschungsergebnissen® abgeleitete statistische GroBen, die nach den Vorgaben der
Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet werden. Die tatsdchliche Anzahl realer Falle in einem be-
stimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Lgen/Lnight treten geschatzt funf Falle mit ischami-

scher Herzkrankheit, 2.428 Falle mit starker Beldstigung durch Larm und 641 Falle starker Schlaf-
stérungen auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich tbernommen.

6 Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018
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Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 3.090 430 70 <10
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 6.610 890 240 20 <10

Ganztags sind bis zu 510 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-Umwelt-
handlungszielen sind bis zu 1.830 Personen Pegeln =60 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind bis zu
1.160 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-Umwelthandlungszielen sind
bis zu 3.530 Personen betroffen. Die Betroffenheit liegt nachts deutlich hoher als ganztags.

Tab. 6.6: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 1,2 0

5,9 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
davon 1,2 km2 Pegeln >65 dB(A).

Tab. 6.7 Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhuser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 240 <10
Schulgeb&ude 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte in Fiinferschritten liegen nicht vor

Bis zu 2.340 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln
>55 dB(A), davon 240 Wohnung mit Werten >65 dB(A) belastet. Nur maximal 10 Wohnungen
sind von Schienenlarm >75 dB(A) betroffen.

Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind neun Schulgebaude von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, Belastungen >65 dB(A) und an Krankenausgebauden treten dariber hinaus nicht
auf.

Tab. 6.8: Geschétzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérun-
gen — Schienenverkehr

Félle ischamischer | Félle starker Félle starker
Herzkrankheiten | Beldstigung | Schlafstdrungen
Anzahl k. A. 839 351

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Laen/Lnight treten geschatzt 839 Falle mit starker Be-
lastigung durch Larm und 351 Falle starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genlgen.

Fir die erste Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde der Entwurf des Larmaktionsplans der
4. Runde am 4. Juli 2024 im Ausschuss fiir Bauen, Stadtplanung und Umwelt vorgestellt und
die Offenlage beschlossen. Diese erfolgte vom 19. August bis 16. September 2024 als 6ffentli-
che Auslegung. Begleitend zur Offenlage bot die Stadt Neumunster am 4. und 9. September
2024 Infoveranstaltungen an. Alle Interessierten hatten die Méglichkeit, sich mit Fachleuten aus
der Verwaltung und des bearbeitenden Bliros iber Larmprobleme und mégliche Lésungen aus-
zutauschen.

Die Offenlage und Infoveranstaltungen wurden (ber verschiedene Medien angekindigt (Inter-
netseite der Stadt Neumunster und Holsteinischer Courier). Es bestand zudem die Mdglichkeit,
sich wahrend der Sprechzeiten der Verwaltung Gber den Larmaktionsplan zu informieren. Die
Trager 6ffentlicher Belange wurden parallel beteiligt.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Positiv abgewogene Hin-
weise flossen in den Larmaktionsplan ein. Die Abwagungsergebnisse zu den Hinweisen aus der
Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher Belange sind dem Larmaktionsplan als Anhang 1.1
und 1.2 beigefiugt.

In der zweiten Mitwirkungsphase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans in der Zeit vom
21. Oktober 2024 bis einschlieBlich 18. November 2024 erneut formell ausgelegt. Die zweite
Beteiligungsphase wurde wieder Uber verschiedene Medien angekilindigt (6rtliche Presse und
Homepage) Es bestand zudem wiederum die Moglichkeit, sich wahrend der Sprechzeiten/
Dienststunden der Verwaltung tUber den Larmaktionsplan zu informieren bzw. diesen einzuse-
hen. Parallel wurden die Trager 6ffentlicher Belange erneut beteiligt.
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Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Das Ergebnis der zwei-
ten Phase der Mitwirkung ist als Anlage Il dem Larmaktionsplan beigefligt.

Der beschlussfahige Larmaktionsplan wurde durch die Ratsversammlung in der Sitzung am
10. Dezember 2024 beraten und angenommen.

Die Stadt Neumiuinster dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren be-
teiligt haben, fur ihre Hinweise und damit fiir das Engagement fur eine leisere Stadt.

2024-11-19
neumunster_lap 4_2024-11-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-

Stadt Neumdiinster — Ldrmaktionsplan 4. Runde

minderung

Die Stadt Neumdnster hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er

wurde am 18. Februar 2020 durch die Stadtvertretung angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-

nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Tab. 8.1: Umsetzungsstand Manahmen der 3. Runde
griin = Mafinahme umgesetzt, fortlaufende strategische Manahmen im LAP 4 fortgefiihrt
blau = Mafinahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Mafinahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Erlauterung

Strategische MaRnahmen

Aufstellung eines Mobilitatskonzepts mit integriertem
Lkw-Lenkungskonzept, Stadtgeschwindigkeitskonzept,
Fortschreibung Rad- und Fuflverkehrskonzept.

2023 wurde fir Neumilnster der
Masterplan Mobilitdt beschlossen.
Das Rad- und Fulverkehrskonzept
wurde fortgeschrieben und ist Teil
des Masterplans. Die Umsetzung
eines Lkw-Lenkungskonzepts zahlt
u. a. zu den MalRnahmen des Mas-
terplan Mobilitat.

Aufstellung eines Strallenkatasters: Stadtweite Erhe-
bung des Sanierungsbedarfs von Fahrbahn und Neben-
anlagen, Kategorisierung und Entwicklung eines Dring-
lichkeitskonzepts des Sanierungsbedarfs. Einbezie-
hung stédtebaulicher, sicherheitsbezogener und 1&rm-
relevanter Aspekte in die Beurteilungskriterien. Aufstel-
lung eines Leistungskatalogs, aus dem eine schritt-
weise Umsetzung entwickelt wird und entsprechende
Mafnahmen kontinuierlich im dem st&dtischen Haus-
halt berticksichtigt werden.

Ein zuverlassiges Strallenkataster
liegt im stédtischen GIS noch nicht
vor. Die Abt. Tiefbau arbeitet in der
Zustandserfassung ab Januar 2024
mit einer entsprechenden Software.
Die Einpflege der Daten in das
StraBenkataster soll mit dem neuen
GIS erfolgen.

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h (-1,2 dB(A)) mit einer Pro-
gressionsgeschwindigkeit fir die Griine Welle von ca.
von 36 km/h zwischen Max-Richter-Strae und Max-Jo-
hannsen-Briicke. Zusténdig: Stadt Neumiinster.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstge-

schwindigkeit auf 40 km/h in beiden Fahrtrichtungen be-

reits vor Beginn der Grlinen Welle vor der jeweils ersten

LSA eingerichtet werden auf

e dem Hansaring Fahrtrichtung Sliden ab Bach-
strale bis LSA Gerhard-Hauptmann-Platz sowie

e der Max-Johannsen-Briicke ab Kieler Strale,
Haus Nr. 202a, und llsahl.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssigen Hdochstge-
schwindigkeit auf der ForststraBe — Sauerbruchstrale
zwischen Stadion (westlich KN Carlstralte) und Rends-
burger Strafe.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Forderung FuB-/
Radverkehr

Einrichtung einer beidseitig durchlaufenden Fiihrung
des FuB- und Radverkehrs; Vermeidung von "Umlei-
tungsstrecken" fiir den FuRverkehr.

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt, Umsetzung im Rahmen des
MaMo (Handlungssteckbriefe 15
,Ein durchgéngiges Fulverkehrs-
netz entsteht’, 26 ,Ein attraktives
Radverkehrsnetz entsteht”, 1 ,Bar-
rierefreiheit im offentlichen Raum®).

Ermittlung des Querungsbedarfs und Einrichtung weite-
rer Querungsanlagen an strategisch bedeutsamen
Standorten. Ziel ist die Blindelung von FuB- und Rad-
verkehren, die Verbesserung der Wegefiihrung durch
ein Angebot an kurzen, sicheren Wegen sowie die stra-
tegische Unterstiitzung von querenden Rad- und Ful-
wegachsen.

Siehe zuvor.

Beseitigung von Mangeln an den Querungsstellen. Aus-
bau der Nebenanlagen an den Querungsstellen als ge-
meinsam nutzbare, inklusionsgerechte Flachen fiir den
FuRB- und Radverkehr.

Siehe zuvor.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Internetprasenz der Stadt Neumiinster mit grundsatzli-
chen Informationen zum Larmschutz, eine Information
Uber baulich-gestalterische Ldsungen und (iber aktuelle
Férdermdglichkeiten.

Die MaRnahme wird im LAP 4 nicht
weiterverfolgt, da dies von der Ver-
waltung personalmafig nicht zu
leisten ist.

Einrichtung einer Beratungsstelle fir Eigentimer als
Blrgerservice zu Moglichkeiten des privaten Larm-
schutzes. Aufzeigung von Férdermitteln und beratende
Begleitung bei der Beantragung von Férdermitteln.

Die MaRnahme wird im LAP 4 nicht
weiterverfolgt, da dies von der Ver-
waltung personalméBig nicht zu
leisten ist.

B 430 - SauerbruchstraBe — Rendsburger StraBe bis Nachtredder

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit zwischen Rendsburger Strale und Sta-
dion von 50 auf 40 km/h (-1,2 dB(A)). Zustandig: Stra-
Renverkehrsbehdrde.

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 nicht wei-
terverfolgt.

Reduzierung der vierstreifigen Fahrbahn auf die inneren
beiden Fahrstreifen. Die duReren Fahrbahnen kénnen
entsiegelt und beispielsweise fir einen Grinstreifen mit
Baumreihe genutzt werden. Der Abstand zur Bebauung
erhoht sich hierdurch beidseitig um eine Fahrbahnbreite
= ca. 3,00 m (-1 bis -1,5 dB(A)).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Priifung und Neubewertung Knotenpunkt B 430/ Rends-
burger StraRe: Eine Uberplanung des Knotenpunkts
einschlieBlich einer Prifung der Anzahl der Fahrstreifen
wurde vor kurzem durchgefiihrt. Die Abstimmung mit
dem LBV steht noch aus; laut bisherigem Ergebnis wer-
den die vorhandene Spuranzahl beibehalten. Vor-
schlage des LAP: Die Fahrstreifen werden entspre-
chend auch im Knotenpunkt B 430/ Rendsburger StralRe
reduziert. Priifung einer Reduzierung der vier Fahrstrei-
fen Fahrtrichtung Ost (zwei Linksabbiegefahrstreifen in
die nordliche Rendsburger StralRe, ein Geradeausfahr-

Die Prifung eines Kreisverkehrs er-
folgte bereits vor rund 10 Jahren.
Im Ergebnis wurde festgestellt,
dass ein Kreisverkehr zu keiner
verbesserten Verkehrssituation fir
den Kfz-Verkehr fiihrt. Der LBV hat
daraufhin seine Zustimmung zu ei-
ner entsprechenden Planung ver-
sagt. 2018 wurde die Vorplanung
fir einen Knotenumbau anlasslich
einer_erforderlichen Deckensanie-
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

streifen und ein Rechtsabbiegefahrstreifen in die sudli-
che Rendsburger Stralle) in einen gemeinsamen Gera-
deaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen sowie einen
Linksabbiegefahrstreifen. Der aufgegebene Linksabbie-
gefahrstreifen wird zur Verbreiterung der Mittelinsel am
Ubergang genutzt. Der &uRere Fahrstreifen (heute
Rechtsabbieger) wird den Nebenanlagen zugeschla-
gen, Abstandsgewinnung zur Sldseite ca. 3,00 m (-1
bis -1,5 dB(A)).

rung erstellt. Eine Fahrspurreduzie-
rung war nicht vorgesehen, da auf-
grund stadtebaulicher Entwicklun-
gen teils erhebliche Mehrverkehre
prognostiziert wurden. Aktuell ste-
hen keine MalRnahmen an. Eine
Umgestaltung des Knotenpunktes
wird bei einer Deckensanierung
weiterverfolgt.

Knotenpunkt B 430/ CarlstralRe/ Forstweg:

e Aufgabe des Geradeaus- und Rechtsabbiege-
fahrstreifens auf der Sauerbruchstra3e in die nérd-
liche Carlstralle, Ausweisung des Geradeaus-
fahrstreifes als Geradeaus- und Rechtsabbiege-
fahrstreifen (-1 bis -1,5 dB(A)).

e  Zusammenfassung des Geradeausfahrstreifens
und des Rechtsabbiegefahrstreifens vom Forst-
weg in die sldliche Carlstralle, Abstandsgewin-
nung ca. 3,00 m (-1 bis -1,5 dB(A)).

e  Reduzierung des Forstwegs Richtung Westen be-
reits ab dem Knotenpunkt auf einen Fahrstreifen.
Abstandsgewinnung ca. 3,00 m (-1 bis -1,5 dB(A)).

Die Malnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Férderung Um-
weltverbund

Priifung der bestehenden Aufteilung der Nebenanla-
gen. Entspricht diese nicht den Richtlinien der ERA,
kann statt der Anlage von Grinstreifen (siehe oben)
auch eine Neuaufteilung der Fahrbahn in zwei Fahr-
streifen mit angrenzenden Radfahrstreifen (zusammen
9,20 m Breite) und begleitenden Griinstreifen mit 2,00-
2,25 m Breite erfolgen.

Die Malinahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Die Optimierung der Knotenpunkte (siehe oben) ist mit
einer Verkiirzung der Querungsstrecken des FuBver-
kehrs verbunden und ermdglicht ggf. eine Anpassung
der Umlaufzeiten.

Die Malinahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Knotenpunkt B 430/ Strafle Nachtredder: Einbau einer
Mittelinsel mit Fahrbahnverschwenk. Querungssiche-
rung mit FuBgéngeriiberweg als Schulwegsicherung
und zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs.

Die Malinahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

B 430 - L 323 Han

saring, BachstraBe — Ehndorfer StraRe

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 40 km/h zwischen BachstralRe
und Gehrhart-Hauptmann-Platz (-1,2 dB(A)).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Stettiner Strale bis Ehndorfer StraBe: Griine Welle, Re-
duzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit —auf
40 km/h mit einer Progressionsgeschwindigkeit von ca.
36 km/h (-1,2 dB(A)).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einzelfallpriifung: Auf dem Hansaring zwischen Roon-
stralle und Ehndorfer Stralle Reduzierung der zulassi-
gen Hdéchstgeschwindigkeit nachts, sofern die "Griine
Welle" in den Nachtstunden nicht aufrechterhalten wer-
den soll.

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht:
1. Prioritat — RoonstralRe bis Ehndorfer StralRe,

3. Prioritat — Stettiner Stralle bis Roonstrale.

Bislang keine Deckensanierung
durchgefiihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

wird in der Regel SMA 08 einge-
baut, wird im LAP 4 weiterverfolgt.
Es erfolgt eine Neubewertung der
Prioritdtensetzung.

Forderung  Um-
weltverbund

Beidseitig durchgehende Fiihrung des FuR- und Rad-
verkehrs auf den Seitenbereichen.

Wird als Prifauftrag in den LAP 4
ubernommen, da die Verkehrsanla-
gen teilweise nicht den aktuellen
Richtlinien entsprechen und in Tei-
len bauliche Mangel aufweisen.

Priifung einer Verbreiterung der Nebenanlagen zwi-
schen Beethovenstrale und Werderstrale hinter dem
Griinstreifen mit den Senkrechtparkstanden auf
23,00 m.

Priifung noch ausstehend. Die
MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Sie wird im LAP 4 weiterverfolgt.

Umbau der Aufstellbereiche an lichtsignalgeregelten
Ubergéngen.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Priifung der Bushaltestellen. Umbau und Ausweisung
als gemeinsam nutzbare Flachen mit Aufstellbereich
und durchgangiger Behindertenfiihrung.

Die Planung zum barrierefreien
Ausbau der Bushaltestellen in Neu-
minster wurde fir den Zeitraum
2023 vergeben.

Im Rahmen der Erstellung des 4.
RNVP wird eine Prioritatenliste und
ein Zeitplan flr den weiteren barri-
erefreien Ausbau der Bushaltestel-
len erarbeitet.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Aufstellung von Dialog-Displays an den Standorten

e  Fahrtrichtung Norden sldlich Hansaring, Haus Nr.
158,

e Fahrtrichtung Siiden siidlich Stettiner StraRe.

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Wiederholte Hinweisschilder auf die Griine Welle mit
Angabe der empfohlenen Geschwindigkeit (Zusatz-
schild VZ 1012-34).

Die MaRRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

L 232 Holsatenrin

, Ehndorfer StraRe — Boostedter StraRe

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Ehndorfer Strafle und Boostedter
Stralle — Griine Welle, Reduzierung zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf 40 km/h mit der Progressionsge-
schwindigkeit von ca. 36 km/h (-1,2 dB(A)).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht:

1. Prioritat — Altonaer StraRe bis Boostedter Stralte,
2. Prioritat — Wittorfer Stralle bis Altonaer Strale,
3. Prioritat — Ehndorfer StraRRe bis Wittorfer Strale.

Bislang keine Deckensanierung
durchgefiihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
wird in der Regel SMA 08 einge-
baut. Es erfolgt eine Neubewertung
der Prioritatensetzung.

Trennung der Richtungsfahrbahnen durch bauliche Ele-
mente auf dem Fahrbahnteiler zwischen den Richtungs-
fahrbahnen. Alternativ oder im Wechsel:

e  Erdwall mit Hecke,

e  Gabionen-/ Pflanzmauer. i

Durch die Teilung der Larmquellen wird eine Uberlage-
rung der Immissionen bei der Schallausbreitung vermie-
den, wodurch sich die Pegel verringern. Die Larmmin-
derung ist von der Héhe des Larmschutzes abhangig.

Umgestaltung wird im Rahmen ei-
nes integrierten Ansatzes, der die
Freiraumgestaltung und die Klima-
folgenbewaltigung einschlielt, wei-
terverfolgt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Franz-Rohwer-Platz: Modellierung der Grinflache mit
Erhdhung zum Holsatenring und Tieferlegung der In-
nenflache, eventuell Gestaltung als Auffangbecken bei
Starkregenereignissen.

Umgestaltung wird im Rahmen ei-
nes integrierten Ansatzes, der die
Freiraumgestaltung und die Klima-
folgenbewaltigung einschlielt, wei-
terverfolgt.

Férderung Um-
weltverbund

Beidseitig durchgehende Flhrung des Fuf- und Rad-
verkehrs in den Seitenbereichen.

Wird als Prifauftrag in den LAP 4
ubernommen, da die Verkehrsanla-
gen teilweise nicht den aktuellen
Richtlinien entsprechen und in Tei-
len bauliche Mangel aufweisen.

Umbau der Aufstellbereiche an lichtsignalgeregelten
Ubergéngen.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Prifung einer Verbreiterung der Nebenanlagen zwi-
schen Beethovenstrale und Werderstrale hinter dem
Griinstreifen mit den Senkrechtparkstanden auf
23,00 m.

Priifung noch ausstehend. Die
MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Sie wird im LAP 4 weiterverfolgt.

Bedarfs-LSA Hohe Eduard-Schlichting-Stralke: Prifung
FuBRgéangerfihrung und Querung im Knoten Holsaten-
ring/ Eduard-Schlichting-Stralke in Verlangerung der
Einmiindung des Wegs entlang der Schwale-Aue.

Bedarfs-LSA im Zuge des Baus der
neuen Geh-/Radwegachse Schwa-
leniederung hergestellt.

Markierte Aufstellbereiche fir den Radverkehr an den
Einmiindungen Muhlenhof und Gartenstrafle, Ausbau
von Querungssicherungen im Mittelstreifen.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Aufstellung von Dialog-Displays an den Standorten

e  Fahrtrichtung Hansaring Hohe AlemannenstralRe
und

e  Fahrtrichtung Sachsenring sudlich Gartenstrafe.

Die MaRnahme wird im LAP4 wei-
terverfolgt.

Wiederholte Hinweisschilder auf die Griine Welle mit
Angabe der empfohlenen Geschwindigkeit (Zusatzzei-
chen VZ 1012-34).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

L 323 Sachsenring, Boostedter Strae — Ploner StraRle

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallprifung: Ehndorfer Strale und Boostedter
Stralle — Griine Welle, Reduzierung zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf 40 km/h mit der Progressionsge-
schwindigkeit von ca. 36 km/h (-1,2 dB(A)).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht
3. Prioritat — Boostedter StralRe bis Ploner Strafe.

Bislang keine Deckensanierung
durchgefiihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
wird in der Regel SMA 08 einge-
baut. Es erfolgt eine Neubewertung
der Prioritatensetzung.

Férderung FuB-/
Radverkehr

Beidseitig durchgehende Fiihrung des Ful- und Rad-
verkehrs auf den Seitenbereichen.

Wird als Prifauftrag in den LAP 4
Ubernommen, da die Verkehrsanla-
gen teilweise nicht den aktuellen
Richtlinien entsprechen und in Tei-
len bauliche Mangel aufweisen.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Wiederholte Hinweisschilder auf die Grine Welle mit
Angabe der empfohlenen Geschwindigkeit (Zusatzzei-
chen VZ 1012-34).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.
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Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

B 430 FeldstraRe, Klaus-Groth-StraRe, Goethestrale, Christianstrale

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Pléner Stralle bis lisahl - Grine
Welle, Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h mit der Progressionsgeschwindigkeit von
ca. 36 km/h (-1,2 dB(A)).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einzelfallpriifung: Auf der FeldstraRe Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nachts, sofern die
"Griine Welle" in den Nachtstunden nicht aufrechterhal-
ten werden soll.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im Larmaktionsplan
der 4. Runde weiterverfolgt. Zu pri-
fende  Varianten:  Anordnung
Tempo 30 ganztags bzw. nur
nachts.

Einbau l&rmmindernde Asphaltdeckschicht:

1. Prioritat — Feldstralle. Vorgeschlagen wird eine "Ver-
suchsstrecke" mit Einbau eines larmmindernden As-
phalts in Weiterentwicklung des AC 5D LOA GM (auch
"KoIner Asphalt" genannt) nach dem jeweiligen Stand
der Technik (méglicherweise bis zu -7 dB(A)).

2. Prioritat — Goethestrale ab Schillerstrafte und Chris-
tianstralBe von Bismarckstrale bis Geibelstrale.

3. Prioritat — Klaus-Groth-Strale und Goethestrale bis
SchillerstraBe.

Bislang keine Deckensanierung
durchgefihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
wird in der Regel SMA 08 einge-
baut. Neubewertung der Priorita-
tensetzung.

Neugestaltung des Berliner Platzes als Aufenthaltsfla-
che mit larmschitzenden Gestaltungs- und Spielele-
menten zur GoethestraBe und Christianstrale. Bei ei-
ner Umnutzung/ Neubebauung des aufgegebenen
AEG-Werksgeléndes sollte der Platz einbezogen und
eventuell erweitert werden.

Die Maltnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Férderung Ful-/
Radverkehr

Beidseitig durchgehende Fiihrung des Ful- und Rad-
verkehrs in den Seitenbereichen.

Wird als Prifauftrag in den LAP 4
ubernommen, da die Verkehrsanla-
gen teilweise nicht den aktuellen
Richtlinien entsprechen und in Tei-
len bauliche Mangel aufweisen.

Umbau der Aufstellbereiche an lichtsignalgeregelten
Ubergéngen.

Die Malnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Ubergang mit Bedarfs-LSA an der Fritz-Reuter-Strae
— Verstetigung des flieRenden Verkehrs durch Verhin-
derung gestreuter Querungen, Anbindung 6stliches
Wohngebiet/ Schwale-Aue an die Kernstadt.

Bedarf ist zu prifen. 140 m sidlich
davon besteht eine niveaufreie
Querungsmdglichkeit des Stadtrin-
ges mit weiterem Verlauf durch
Griinanlagen und unmittelbare An-
bindung an die Kernstadt, wird im
LAP 4 weiterverfolgt.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays an den

Standorten

e  Fahrtrichtung llsahl Hohe Schwale-Aue und

e  Fahrtrichtung Ploner Strake Hohe stidlich der Ein-
mundung Schillerstralle.

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Wiederholte Hinweisschilder auf die Griine Welle mit
Angabe der empfohlenen Geschwindigkeit (Zusatzzei-
chen VZ 1012-34).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.
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Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

B 430 lisahl - Max-Johannsen-Briicke, Tungendorfer Strae bis Rendsburger Strafe,
L 318 lisahl, Kieler StraRe bis Max-Johannsen-Briicke

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: llsahl, Christianstrae bis Max-Jo-
hannsen-Briicke — Griine Welle, Reduzierung zulassige
Hdchstgeschwindigkeit auf 40 km/h mit der Progressi-
onsgeschwindigkeit von ca. 36 km/h (-1,2 dB(A)).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 40 km/h auf der Max-Johann-
sen-Briicke zwischen Uberflihrung Kieler Strale bis II-
sahl (-1,2 dB(A)). Nach Bau einer Larmschutzwand zur
Wohnbebauung entféllt die Geschwindigkeitsreduzie-
rung.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einzelfallpriifung: Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf der Strale L 318 llsahl von 50 auf
40 km/h. Der StraRenabschnitt ist zwischen den LSA-
geregelten Knoten mit der Kieler Strae und der Max-
Johannsen-Briicke etwa 180 m lang (-1,2 dB(A)).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht (-3,0 dB(A)):

e 1. Prioritat — B 430 llsahl, Christianstrafie bis Max-
Johannsen-Briicke,

e 2. Prioritat — B 430 Max-Johannsen-Briicke,

e 3. Prioritat — L 318 llsahl, Max-Johannsen-Briicke
bis Kieler Stralie.

Bislang keine Deckensanierung
durchgefihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
wird in der Regel SMA 08 einge-
baut. Es erfolgt eine Neubewertung
der Prioritatensetzung.

Verlangerung des Larmschutzes durch Fortsetzung des
Abschnitts mit geschlossenem Brlckengelénder. Das
Gelander sollte dabei dber die vorhandene Lénge hin-
aus bis in den Knoten Max-Johannsen-Briicke/ lIsahl
gezogen werden, da die Freiflachen der angrenzenden
Bebauung unter dem Niveau der Strafle liegen. Nach
dem Bau einer Larmschutzwand zur Wohnbebauung
entfallt die Geschwindigkeitsreduzierung.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie muss konkret mit dem
LBV geklart werden und. Sie wird
im LAP 4 weiterverfolgt.

Férderung Um-

Beidseitig durchgehende Fiihrung des Ful- und Rad-

Wird als Prifauftrag in den LAP 4

weltverbunde verkehrs in den Seitenbereichen. ubernommen, da die Verkehrsanla-
gen teilweise nicht den aktuellen
Richtlinien entsprechen und in Tei-
len bauliche Mangel aufweisen.

Unterstitzende Priifung der Lichtsignalsteuerung an den Knotenpunk- | Die Anpassungen der LSA an den

Malnahmen ten auf der Kieler Strafe. Knotenpunkten der Kieler Strale

ware im Anschluss einer Geschwin-
digkeitsanpassung auf dem Stadt-
ring weiter zu verfolgen.

Hinweisschilder auf die Griine Welle mit Angabe der
empfohlenen Geschwindigkeit (Zusatzzeichen VZ
1012-34).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

B 430 (Wasbeker StraRe — Roonstrafie)

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: B 430 Wasbeker Strale — Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h nachts von der Zufahrt zum Parkplatz Freesen
Center bis zum Knoten Wasbeker Stralle/ Roonstralie,
aber mindestens von Fritz-Klatt-Strale und dem Knoten
Wasbeker StraBe/ Roonstrae auf dem am starksten
betroffenen Abschnitt (-2,4 dB(A)).

Die MaBnahme wird den hoheren
Belastungen der Wohngeb&ude
nach der Neuberechnungen ent-
sprechend angepasst weiterver-
folgt und auf Vzu 30 km/h ganztags
erweitert.
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MalRnahme

Erlduterung

B 430 Roonstrale — Reduzierung der Fahrbahn auf die
beiden inneren Fahrstreifen (beidseitig -1 bis -1,5
dB(A)) in Verlangerung der bereits reduzierten B 430
Wasbeker Strafle. Nutzung der &uBeren Fahrstreifen
als Parkstreifen (eingefasst durch Baumbeete).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Damit entfallt im Knotenpunkt Wasbeker Strale/ Roon-
stralBe der Rechtsabbiegefahrstreifen von der westli-
chen Wasbeker StraRe (B 430) in die sudliche Wasbe-
ker Stralle (K 17). Der zweite Geradeausfahrstreifen
wird zum Rechtsabbiegefahrstreifen (durch Abstands-
gewinnung zu Wasbeker Strafte, Haus Nr. 165, (-1 bis -
1,5 dB(A)).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Férderung  Um-

Einrichtung einer beidseitig durchgehenden Fiihrung

Wird als Prifauftrag in den LAP 4

weltverbund des FuR- und Radverkehrs. Die fuBlaufige Erreichbar- | ibernommen, da die Verkehrsanla-
keit der Hauszugange muss gesichert bleiben. Ande- | gen teilweise nicht den aktuellen
rung der Streckenabschnitte mit der Ausweisung als | Richtlinien entsprechen und in Tei-
Radweg Z 238 entweder als gemeinsamer Geh- und | len bauliche Mangel aufweisen.
Radweg oder als Gehweg mit dem Zusatz "Radfahrer
frei". Pedelecs und E-Bikes sollten bei gemeinsamer
Flhrung des FuR- und Radverkehrs auf den Seitenbe-
reichen verboten werden.
Priifung des Ausbaus der Haltestelle Freesenburg als | Die Planung zum barrierefreien
Kap. Ausbau der Bushaltestellen in Neu-
munster wurde fir den Zeitraum
2023 vergeben.
Unterstitzende Gliederung der B 430 Wasbeker Strale in Teilab- | Die Manahmen wurden teilweise
MaRnahmen schnitte: umgesetzt:

o  Knoten B 430 Wasbeker Strae/ Zufahrt Freesen
Center: Markierung des Beginns der Wohnnut-
zung - Mittelinsel auf dem éstlichen Arm der Was-
beker Strale, Einbeziehung des LSA-gesicherten
Ubergangs. Priifung des Ausbaus der Haltestelle
als Kap.

o Im Bereich Fritz-Klatt-Stralte/ Zufahrt zur Kleingar-
tenanlage Mittelinsel mit Querungssicherung zur
Stérkung der querenden FuBwegverbindung (Ab-
stand zu Knoten B 430/ Zufahrt Freesen Center
etwa 500 m). Die Mafinahme wird noch 2019 in
Hohe der Hausnummer 290 umgesetzt.

o  Mittelinsel mit Fahrbahnversatz Hohe Wasbeker
StralRe, Haus Nr. 216 (Abstand zur Zufahrt Klein-
gartenanlage etwa 500 m).

e  Der Ausbau des signalgesteu-
erten Ubergangs mit Mittelin-
sel wird weiterverfolgt.

e Die Planung zum barriere-
freien Ausbau der Bushalte-
stellen in Neuminster wurde
fiir den Zeitraum 2023 verge-
ben.

e Die Mafinahme im Bereich
Fritz-Klatt-Strale wurde 2019
umgesetzt.

e Der Abstand zwischen Haus
Nr. 216 und der Einmindung
Baumschulenweg mit einer
Bedarfs-LSA betragt nur 65 m,
daher kein Bedarf fiir eine Mit-
telinsel.

Priifung einer mobilen Geschwindigkeitsiberwachung,

infrage kommende Standorte sind

o  Washeker StraBe, Haus Nr. 306
Geschéftsstelle),

e auf dem Abschnitt von der Einmindung Roon-
strafle bis Einmiindung in den Hansaring oder

e mittig zwischen Fritz-Klatt-Strafle und Baumschu-
lenweg.

(ADAC-

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4, vorerst als
Dialogdisplay, weiterverfolgt.
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Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

K 17 Wasbeker StraRle (B 430 Roonstrafe - L 323 Hansaring) — nicht Gegenstand des LAP, Runde 4

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Reduzierung der Fahrbahn auf die inneren beiden Fahr-
streifen auf dem gesamten Abschnitt. Nutzung der au-
Reren Fahrstreifen als Multifunktionsstreifen fiir Baum-
beete/ Parken/ Buskaps (beidseitig -1 bis -1,5 dB(A)).

Die MaRRnahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 nicht wei-
terverfolgt.

Einzelfallpriifung: Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 nicht wei-
terverfolgt.

Forderung Um-
weltverbund

Ausbau der Haltestelle Meisenweg einschlieRlich der
Querungsstelle als Kap.

Die beiden Richtungshaltestellen
Meisenweg wurden 2022 barriere-
frei ausgebaut.

B 430 Pléner StraBe, Ortsausgang Bénebiittel Ost - Sachsenring

Verringerung Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge- | Die Malinahmen wurden nicht um-
Larmimmissio- schwindigkeit von 50 auf 30 km/h von StraBe Am Ru- | gesetzt und werden im LAP 4 wei-
nen thenberg bis westlich Pestalozziweg. terverfolgt. Die Malnahme wird
Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge- | den hoheren Belastungen der
schwindigkeit nachts zwischen Ortseingang Ruthen- | Wohngebdude nach der Neube-
berg und Am Ruthenberg auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). rechnungen entsprechend ange-
passt weiterverfolgt.
Unterstlitzende Bau einer Mittelinsel am Ortseingang Ruthenberg. Die Manahme wurde nicht umge-
Malnahmen setzt und wird im LAP 4 weiterver-

folgt.

L 328 Rendsburger StraRe, Max-Eyth-StraRe bis Sauerbruchstrae

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h.

Die Malinahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht (-3,0 dB(A)).
Der Einbau sollte kurzfristig erfolgen (1. Prioritat). Nach
dem Einbau eines larmmindernden Asphalts kann die
Reduzierung der zuldssigen Hoichstgeschwindigkeit
aufgehoben werden.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

L 322 Achse Haart - Segeberger StraRe, Latendorfer Weg bis L 430 Hols

atenring

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Anderung Querschnitt Radverkehrskonzept zugunsten
der La&rmminderung: Reduzierung der Fahrbahn von
vier auf zwei Fahrstreifen zwischen Kummerfelder
StraBe und Noldestralle. Aufgegeben werden die bei-
den Fahrstreifen in Richtung Sachsenring auf der Nord-
ostseite vor der Wohnbebauung (2-3 dB(A)). Die beiden
Fahrstreifen kdnnen aufgeteilt werden in einen Park-
streifen mit Baumbeeten (innere Fahrbahn) und einen
Radweg (auflere Fahrbahn).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt. Der Entwurf des Radver-
kehrskonzeptes empfiehlt fir den
Strallenzug Haart — Segeberger
Strafie eine komplette Uberplanung
mit dem Ziel der Reduzierung des
Kfz-Verkehrs auf 2-3 Fahrstreifen
und der Herstellung von ausrei-
chend breiten Radverkehrsanla-
gen.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Segeberger
Strale, Haus Nr. 37 und 74 (-2,4 dB(A)), auf der Orts-
durchfahrt Gadeland. Einbezogen werden die Standorte
Schule, Kindertagesstatte, Kinder- und Jugendwohn-
gruppe sowie die von Slden nicht einsehbare Kurve
zwischen Grote Twiet und Kummerfelder Strale.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt. Weitere Prifung ohnehin im
Hinblick auf Schulwegerlass not-
wendig.

Die Ermeuerung der Deckschicht zwischen der Strale
Am Geilenbek und Sachsenring sollte mit einer |arm-
mindernden Asphaltdeckschicht erfolgen (-3 dB(A)).

Bislang keine Deckensanierung
durchgefiihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

e Prioritdt 1: Da der Sanierungsbedarf zwischen Nol-
destralle und Sachsenring besonders hoch ist, ist
dieser Straenabschnitt vorzuziehen.

wird in der Regel SMA 08 einge-
baut.

Forderung
Umweltverbund

Priifung von Schutzstreifen

o  Aufder Ostseite/ Nordostseite zwischen Latendor-
fer Weg und Kummerfelder Strale (siehe oben: ab
der Kummerfelder StraBe Radweg auf aufgegebe-
ner Fahrbahn),

e auf der Siidwestseite zwischen Latendorfer Weg
und NoldestraBe.

Verkehrsmenge und Anteil des Schwerverkehrs sowie

Gelande und Linienfiihrung lassen die Anordnung von

Schutzstreifen zu. Zwischen Latendorfer Weg und Kum-

merfelder Strale muss die Fahrbahnbreite geprift wer-

den. Die Fahrbahnbreite sollte nicht <7,50 m sein. Die

Gehwege werden fiir Radfahrer freigegeben.

Priifung steht noch aus, wird im
LAP 4 weiterverfolgt.

Querungssicherung Hohe Dannenkoppel. Fiihrung des
Geh- und Radverkehrs der Westseite auf den aulerorts
einseitigen Gehweg, Radfahrer frei, auf der Ostseite.

Am Ortsausgang ist eine Flhrung
des Radverkehrs auf den aulerort-
lichen Geh- und Radweg auf der
Nord-Ostseite  erforderlich.  Der
Standort wird in Hinblick auf eine
Fahrradschleuse neu gepriift.

Querungssicherung Hohe Friedhof Gadeland. Erschlie-
Rung Haltestelle, Friedhof und Stér-Aue.

Eine Querungssicherung zur Er-
schlieBung der Haltestelle bzw. des
Friedhofs ist trotz der insgesamt
geringen Frequenz sinnvoll. Die
Mafnahme wird weiterverfolgt.

Querungssicherung auf Hohe der Stralle Am Geilen-
bek. Gegeniber Am Geilenbek Anlage eines Verbin-
dungswegs durch Aue mit Anbindung an die fulaufige
ErschlieBung der Geilenbek-Aue, Erschliefung Stor-
park.

100 m nérdlich der Einmlndung
Am Geilenbek im Bereich der dorti-
gen Bushaltestellen wurde 2020
eine Mittelinsel als Querungssiche-
rung hergestellt. Diese Querungs-
stelle auf Hohe der Haltestellen
kann den FuBverkehr entlang der
Stéraue nur bedingt sichern, da ein
Umweg von insgesamt ca. 200 m
nicht angenommen wird, insofern
sollte eine geeignete Ausbauform
fir die Querungsstelle gefunden
werden. Die Maflnahme wird im
LAP 4 weiterverfolgt.

Querungsstelle nérdlich der Eduard-Miiller-Strale (Be-
darfs-LSA oder Mittelinsel mit Querungshilfe)

Mittelinsel wurde unmittelbar sud-
lich der Einmundung Eduard-Mul-
ler-StralRe hergestellt.

Querungssicherung Héhe Netto-Discounter. Die poten-
ziellen Kunden wohnen in den Wohngebieten auf der
Siidostseite und miissen die StralRe Haart (iberqueren.
Der Bedarf ist an dem Trampelpfad (iber die Brachfla-
che ablesbar.

70 m nordlich und 200 m stdlich
vom Discounter befinden sich sig-
nalisierte Knotenpunkte, an denen
FuBganger LSA-gesichert die
Strale Haart queren konnen.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Inklusionsgerechter Ausbau prioritar der Haltestellen
Friedhof und Kummerfelder Strale.

Die Planung zum barrierefreien
Ausbau der Bushaltestellen in Neu-
minster wurde fir den Zeitraum
2023 vergeben.
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Im Rahmen der Erstellung des 4.
RNVP wird eine Prioritatenliste und
ein Zeitplan fir den weiteren barri-
erefreien Ausbau der Bushaltestel-
len erarbeitet.

L 319 Altonaer StraRe (OD Wittdorf) (OderstraBe — nordl. MiihlenstraRe)

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit zwischen Stor-Aue und Krokamp von 50
auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). In diesem Zusammenhang
auch Ausdehnung der Temporeduzierung auf der west-
lichen Mihlenstrale bis zur Altonaer StralRe.

Die Manahme wird im LAP 4 auf-
grund der Neuberechnungen nicht
vollumfanglich weiterverfolgt. Sie
wird auf den Abschnitt Knotenpunkt
MuhlenstraBe/  Altonaer Strafle
(einschlieBlich) bis Stor-Aue be-
grenzt.

Alternativ: Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht):

e 2. Prioritat — Krokamp bis Durchgang zu Schwenti-
nestraBe. Nach Umsetzung der MaBnahme kann
Tempo 30 aufgehoben werden.

Strale von Griner Weg bis
Ortsende wurde ca. 2015 mit Split-
Matrix-Asphalt saniert.

Alternativ: Einzelfallprifung Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit zwischen Bahniibergang und
Holsatenring (300 m) von 50 auf 30 km/h. Aufgrund der
hohen Frequentierung der Bahnstrecke und der Unfall-
trachtigkeit des Knotens Holsatenring/ Altonaer Strale
tragt die Manahme auch zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit bei.

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Férderung Um-
weltverbund

Neuordnung des Radverkehrs im Knoten Altonaer
Strale/ Holsatenring.

Erwahnung der MalRnahme in der
Belastungsachse Altonaer Strafle
entfallt. Sie wird im Belastungsab-
schnitt Holsatenring weiterverfolgt.

Querungsstelle  Hohe  Verbindungsweg  Schwenti-
nestrale zur ErschlieBung der Haltestelle und der Stor-
Aue.

Die Mafinahme wird im LAP 4 wei-
terverfolgt.

Querungsstellen stidl. oder nérdlich des niveaugleichen
Bahnibergangs zur ErschlieRung der Bahnsteige und
des Stid-Bahnhofs.

Die Stadt Neumdnster hat die Pla-
nung flir die Herstellung von barrie-
refreien Richtungshaltestellen am
Sidbahnhof sowie die Einordnung
einer Querungshilfe in diesem Be-
reich vergeben.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Am Knoten Altonaer Stralle/ Oderstrafle Ausbau der

Die Mafinahme wird verscharft als

liegt zentral im Schnittpunkt von HaupterschlieBungs-
achsen. Er dient der Gliederung (fahrtechnisch wie op-
tisch) der geradlinigen Achse.

groRen Sperrflache auf dem siidlichen Arm der Altonaer | Mittelinsel mit Fahrbahnversatz
Strafe als Griinflache. weiterverfolgt.

Priifung Ausbau des Knotenpunkts Altonaer Strale/ | Prifung steht noch aus, wird im
Gadelander StralRe als Kreisverkehr. Der Knotenpunkt | LAP 4 weiterverfolgt.

L 318 Kieler StraR

e — StraRe lisahl (K 5 DorfstraRe — B 430 Max-Johannsen-Briicke)

Verringerung
Larmimmissio-
nen

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht (-3,0 dB(A))
e 2. Prioritat— Kieler Strale von Dorfstrale bis Pree-
zer Landstralte.

Zwischen Kriickenkrug und Schul-
strale liegt SMA 05. Deshalb Tren-
nung: DorfstraBe bis Kriickenkrug
Einbau 2. Prioritét, Krlickenkrug bis
Schulstralle Einbau bei Sanierung
3. Prioritdt, Schulstrale und
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Unterflihrung Max-Johannsen-Bri-
cke Einbau 1. Prioritat

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Ellernkamp
und Wilhelminenstrale (auf diesem Abschnitt sieht der
LAP kurzfristig keinen Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht vor, siehe Kapitel 10.) (-2,4 dB(A)).
Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
kann die Geschwindigkeitsreduzierung aufgehoben
werden.

Bislang keine Deckensanierung
durchgefihrt oder in Planung. Im
Rahmen von Deckensanierungen
wird in der Regel SMA 08 einge-
baut. Die MaBnahme wird weiter-
verfolgt.

(Punktueller) Larmschutz zum Spielplatz. Das kann
durch Mauern, Gabionen oder Walle erfolgen, auch in
Kombinationen mit Spielgeréten wie Kletterwand oder
Hiitten (-10 bis -15 dB(A) im Larmschatten).

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Forderung  Um-

Einrichtung von Querungsstellen

Die MaRnahmen wurden nicht um-

weltverbund e Hohe Industriestrale und Hiittenkamp (Haltestel- | gesetzt werden im LAP 4 weiterver-
lenerschliefung), folgt.
o  Hohe StraBe Am Waldschl6Rchen (Haltestellener-
schlieBung und Wohnpark Tannhof),
e  Hohe Katzensteig Ausbau der Sperrflache als Mit-
telinsel mit Querungssicherung (Haltestellener-
schlieBung, Anbindung Wegeverbindung durch
Griinzug, ErschlieBung Nahversorgung, Gastge-
werbe),
e in Verldngerung der Wegeverbindung zu der
StraRe Ellernkamp (Spielplatzerschliefung, An-
bindung Wohngebiet),
e in Verlangerung Durchgang Nelkenstrale, Schle-
henstraBe  (ErschlieBung  Kindertagesstatte
Nepomuk als Bedarfs-LSA).
Es ergeben sich Abstande zwischen den Querungsstel-
len von 200-600 m.
Unterstitzende Beidseitig Markierung von Fahrbahnbegrenzungslinien, | Die Manahme wurde nicht umge-
MaRnahmen um die Fahrbahn auf 6,50 m zu begrenzen. setzt und wird im LAP 4 weiterver-

folgt.

Gliederung der Kieler Strale in Teilabschnitte, Prifung

eines Umbaus der Knotenpunkte

o Kieler Stralle/ Wilhelminenstrafle (aktuell lauft
eine Knotenpunktuntersuchung, in deren Rahmen
auch die Eignung eines Kreisverkehrs untersucht
wird) und

o  Kieler Strafte/ Strale llsahl als Kreisverkehr.

Die Verkehrsuntersuchung hat er-
geben, dass fiir die Herstellung ei-
nes Kreisverkehrs ein erheblicher
Grunderwerb  erforderlich  wére.
Bzgl. des berechneten Riickstaus
im Stoverweg bis in den Bereich
des Bahniberganges wéren wei-
tere Untersuchungen erforderlich.
Fir den Knoten Kieler StraRRe/ llsahl
steht die Priifung noch aus.

Priifung verstarkte Verkehrslenkung der L 318 (ber die
Kieler Strale in die Strale llsahl und auf den Stadtring
(z.B. Beschilderung, Ampelphasen, Fahrbahnveren-
gung auf dem siidlichen Arm der Kieler Strale).

Die Manahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Dialogdisplays
e ca. 100 m nordlich der Strale Am Waldschloss-
chen Fahrtrichtung Siiden,

Die MaBnahme wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 4 weiterver-
folgt.
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Potenzial MalRnahme Erlduterung
o ca. 150 m sudlich der Strafle Krlickenkrug in Fahrt-
richtung Norden.
Flankierend Einsatz von mobiler Geschwindigkeitstiber- | Die Malinahme wurde nicht umge-
wachung: setzt und wird im LAP 4 weiterver-
e Mittig zwischen Dorfstrafte und Industriestrale, folgt.
o Hohe Kieler Strale, Haus Nr. 480 (Beginn Bebau-
ung), und/ oder
e in Hohe Stralke Hagedornbusch.
L 67 Tungendorfer StraBe — Siiderdorfkamp (StraRe Auwiesen — B 430 StraRe lsahl)
Verringerung Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht (-3,0 dB(A)) | Die MaRnahme wird im LAP 4 zwi-
Larmimmissio- 3. Prioritdt — Tungendorfer Stralle von den Stralken II- | schen lisahl und Alsenplatz (s.u.
nen sahl bis Aukamp. Beginn Vzu 30 km/h) weiterverfolgt.

Einzelfallpriifung: Verlangerung des Tempo 30-Ab-
schnitts tber den Alsenplatz hinaus bis westlich der Ein-
miindung Aukamp (-2,4 dB(A)).

Der StraBenabschnitt ist nicht mehr
Gegenstand des  Larmaktions-
plans. Die MaRnahme wird nach-
richtlich aus dem LAP 3 (bernom-
men, da durch Vz 30 km/h die
Querungssicherheit im  Platzbe-
reich verbessert wird.

Férderung  Um-
weltverbund

Ostlich des Alsenplatzes besteht ein Kap (siehe oben).
Priifung der Unterstiitzung durch einen Fugangeriiber-
weg.

Der StraRenabschnitt ist nicht mehr
Gegenstand der L&rmaktionspla-
nung. Die MaRnahme wird nicht
nachrichtlich aus dem LAP 3 Uber-
nommen, da die Querungssicher-
heit im Platzbereich verbessert
wird.

Einrichtung von Querungsstellen

e  Hohe Jungmannstrale (HaltestellenerschlieBung,
Einzelhandel, Dienstleistung). Ein nutzbares Kap
ist zur Begrenzung des Parkens vorhanden,

e Hohe StraBe Langjahren (Haltestellenerschlie-
Bung),

o  Hohe Strale Aukamp (HaltestellenerschlieBung).

Die Art der Querungsstellen hangt von den baulichen

Gegebenheiten vor Ort ab.

Die Mafinahmen Hohe Jungmann-
strale und Hohe Langjéhren wer-
den im LAP 4 weiterverfolgt.

Die Querung Hohe Aukamp, auRer-
halb der Belastungsachse gelegen,
wird nicht weiterverfolgt.

Prifung der Anordnung von Schutzstreifen. Die Vorpri-
fung nach ERA I&sst die Flihrung des Radverkehrs auf
Schutzstreifen zu. Sollte die Fahrbahnbreite unter
7,50 m liegen, ware alternativ eine Filhrung des Rad-
verkehrs im Mischverkehr zu priifen. Die Benutzungs-
pflicht flir Nebenanlagen wird aufgehoben und Park-
stande halb auf dem baulichen Radweg ausgewiesen.

Da die Fahrbahnbreite deutlich un-
ter 7,50 m liegt, ist die Anordnung
von Schutzstreifen nicht mdglich.
Die "Alternative Mischverkehr" ist
laut ERA aufgrund der Hohe der
DTV bei Tempo 50 nicht regelkon-
form. Zur regelkonformen Radver-
kehrsflihrung wird eine Reduzie-
rung der Vzu auf 30 km/h weiterver-
folgt.

Dariber hinaus gilt die im LAP 3 an-
geregte Malnahme, eine umfas-
sende straBenbauliche, verkehrs-
planerische und straenverkehrs-
rechtliche Abwagung durchzufiih-
ren weiterhin, um die Manahme
zu identifizieren, die am ehesten
den Erfordernissen des Rad- und
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Potenzial

MalRnahme Erlauterung

Kfz-Verkehrs gerecht wird, weiter-
hin.

Malnahmen

Unterstiitzende Einbau einer Mittelinsel mit Fahrbahnversatz auf der | Der StraRenabschnitt ist nicht mehr

StraBe Slderdorfkamp nérdlich der Einmindung Au- | Gegenstand der Larmaktionspla-
wiesen vor dem Sportverein Neumiinster (Bebauungs- | nung. Die MaRnahme wird nach-
anfang). richtlich aus dem LAP 3 (bernom-
men, da sich eine vorsichtigere
Fahrweise auch auf den Belas-
tungsabschnitt auswirkt. Sie wird
um den Zusatz Mittelinsel mit Que-
rungssicherung und Fahrbahnver-
satz erweitert.

Schienenverkehr

Larmaktionsplan Eisenbahnbundesamt, Runde 4, Entwurfsfassung vom 20.11.2023: Verzeich-
nis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Larmsanierungsbereiche, Stand Il. Quar-

tal 2023.

1220 Neumunster
o Gartenstadt Strecken-km 77,8-82,4; Schallschutzwand Lédnge 5.773 m, Hohe
2,50 m. Die MaBnahme ist umgesetzt.

Neumdunster

o 1040 Neumdunster, Strecken-km 76,1-80,3; Schallschutzwand Lange 3.484
m, Hohe 3,00 m,

o 1220 Nordost, Strecken-km 76,1-77,8; Schallschutzwand Lange 3.484 m,
Hoéhe 3,00 m.

Die MaBnahme ist im Bau.

Neumunster 3

o 1040 Strecken-km 74,3-76,1; Schallschutzwand Lange 6.752 m, Héhe 2,00
ml

o 1220 Strecken-km 71,0-76,1; Schallschutzwand Lange 6.752, Hoéhe 2,00 m

Die MaBnahme ist in Planung.

2024-11-19
neumunster_lap 4_2024-11-19.docx

R



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Neumdiinster — Ldrmaktionsplan 4. Runde

9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Zur Reduzierung der Belastung durch Verkehrslarm hat der Sachverstandigenrat fir Umweltfra-
gen in seinem Umweltgutachten 2020 festgestellt, dass "die Ergebnisse aus den Ldrmkartierun-
gen in Deutschland zeigen, dass ein hoher Anteil der Bevélkerung in Deutschland Ldrmbelas-
tungen ausgesetzt ist, die mit direkten Gesundheitsrisiken verbunden sind. Noch gréBer ist der
Anteil derer, die von einer méglichen Ladrmbeldstigung betroffen sind. Gleichzeitig werden die
Belastungen durch Verkehrslérm zuklinftig eher zu- als abnehmen. Trotz der fir eine kurze Zeit
erfolgten Abnahme des Verkehrs wegen der Corona-Pandemie wird erwartet, dass der Perso-
nen- und Guterverkehr auf der StraBBe, der Schiene sowie in der Luft weiter anwachsen werden.
AuBerdem findet momentan in den Ballungsrdumen eine zunehmende bauliche Verdichtung
der Innenstadtlagen statt, es wird dichter an Verkehrswege herangebaut, so dass die Zahl der
Larmbetroffenen ansteigt. Gleichzeitig nimmt der Nutzungsdruck auf ruhige Gebiete und sol-
che, die fir die Erholung von Ldrm genutzt werden kénnen, zu. Vor diesem Hintergrund sind
MaBnahmen zur Verminderung des Verkehrsldrms dringend notwendig, sowohl zum Schutz
unserer Gesundheit als auch zur Verbesserung der Lebensqualitét in den Stadten."”

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf
Ubliche aktive oder passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die
direkt bzw. iber eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen
(z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstand-
orten werden im Einzelfall berlicksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir die ver-
kehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nachsten finf Jahre geplanten MaBBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften mussen jeweils individuelle
MaBnahmenbindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Lairmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

7 Schmid, E. et al., Weniger Verkehrslamm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, in: Immissionsschutz, Heft 3, 2020
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u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebéauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die Abt. Tiefbau arbeitet fir die StraBenzustandserfassung seit Januar 2024 mit einer entspre-
chenden Software zur Erstellung eines StraBenkatasters. Die Einpflege der Daten in das Stra-
Benkataster soll mit dem neuen GIS erfolgen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LaArmminderung

= zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
= mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz/ Klimafolgen,
Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

= VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.
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Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblndelt durchgefiuhrt werden koén-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erflllung einer Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische MaBBnahmen

Es hat sich bei der Umsetzung von MaBnahmen der bisherigen Larmaktionsplane gezeigt, dass
die Abstimmungsverfahren von EinzelmaBnahmen haufig mit hohem Aufwand verbunden sind.
Um die Umsetzungseffizienz zu erhdhen, sollten deshalb LarmminderungsmaBnahmen ver-
starkt im Rahmen gesamtstadtischer Konzepte entwickelt, EinzelmaBnahmen im Systemzusam-
menhang betrachtet und abgestimmt werden.

Der gesamtstadtische Ansatz ist fur die Stadt Neumiinster von besonderer Bedeutung, da durch
die Funktion als Oberzentrum die Stadt eine hohe Zentralitat fur die Region besitzt. Das in-
nerortliche StraBennetz muss erhebliche lokale und regionale Kfz-Verkehrsstrome im Personen-
wie im Gilterverkehr aufnehmen, ist aber kaum mehr ausbaufdhig. Die Antwort auf diese
Zwange erfolgte vorwiegend lokal und problembezogen, indem das Netz der Hauptverkehrs-
straBen mit seinen verkehrsplanerischen und straBenbaulichen Parametern soweit als moglich
"aufgebohrt" wurde.

Die daraus resultierende Biundelung des Kfz-Verkehrs auf den HauptverkehrsstraBen hat den
Vorteil, dass sich daraus zwischen den larmbelasteten Achsen zumindest relativ ruhige Gebiete
ergeben. Dem stehen allerdings zum Teil sehr hoch belastete Aufenthaltsraume an den Haupt-
verkehrsstraBen gegentliber. Zu dem bisherigen Vorgehen einer Bindelung der Verkehrsstrome
gibt es aus akustischer Sicht (Verdoppelung/ Halbierung des Kfz-Verkehrs = +/- 3 dB(A)) keine
Alternative. Insofern werden die heutigen HauptverkehrsstraBen auch in Zukunft die Verkehrs-
last tragen missen, was den moglichen Handlungsspielraum zur Umsetzung larmmindernder
MaBnahmen einschrankt.

Um dennoch eine leisere und lebenswerte Stadt mit hoher Aufenthalts- und Wohnqualitat zu
erhalten, ist zuklnftig die Verkehrspolitik noch starker darauf auszurichten, durch gesamtstad-
tische Planungsansatze erganzt durch lokale MaBnahmen die Larmbelastung an den Hauptver-
kehrsstraBen so weit als moéglich zu begrenzen.

9.2.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Das letzte integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) wurde 2004 erstellt. Am 22. November
2016 hat die Ratsversammlung dem Vorschlag der Verwaltung zugestimmt, Stadtentwicklungs-
ziele aus verschiedenen Quellen zusammenzufihren und mit Hilfe der Strukturvorgabe fiir den
Haushaltsplan (Produktrahmen) zu ordnen. In der Ratsversammlung vom 27. Méarz 2018 wurde
das ISEK-Zielsystem der Stadt Neumunster beschlossen.
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Das auf diese Weise zusammengestellte ISEK-Zielsystem wird ab dem Doppelhaushalt 2019/
2020 im Haushaltsplan dokumentiert. Dadurch wird eine Verknlpfung der Ziele mit den zur
Umsetzung festgelegten SchlisselmaBnahmen mdéglich. Im Rahmen eines Beteiligungsverfah-
rens innerhalb der Verwaltung wurde im Jahr 2017 zudem das Aktionsprogramm zur Umset-
zung der Ziele erarbeitet: die ISEK-SchliisselmaBnahmen aller Fachdienste. Im Verkehrsbereich
sind als Ziele die Starkung des Radverkehrs und des OPNV genannt. Dariiber hinaus werden
Verkehrsthemen nicht bzw. nur indirekt angesprochen, wie zum Beispiel bei dem Ziel, Wohn-
standorte attraktiv zu gestalten.

9.2.2 Mobilitatsplan
Seit Ende 2023 verfligt die Stadt Neumlinster Gber einen Masterplan Mobilitat:

"Der letzte Generalverkehrsplan der Stadt Neumlinster stammte aus dem Jahr 1983. Seitdem
wurden eine Reihe von Teilgutachten und Teilauftrdge in Bezug auf Mobilitdtsfragen und Ver-
kehrslésungen erstellt und empfohlen. Die zentrale Frage, wie mit den zukinftigen verkehrli-
chen Herausforderungen und Entwicklungen in Neumdiinster insgesamt umgegangen werden
soll, wurde dabei nur in Teilaspekten und nicht in jedem Fall gesamtstadtisch betrachtet. Eine
wichtige Aufgabe des Masterplans Mobilitat ist daher die Zusammenfihrung und Integration
der vorhandenen Teilkonzepte in ein Gbergreifendes Handlungs- und Umsetzungskonzept fir
alle Verkehrsarten und fiir das gesamte Stadtgebiet."

"Eine wichtige Aufgabe der Stadtentwicklung besteht darin, die Stadte zukunftsfdhig zu gestal-
ten und den Menschen mehr und attraktiven 6ffentlichen Raum zur Verfigung zu stellen. Den
Dreh- und Angelpunkt hierfir stellt die Lebensqualitit in einer Stadt dar. Diese wird maBBgeblich
durch den Verkehr und die Mobilitdt eines jeden Einzelnen in der Stadt beeinflusst. Um die
Lebensqualitat in der Stadt — im &ffentlichen Raum ebenso wie fir private Grundstiicke — zu
erhéhen, stehen verschiedene konzeptionelle strategische Planungswerke zur Verfiigung."

Die Integrierte Netzkonzeption enthalt folgende Bausteine:

Funktionale Gliederung des StraBennetzes (Kfz-Verkehr),
Lkw-Hauptrouten,

OPNV,

Radwegenetz,

FuBwegenetz.

Explizit zum Thema Larm sind im Mobilitatsplan folgende Hinweise zu finden:

u Ein Fokus liegt hier auf dem Bereich innerhalb des Rings, da die Innenstadt starker
(wieder)belebt werden soll: Indem der Kfz- und Wirtschaftsverkehr moéglichst ver-
traglich abgewickelt wird, kann Durchgangsverkehr vermieden und Larm reduziert
werden.

= Als wichtige MaBnahme zur Larmminderung ist im Zuge geplanter Sanierungsar-
beiten auBerdem der Einsatz larmreduzierender StraBenbeldge zu prifen, insbe-
sondere im Bereich sensibler Einrichtungen und Wohngebiete.

u Gleichzeitig sollen sensible Bereiche von Schwerverkehren und damit den einher-
gehenden Larm- und Luftschadstoffbelastungen entlastet werden.
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u Die ErschlieBung der Innenstadtzone erfolgt Gber den Ring. Flr die Umsetzung des
Lkw-Fiihrungsnetzes empfehlen sich — neben einer entsprechenden Ausschilderung
— weitere MaBnahmen wie geringere Hochstgeschwindigkeiten oder Fahrverbote
fur Lkw zwischen 22 und 6 Uhr (Ldrmschutz).

In diesem Zusammenhang stellt sich die Frage nach dem Zusammenspiel zwischen Larmakti-
onsplan und Mobilitatsplan. Das Bundesverkehrsministerium hat in einem Vorhaben des For-
schungsprogramms Stadtverkehr® den Zusammenhang zwischen Larmminderungsplanung und
Verkehrsentwicklungsplanung mit dem Ergebnis untersuchen lassen, dass der Verkniipfung der
Larmminderungsplanung mit der Verkehrsentwicklungsplanung eine herausragende Bedeu-
tung zukommt, da der StraBenverkehrslarm die bedeutendste Larmquelle bildet. Letztlich kon-
nen nur integrierte (Verkehrs-)Entwicklungskonzepte fur Stadtteile oder ganze Stadtgebiete zur
Senkung der Larmbelastung zielfihrend sein.

Werden Larmminderungsplanung und Verkehrsentwicklungsplanung getrennt ohne Abstim-
mung aufgestellt, fihrt dies zu zwei Planwerken mit weitgehend identischen Themenfeldern,
die sich in ihren MaBnahmenvorschlagen jedoch teilweise widersprechen oder in Konkurrenz
zueinanderstehen. Gemeinsame oder zumindest abgestimmte Planungsverfahren tragen dazu
bei, kontrare Planungen zu vermeiden und damit die LarmschutzmaBnahmen effizienter zu ge-
stalten. Ziel der Verknipfung der beiden Planungsverfahren ist die Nutzung von Synergieeffek-
ten bei der Umsetzung und Wirkung der MaBnahmen. Durch eine solche fachliche Qualifizie-
rung kann die Larmminderungswirkung bestehender Planungen verbessert werden.

Da die Stadt Neumlnster in der 3. Runde des Larmaktionsplans noch keinen Mobilitatsplan
besaB, stellt der Larmaktionsplan das vorauslaufende Planungsverfahren dar. Daraus ergibt sich
ein wechselseitiges Zusammenspiel zwischen Larmaktionsplan und Mobilitatsplan: Einerseits
mussen bei der Aufstellung des Larmaktionsplans wesentliche Aspekte der Verkehrsplanung
beachtet werden, andererseits bietet der Larmaktionsplan weitergehende rechtliche Méglich-
keiten zur Umsetzung insbesondere straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen auf dem Mobili-
tatsplan, wenn diese auch im Larmaktionsplan enthalten sind. Die nachfolgende Verkehrsent-
wicklungsplanung schafft den integrierten Rahmen fiir die Umsetzung der MaBnahmen des
Larmaktionsplans und evaluiert die Ergebnisse. Sie kann dann Hinweise geben, in welche Rich-
tung der Larmaktionsplan bei der nachsten Fortschreibung entwickelt werden sollte, die wie-
derum in die Verkehrsentwicklungsplanung einflieBen. Auf diese Weise stellt sich ein wechsel-
seitiges Fortschreibungsverfahren zwischen beiden Planungsinstrumenten ein.

9.2.3 Stadtgeschwindigkeitskonzept
Weite Teile der Stadt unterliegen heute bereits in Zonenbeschilderungen einer zulassigen

Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder darunter. Das sind tiberwiegend zusammenhéngende
Wohngebiete.

8 Planungsbiiro Richter-Richard, Larmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung — Empfehlungen fiir den kommunalen
Planungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003
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Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBBen ist die am
haufigsten in Larmaktionspléanen vorgeschlagene MaBBnahme, die jedoch nur eingeschrankt um-
gesetzt werden. Das liegt an der Unsicherheit Gber die tatsachliche Wirkung der MaBBnahme,
zumeist jedoch an dem restriktiven Umgang der StraBenverkehrsbehérden mit entsprechenden
Anordnungen, obwohl vielfaltige Handlungsspielrdume bestehen.

Mit verschiedenen Novellierungen der StVO ist der Katalog der Anordnungsmoglichkeiten deut-
lich erweitert worden — allerdings verbunden mit der Gefahr, dass sich ein Flickenteppich aus
haufig wechselnden zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ergibt. Rechtlich kann eine Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nur im Rahmen einer Einzelfallprifung erfolgen. Es
vereinfacht jedoch das Prifverfahren erheblich, wenn sich die EinzelmaBnahmen aus einem
vorgepriften und abgestimmten Stadtgeschwindigkeitskonzept ableiten. Bei der Aufstellung
eines solchen Konzepts sind die Gblichen Parameter einer ermessensfehlerfreien Abwagung zu
beachten.

Eine Uberlagerung der in der Stadt Neumlinster identifizierten Lirmbelastungsachsen mit den
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zeigt, dass auf den Belastungsachsen bis auf wenige Aus-
nahmen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt. Die Ausnahmen beziehen sich
auf kurze Abschnitte im Zusammenhang mit Schul-, Kita- und Altenheimstandorten.

Es sollte deshalb erganzend zum Mobilitatsplan ein Stadtgeschwindigkeitskonzept erstellt wer-
den. Gegenstand ware die Darstellung von Konfliktsituationen durch unterschiedliche Nut-
zungsanspriche an den StraBenraum und daraus resultierende Einschrankungen. Daraus kann
die am besten geeignete zuldssige Hochstgeschwindigkeit abgeleitet werden.

Das Konzept kann auch dazu verwendet werden, bei einer notwendigen Erneuerung die am
besten geeignete Asphalt- oder Betonbauweise entsprechend der RLS-19 festzulegen.

9.24 Investitionsprogramm larmmindernde Asphaltdeckschichten

Das hohe Verkehrsaufkommen fiihrt insbesondere auf dem Stadtring zu Schaden an der Fahr-
bahndecke, die optisch aufgrund der vielen Netzrisse deutlich erkennbar sind.

Aus der Kombination der Kriterien StraBenzustand (StraBenkataster), Larmbelastung (Larmak-
tionsplan), zukiinftig zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 50 km/h (Stadtgeschwindigkeitskon-
zept) und Instandhaltungsmitteln (und ggf. weiteren Kriterien) soll ein Investitionsprogramm
zum Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten erstellt werden.

Hierzu kann das in Aufstellung befindliche stadtweite Kataster fur die VerkehrsstraBen genutzt
werden, das unter anderem einen Uberblick tber den baulichen Zustand der Verkehrswege
gibt. Daraus kann abgeleitet werden, wann voraussichtlich eine Deckenerneuerung bzw. ein
grundhafter Ausbau auf welchem StraBenabschnitt ansteht. Bei InstandsetzungsmaBnahmen
oder Umbauten kann dadurch jeweils die Dringlichkeit der MaBnahme abgewogen, die zur Ver-
figung stehenden finanziellen Mittel optimal eingesetzt und die Prioritatensetzung durch den
Larmaktionsplan beeinflusst werden.

Ziel ist, im Zuge der notwendiger Deckenerneuerung zumindest alle StraBen, fir die auch zu-
kiinftig die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h (und héher) gelten soll, mit einer [armmindern-
den Asphaltdeckschicht zu versehen. Mit diesem abgestimmten Vorgehen kann tber die Zeit-
schiene nicht nur an den Larmbelastungsachsen, sondern flachendeckend entlang der Verkehrs-
straBen eine erhebliche Larmminderung erreicht werden. Im Larmaktionsplan werden keine
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konkreten Angaben zu geeigneten Deckschichten gemacht, sondern auf die in der RLS-19 auf-
gefiihrten Deckschichten, aus denen die jeweils bestgeeignete Bauweise zu wahlen ist, verwie-
sen.

Fir den Einbau von larmminderndem Asphalt wird im Larmaktionsplan ein abschichtiges Ver-
fahren zur Festlegung von Prioritaten verwendet. Da der Sanierungsbedarf des Stadtrings Gber-
all etwa gleich hoch ist, dienen weitergehende Kriterien den Rahmen fiir die Prioritatensetzung:

Hohe der Fassadenpegel,

Dichte der Bebauung

betroffene Anwohner,

Moglichkeiten zum Schutz des Freiraums auf 6ffentlichem und privatem betroffe-
nem Flachen,

u Hohe der Verkehrsbelastung.

Danach wurde der Sanierungszeitraum der einzelnen StraBenabschnitte im Larmaktionsplan
der 3. Runde in drei Prioritaten eingeteilt:

u Prioritat 1: Abschnitte mit sehr hohen Fassadenpegeln, die auch nach Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht und weiterer larmmindernder MaBnahmen
die Grenzwerte des Bundes und Landes zur Larmsanierung (64/54 tags/ nachts
nach RLS-19) Uberschreiten werden. Die Abschnitte haben einen hohen Betroffe-
nenanteil und keine weiteren Mdglichkeiten zu privatem Larmschutz der Frei-
rdume. Auf diesen StraBBenabschnitten sollte der Einbau einer [armmindernden As-
phaltdeckschicht kurzfristig umgesetzt werden.

u Prioritat 2: Abschnitte mit hohen Fassadenpegeln, punktuell auch sehr hohen Fas-
sadenpegeln, die durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht und
anderer larmmindernden MaBnahmen so weit reduziert werden kénnen, dass die
Grenzwerte des Bundes und Landes zur Larmsanierung (67/57 tags/nachts nach
RLS-90) anndhernd erreicht werden kdnnen. Es handelt sich dabei vorwiegend um
StraBenabschnitte mit einer geringen Anzahl Betroffener, vermehrt mit angrenzen-
der unempfindlicher Nutzung und bereits bestehendem passivem Larmschutz. Auf
diesen StraBenabschnitten sollte der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht mittelfristig umgesetzt werden.

= Prioritadt 3: Die Einordnung erfolgt, wenn einzelne/ mehrere der oben genannten
Kriterien nicht zutreffen bzw. unterschritten werden. Abschnitte mit Fassadenpe-
geln, die durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht und/ oder
weiteren [armmindernden MaBnahmen die Ausldsewerte des Larmaktionsplans er-
reichen oder unterschreiten, eine geringere Anzahl Betroffene, einen hohen Anteil
an vorhandenem passivem Larmschutz und/ oder ein im Vergleich zu anderen Stra-
Benabschnitten des Stadtrings ein geringes Kfz-Verkehrsaufkommen besitzen. Die
Sanierung dieser StraBenabschnitte wird langfristig eingestuft.

Da die Umsetzung der Prioritdt 1 im Zeitrahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde nicht er-
folgte, wird im Larmaktionsplan der 4. Runde von einer héheren Dringlichkeit ausgegangen.
Die Prioritatsstufen 1 und 2 aus der 3. Runde werden deshalb weitgehend in der Prioritat 1
zusammengefasst und die Prioritat 3 entsprechend als Prioritat 2 als mittelfristig umzusetzende
MaBnahme eingestuft.
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Hinweis: Zeitliche Verschiebungen in den Prioritdten kénnen sich durch bereits feststehende
Sanierungsarbeiten oder durch anstehende Erdarbeiten ergeben (z. B. Erneuerung Abwasserka-
nal) und sollten entsprechend genutzt werden. Grundsatzlich gilt: Punktuelle Ausbesserungen
sollten so weit wie mdglich vermieden und stattdessen flachendeckende Sanierungen vorge-
nommen werden.
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9.3 LarmminderungsmaBnahmen Stadtring

Zum Stadtring gehoéren der nérdliche Abschnitt zwischen RoonstraBBe und Ploner StraBe zur
B 430, der sudliche Abschnitt zwischen RoonstraBe und Ploner StraBe zur L 323. Die Abschnitte
mit den hochsten Verkehrsaufkommen sind:

u DTV 27.064 Kfz auf dem Hansaring zwischen Wasbeker StraBe und Ehndorfer
StraBe (L 323),

u DTV 23.775 Kfz auf dem Holsatenring zwischen Altonaer StraBe und Boostedter
StraBe,

u DTV 25.417 Kfz auf dem Sachsenring zwischen Bostedter StraBe und Pléner StralBe,

u DTV 25.410 Kfz auf der ChristianstralBe zwischen GoethestralBe und Tungendorfer
StraB3e.

Auf Basis der Analyse der aktuellen Verkehrsstrome und der Prognose des Kfz-Verkehrsaufkom-
mens fir 2025 fand 2013 eine umfassende Uberarbeitung der Signalprogramme an den Kno-
tenpunkten des Stadtrings statt. Ziel war es, die Signalprogramme auf das vorhandene und
prognostizierte Verkehrsaufkommen auszurichten. Damals bereits bekannte, verkehrswirksame
Entwicklungen, wie die zwischenzeitlich realisierte Holsten-Galerie, wurden bertcksichtigt. Zur
Optimierung der Steuerung erfolgte fir Teilabschnitte des Stadtrings abschnittsweise eine ab-
gestimmte Signalsteuerung mit einer Progressionsgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Einrichtung einer weitergehenden, umfassenden Griinen Welle auf dem Stadtring (siehe
LAP 3) wird nicht weiterverfolgt, weil

u auf dem Hansaring ein unregelmaBiger Verkehrsfluss durch die plangleich que-
rende Bahnstrecke 1042 Neumlnster — Heide auftritt,

u teilweise die von den Radialen auf den Ring einfahrenden Kfz-Verkehre gegentiber
den auf dem Ring durchfahrenden Kfz-Verkehre bevorzugt werden und

] mit Ausnahme der SauerbruchstraBe zwischen llsahl und BachstraBe kaum Bebau-
ung mit empfindlicher Nutzung liegt.
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9.3.1 B 430 SauerbruchstraBBe (Rendsburger Stral3e bis MTSV Olympia)
Basisdaten
Tab. 9.1: Basisdaten Sauerbruchstralle (Rendsburger Strale bis MTSV Olympia)
B 430 Sauerbruchstrafle DTV Vi Max. Fassadenpegel
i Fahrbahnoberfléche Z” Laen Laignt
von bis Kfz km/h
vl Lol @B | [6B(A)
Rendsburger Strake | Nachtredder 13.285 Splittmastixasphalt 5 50 68 59
Nachtredder MTSV Olympia 13.285 Splittmastixasphalt 5 50 65 56
L
2 €
@\
[
L)
rot = 255-<60 dB(A) Laignt s e
violett = 260 dB(A) Lugn 2R
e e® S
Daten Kommentare
Fahrbahn Vierstreifig, Knoten Rendsburger Strale/ | Abnutzung der VerschleiRschichten, Netzrisse,
Sauerbruchstrae mit Links- und Rechts- | punktuelle Ausbesserungen
abbieger in Rendsburger Strale; LSA- | Keine weiteren Querungsstellen abseits der LSA-
geregelt gesicherten Knotenpunkte
Knoten B 430/ Carlstrale, vierstreifige
Fuhrung Uber Knoten und Linksabbieger in
Carlstrafle, Verjlingung auf Forstweg
Nebenanlagen Geh- und Radweg Wechselnde Ausweisungen
OPNV Bushaltestelle, Linien 16 Knoten B 430/ L 328 Richtungshaltestelle West
(Gegenrichtung auRerhalb Betrachtungsabschnitt)
Begriinung Pflanzbeete, Baumbeete, Badume mit ge-
schlossenen  Baumscheiben, Bankett,
Grinstreifen, begriinter Mitteltrennstreifen
Nutzungsstruktur Wohnen, Infrastruktur Gartenstadtschule innerhalb des Wohngebiets an
der Stralle Nachtredder
Baustruktur Rendsburger Strafe bis Carlstrale

Einfamilienhausbebauung, freistehend, 1-
bis 1%4-geschossig, Garten oder Vorgarten
zur Stra3e, Hecken,

Zeilenbebauung senkrecht zur StraRe, 2-
geschossig, Gartenseite offen

Ecke Carlstrale Forststrae
Mehrfamilienhausbebauung, 3- bis 4-ge-
schossig
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Sauerbruchstralie

Die SauerbruchstraBe tangiert die Gartenstadt im sidlichen Bereich. Mit einer DTV von
13.285 Kfz ist der StraBenabschnitt der RingstraBe nur halb so stark belastet, wie z. B. der Sach-
senring zwischen Stra8e Haart und Ploner StraBBe. Die StraBenbreite betragt 21 m mit Aufwei-
tungen an den LSA-geregelten Knotenpunkten. Die Fahrbahnbreite liegt bei etwa 14 m.

Die Wohngebiete beidseitig der B 430 sind als Tempo 30-Zone ausgewiesen. Die angrenzende
Bebauung ist zwischen Rendsburger StraBe und der StraBe Nachtredder anbaufrei, auf der
Nordseite befinden sich schrag zur B 430 angeordnete Einfamilienhduser mit Garten zur StraBe
und auf der Siidseite senkrecht zur SauerbruchstraBe angeordnete Reihenhauser, so dass der
Larm in die Innenflachen eindringen kann. Die auslaufende Bebauung westlich der StraBe
Nachtredder besitzt Vorgarten zur SauerbruchstraBe und wird von dort erschlossen.

Der stdliche Teil der Gartenstadt um die Robert-Koch-StraBe ist tiber die StraBe Nachtredder an
die nordlich der B 430 liegende Gartenstadt angebunden. Eine Querungsstelle ist an dieser
Stelle nicht vorhanden, obwohl hier der Schulweg zur Gartenstadtschule fuhrt.

Larmrelevante Aspekte

Die Fahrbahn ist mit vier Fahrstreifen fiir die Kfz-Verkehrsmenge deutlich Gberdimensioniert.
Nachfrage nach Parkraum besteht kaum, da die Wohngebaude zwischen Rendsburger StraBBe
und Nachtredder nicht von der SauerbruchstraBBe erschlossen werden.

Die Wohnbebauung und die Garten zwischen Rendsburger StraBe und BillrothstraBe, Haus Nr.
20, schitzt eine Grundstlicksmauer zur StraBe. In Eigeninitiative errichteter Larmschutz auf pri-
vaten Grundstlcken ging nicht in die Larmkartierung ein, weshalb davon ausgegangen werden
kann, dass die Larmbelastung der privat geschitzten Wohngrundstlicke niedriger liegt.

Ab der BilrothstraBe, Haus Nr. 22, sind die Grundsticke durch Lattenzaune und Hecken abge-
schirmt, ebenso wie auf der Nordseite — diese haben keinen oder nur einen geringen ldarmmin-
dernden Effekt. Auf den Grundstiicken auf der Nordseite, erschlossen von der Mildred-Scheel-
StraBe, liegen die Fassadenpegel weitgehend unter 65/55 dB(A) Lgen/Lnignt.

Die Wohnriegel an der Robert-Koch-StraBe stehen mit dem Kopf zur Belastungsachse. Die Fas-
saden sind bis auf ein Fenster im oberen Stockwerk geschlossen, womit die Wirkung der Gber
65/55 dB(A) liegenden Fassadenpegel relativiert wird.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Reduzierung der vierstreifigen Fahrbahn auf die inneren beiden Fahrstreifen. Die
auBeren Fahrbahnen kénnen beispielsweise teilentsiegelt und als Radfahrstrei-
fen + Griinstreifen mit Baumreihe genutzt werden. Der Abstand zur Bebauung
erhoht sich hierdurch beidseitig um eine Fahrbahnbreite = ca. 3,00 m (-1 bis -
1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumdinster.

u Knotenpunkt B 430/ Rendsburger StraBBe
o Anderung Fahrbahnaufteilung auf dem Arm SauerbruchstraBe infolge Re-
duzierung der Fahrstreifen auf der SauerbruchstraBBe. Reduzierung der vier
einmlndenden Fahrstreifen. Abstandsgewinnung zur Siidseite ca. 3,00 m
(-1 bis -1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumdnster.

u Knotenpunkt B 430/ CarlstraBe/ Forstweg

o Aufgabe des Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifens auf der Sauer-
bruchstraBe in die noérdliche CarlstraBe, Ausweisung des Geradeaus-
fahrstreifes als gemeinsamer Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen (-
1 bis -1,5 dB(A)).

o Zusammenfassung des Geradeausfahrstreifens und des Rechtsabbiege-
fahrstreifens vom Forstweg in die siidliche CarlstraBe, Abstandsgewin-
nung ca. 3,00 m (-1 bis -1,5 dB(A)).

o Reduzierung des Forstwegs Richtung Westen bereits ab dem Knotenpunkt
auf einen Fahrstreifen. Abstandsgewinnung ca. 3,00 m (-1 bis -1,5 dB(A)).

Zustandig: Stadt Neumunster.

Umweltverbund

u Die Flachenoptimierung der Knotenpunkte ist mit einer Verklirzung der Que-
rungsstrecken fur den FuBverkehr verbunden und ermoglicht ggf. eine Anpas-
sung der Umlaufzeiten. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Knotenpunkt B 430/ StraBe Nachtredder: Einbau einer Mittelinsel mit Fahr-
bahnverschwenk. Querungssicherung mit FuBgangeriberweg als Schulwegsi-
cherung und zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs. Zustandig: Stadt Neumunster.

Erlauterung

Durch die Abstandsgewinnung kann der Belastungsabschnitt zwischen Rendsburger Strale und
Nachtredder um ca. 1,5 dB(A) Laen/Lnight reduziert werden. Bis auf die Gebaude im Knotenpunkt
SauerbruchstraBBe/ Rendsburger StraBe liegen die Fassadenpegel nach Umsetzung der MaBnah-
men unter 65/55 dB(A) Lgen/Lnight-

Eine Entsiegelung des StraBenraums ist auch als MaBnahme zur Klimafolgenanpassung zu ver-
folgen. Grinstreifen unterstiitzen die Oberflachenentwasserung bei Starkregenereignissen.
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Den Eigentiimern entlang der anbaufreien Strecke wird empfohlen, sofern baurechtlich zulas-
sig, erganzend private LarmschutzmaBnahmen in Form von Mauern, Erdwallen oder Gabionen
zu ergreifen, um den AuBenraum ihrer Grundstlcke (vorwiegend Garten) zu schiitzen. Im Larm-
schatten kdnnen sich die Larmimmissionen bis zu 10 dB(A) verringern (weitere Anregungen
siehe Kap. 9.8).
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9.3.2 B 430 - L 323 Hansaring (BachstraBBe — Ehndorfer StraBe)
Basisdaten
Tab.9.2: Basisdaten Hansaring (BachstraBe — Ehndorfer Strale)
Hansaring, DTV v Max. Fassadenpegel
BachstraRe — Ehndorfer StraRle Fahrbahnoberflache 2 [dB(A)]
. [Kz] (km/h]
von bis Len Lright
Bachstrale Hansaring, Haus Nr. 146 13.926 Splittmastixasphalt 5 50 69 61
Hansaring, Roonstralte . .
Haus Nr. 146 13.926 Splittmastixasphalt 5 50 69 60
Roonstrale Wasbeker Strale 12.621 Splittmastixasphalt 5 50 70 61
g‘{f:ggker Ehndorfer Siralte 27.064 Splittmastixasphalt 5 50 72 62

rot = 255-<60B(A) Lnignt
violett = 260 dB(A) Lnignt

| Daten
Fahrbahn Von BachstraBe bis Wasbeker Strae | Abnutzung der Verschleifschicht, Netzrisse,
zweistreifig, anschlieBend vierstreifig, Ab- | punktuelle Ausbesserungen
biegefahrstreifen an Knotenpunkten mit G.-
Hauptmann-Platz, Roonstrae Wasbeker
Strale, Werderstrale, Ehndorfer Strale
LSA-geregelt mit Ubergéngen
Querungsstellen  abseits der LSA- | Unterfuhrung: Verbindung Schwimmbad - Park-
gesicherten Knotenpunkte platz
Mittelinsel mit FuRgéngeriiberweg Hohe Stettiner
Strake
Langsparkbuchten vor Kreissportverband
Neumiinster bis Beethovenstralle (NO-
Seite)
Senkrechtparken zwischen Beethoven-
stralBe und Wasbeker Strae (NO-Seite)
Nebenanlagen Gemeinsamer und getrennter Geh- und | Wechselnde Ausweisung
Radweg, Radweg
Zulaufende Ful- und Radwege Verbindung zu HandelstraBe (Immanuel-Kant-
Schule) Hohe Haus Nr.142, FuRwegerschlieBung
Hans-Bdckler-Siedlung
Verbindung zu Steinkamp, Hohe Haus Nr. 69
OPNV Buslinien 77, 12, 622, Bushaltestellen
Stadtbad, G.-Hauptmann-Platz, Hansaring
Begriinung Bankett, Griinstreifen, begriinter Mittel- | Westseite Bankett: siidlich Stettiner Strale bis
trennstreifen Héhe EDEKA
Stidostseite: Griinstreifen von EDEKA bis Wasbe-
ker StraRle zwischen Parken und Geh-/Radweg
Mitteltrennstreifen vor Parkplatz Kreissportver-
band
Nutzungsstruktur Wohnen dominant, dichteste Bebauung zwischen Roon-
straBe und Ehndorfer Strale
Gewerbe Gastronomie, Supermarkt, Dienstleistung
Infrastruktur Stadtbad, Polizei, Feuerwehr, Kirche, Kreissport-

verband, Walther-Lehmkuhl-Schule
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Baustruktur Bachstrale bis G.-Hauptmann-Platz Wohnblécke, unterschiedliche Anordnung zu
StraBe, 3- bis 3's-geschossig, offene Freiflachen
zur Strale

G.-Hauptmann-Platz bis Wasbeker StraBe | Zeilenbebauung als Stralenrandbebauung, 2- bis
2Y2-geschossig, ab Roonstralle 4-geschossig; Ab-
schnitt Sick-Kaseme senkrecht zur Strale, 4-ge-
schossig, meist mit Vorgérten, Punkthochhaus
Ecke Roonstrafe, 8-geschossig

Wasbeker Strafle bis Ehndorfer Strafle Mehrfamilienhduser, vorwiegend geschlossene
Strallenrandbebauung, 2- bis 3-geschossig, Ost-
seite Werderstrae bis Ehndorfer Strae Vorgér-

ten

Hansaring

Der Hansaring beginnt sudlich der plangleich querenden Bahntrasse mit der Einmundung der
BachstraBe und endet an der Einmindung der Ehndorfer StraBe am FuB der Uberfiihrung der
Hauptbahnstrecke.

Der StraBenabschnitt zwischen BachstraBe und RoonstraBe ist Teil der B 430. Stdlich der Roon-
straBe gehort der Hansaring zur L 323. Im Knoten Wasbeker StraBBe/ Hansaring weitet sich die
Fahrbahn, angepasst an die hohere Verkehrsmenge, auf vier Fahrstreifen auf.

Die von Larm betroffene Wohnbebauung beginnt an der BachstraBe mit Geb&auderiegeln in
Schrag- und Senkrechtausrichtung zur StraBe. Ab der Ernst-Richter-StraBe richtet sich die Zei-
lenbebauung (in variierenden Abstanden zur Straf3e) parallel zum Hansaring aus und geht bis
zur Bahnlinie (Briicke) in eine geschlossene Zeilen-/ Mehrfamilienhausbebauung liber. Heraus
stechen zwei Punkthochhauser und vier senkrecht zur StraBe stehende Bauriegel zwischen
RoonstraBe und WerderstraBe auf dem ehemaligen Sick-Kasernengelande.

Larmrelevante Aspekte

Die B 430 ist auf dem Abschnitt Hansaring mit einer DTV von 13.926 Kfz im Vergleich zu den
anderen RingstraBBen relativ gering belastet, zur Wasbeker StraBe nimmt der Kfz-Verkehr leicht
ab. Der Abschnitt L 323 zwischen Wasbeker StraBe und Ehndorfer StraBe ist mit einer DTV von
27.064 Kfz stadtweit mit am starksten belastet. Die Verkehrszunahme macht sich in héheren
Fassadenpegeln bemerkbar: Auf diesem Abschnitt liegen die Fassadenpegel beidseitig zwischen
70-72 Lgen und 61-63 dB(A) Lnight- Auf dem Hansaring besteht deshalb auf dem Abschnitt Was-
beker StraBe bis Ehndorfer StraBe dringender Handlungsbedarf.
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Die zur StraBBe ausgerichteten privaten Gemeinschaftsflachen im Umfeld der Gebauderiegel auf
dem nérdlichen Abschnitt des Hansarings 6ffnen sich zur StraBBe und sind durch die Immissio-
nen des Kfz-Verkehrs stark beeintrachtigt. Im Gegensatz dazu werden die Freiflachen der Ge-
baude an der Sick-Kaserne von einer begriinten Wand geschitzt. Der Platz Hansaring/ Ehndorfer
StraBBe (Kopf der abgehangten WarmsdorfstraBe) bietet durch die zum Hansaring erhdhten
Pflanzbeete punktuellen Larmschutz.

Umweltverbund

Grundsatzlich sollten die Aufstellbereiche flr Rad- und FuBBverkehr an den Querungs- und Hal-
testellen Gberprift werden. Radwege und FuBwege werden an diesen Standorten durchgezo-
gen. Die Aufteilung des 6ffentlichen Raums bietet keine Aufstellbereiche an den Bushaltestellen
und den Ubergingen, woraus sich potenzielle Konfliktsituationen ergeben.

MaBnahmen

Larmmindernde MaBBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Wer-
derstraBe und Ehndorfer StraBBe von 50 auf 30 km/h ganztags (-3 dB(A)). Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde.

Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht
entsprechend RLS-19 fiir StraBenabschnitte mit V,y <60 km/h

o 1. Prioritat — RoonstraBe bis Ehndorfer Stral3e,

o 2. Prioritat — Stettiner StraBe bis RoonstraBe.

Zustandig: Stadt Neumunster.

Nach Einbau Priifung Ricknahme V,, 30 km/h auf 6-22 h.

Unterstitzende MaBnahmen

Aufstellung von (mobilem) Dialog-Displays an den Standorten
o Fahrtrichtung Norden sudlich Hansaring, Haus Nr. 158,
o Fahrtrichtung Stden sudlich Stettiner StraBe.
Zustandig: Stadt Neumlinster.

Forderung Umweltverbund

Prifung einer regelkonformen Fiihrung von FuB- und Radverkehr entsprechend
dem Stand der Technik. Das umfasst hauptsachlich die Breite der Nebenanlagen
zwischen BeethovenstraBe und WerderstraBBe hinter dem Griinstreifen mit den
Senkrechtparkstanden. Zustandig: Stadt Neumdnster.

Umbau der Aufstellbereiche fiir den FuBverkehr an lichtsignalgeregelten Uber-
gangen. Zustandig: Stadt Neumiunster.
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Erlduterung

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 Sum 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Angenommen wird eine LArmminderung von =2,0 dB(A). Die genaue Larmminderung ergibt
sich aus der Hohe des Schwerverkehrsanteils.

Auf dem Hansaring wurde ein Splittmastixasphalt 5 verbaut. Es ist nicht eindeutig festzustellen,
wann der Einbau erfolgte. Splittmastixasphalt hat je nach Belastungsklasse eine Lebensdauer
von 10-15 Jahren. Da diese stark von der Belastung der jeweiligen Fahrbahn abhangt, kann auf
den RingstraBBen zwischen Wasbeker StraBe und Ploner StraBe davon ausgegangen werden,
dass mit zunehmender DTV der Verschlei3 beschleunigt. Die Fahrbahn des Hansarings steht
voraussichtlich mittelfristig zur Sanierung an.

Die privaten Aufenthaltsflichen (Gemeinschaftsgriinflichen und Garten) kénnen durch die
MaBnahmen im 6ffentlichen Raum nicht ausreichend geschltzt werden. Es werden daher flan-
kierend private MaBnahmen empfohlen. Insbesondere die Balkone und Loggien der Kopfge-
baude Stettiner StraBe, Haus Nr. 1, Gehrhardt-Hauptmann-Platz, Haus Nr. 9, Hansaring, Haus
Nr. 68 und 56, sowie die beiden Punkthochhauser RoonstraBe, Haus Nr. 65, und Hansaring,
Haus Nr. 78, sind fiir entsprechende LarmschutzmaBnahmen geeignet. Weitere Moglichkeiten
sind in Kapitel 9.8 dargestellt.
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9.33 L 323 Holsatenring (Ehndorfer StraBBe — Boostedter StraBe)
Basisdaten
Tab. 9.3: Basisdaten Holsatenring (Ehndorfer Stralle — Boostedter Strafle)
Holsatenring DTV v Max. Fassadenpegel
(Ehndorfer StraRe — Boostedter StraRe) Fahrbahnoberfléche i [dB(A)]
. [KiZ] [km/h]
von bis Lgen Lnighl
Ehndorfer Stralle | Wittorfer Stralke 22.639 Splittmastixasphalt 5 50 7 61
Wittorfer StralRe Altonaer Strale 22.639 Splittmastixasphalt 5 50 73 62
Altonaer StralRe Boostedter Stralle 23.771 Ng ht geriffelter 50 77 66
ussasphalt
L I/4

rot = 255-<60B(A) L
violett = 260 dB(A) Lugn

mehreren querenden Buslinien

Daten Kommentare
Fahrbahn Durchgéngig vierstreifig, LSA-geregelte | Abnutzung VerschleiBschicht, Netzrisse, punktu-
Knotenpunkte Wittorfer StraBe (Linden- | elle Ausbesserungen; etwas schlechterer Zustand
strale), Altonaer Strale, Boostedter | zwischen Haart und Boostedter Strale
Strae
Querungsstellen  abseits der LSA- | Bedarfs-LSA Hohe Schleusberg, Hohe Miihlenhof
gesicherten Knotenpunkte
Parken Kein Parken im Strallenraum
Nebenanlagen Gemeinsamer und getrennter FuR-/ Rad- | Wechselnde Ausweisung
verkehr sowie Radweg
Parken Kein Parken auf Nebenanlagen
Zulaufende Wege FuBwegerschliefung entlang der Schwale, Ein-
miindung gegeniiber Eduard-Schlichting-Strale
OPNV Befahrung auf kurzen Abschnitten von | Keine Haltestelle

Begriinung StralRenraum

Richtungsfahrbahnen  getrennt  durch

Griinstreifen mit Baumreihe

Mitteltrennstreifen: Eduard-Schlichting-Stralte bis
vor Altonaer Strale breit mit Doppelbaumreihe,
anschlieBend schmaler Streifen mit Baumreihe,
Baumbeete beidseitig der Einmiindung Altonaer
Strale

Nutzungsstruktur

Wohnen

Verschiedene Dienstleistungen, Einzel-
handel, Tankstelle, in zweiter Reihe Dis-
counter (ErschlieBung liber Ring)

Infrastruktur

Parkhaus Ecke Boostedter Stralke

Baustruktur

Ehndorfer Strafie bis Wittorfer Strake

Vorwiegend Einfamilienhausbebauung und Dop-
pelhduser, 2- bis 4-geschossig

Wittorfer Strale bis Altonaer Stralle

Vorwiegend Mehrfamilienhausbebauung auch als
Hausgruppen, 3- bis 4-geschossig, Punkthoch-
haus 9-geschossig

Altonaer Strafle bis Boostedter Stralke

Mehrheitlich Einfamilienhausbebauung und Dop-
pelhduser mit Vorgarten zur Strafle, 1- bis 2-ge-
schossig, Mehrfamilienhausbebauung 2-geschos-
sig
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Holsatenring

Der Holsatenring ist die Verldangerung des Hansarings Richtung Std/Sidost. Das Verkehrsauf-
kommen liegt durchgangig tber 20.000 Kfz (DTV). Die angrenzende Bebauung dient fast aus-
schlieBlich der Wohnnutzung. Der Franz-Rohwer-Platz ist anndhernd dreieckig mit der breiten
Seite zum Holsatenring. Auf dem Platz steht mit Abstand zum Holsatenring die Neuapostolische
Kirche Neumiinster mit einer groBen Rasenflache (6ffentlich) im Vorbereich zum Holsatenring.

Larmrelevante Aspekte

Die Immissionspegel liegen durchgéngig Gber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight. Besonders hoch belastet
sind die freistehenden Doppelhduser auf der Sudseite zwischen AlemannenstraBe und Boosted-
ter StraBe. Gegenlber liegen Mehrfamilienhduser, deren Freiflachen teils offen zur RingstraBBe
liegen. Hier sind die héchsten Fassadenpegel zu verzeichnen (méglicherweise beeinflusst von
Reflexion der Mauer der JVA in zweiter Reihe). Am Holsatenring besteht somit Handlungsbe-
darf, insbesondere weil bis auf wenige Ausnahmen Wohnnutzung vorherrscht.

Die Nebenanlagen teilen sich baulich in Gehweg und Radweg, wobei die Aufteilung aufgrund
der Breite der Nebenanlagen nicht dem Stand der Technik entspricht. Dem Radverkehr wird
Vorrang vor dem FuBverkehr gegeben, so dass Abschnitte der Nebenanlagen ohne Alternative
fur den FuBverkehr als Radweg ausgewiesen sind.

Querungsbedarf besteht an den Einmindungen Mihlenhof
und GartenstraBBe. Der Radverkehr wird durch die StraBe
Muhlenhof und die GartenstraBe im Mischverkehr gefiihrt
und die Radfahrer queren in gerader Linie den Holsatenring.
Nordlich der Einmindung Mihlenhof liegt ein LSA-
gesicherter Ubergang, der jedoch von FuBgangern nicht an-
genommen wird. Der FuBverkehr aus der GartenstraBe ver-
halt sich wie der Radverkehr und quert in Verldngerung der
Gehrichtung.

Ein positives Beispiel fiir passiven Larmschutz kann am Ge-
baude Holsatenring, Haus Nr. 40, beobachtet werden. Dort
wurden die Balkone verglast und die Verglasung lasst sich e
zum Offnen verschieben. Holsatenring 40, Passiver Larmschutz
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Ehndorfer StraBe bis Altonaer StraBe — Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h fiir beide Varianten (ganztags) und
zum Schutz der Nachtruhe (22-6 Uhr), bei Bedarf mit Anpassung der Lichtsig-
nalanlagen auf eine Griine Welle (-2 bis -3 dB(A). Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Ehndorfer StraBBe bis Altonaer StraBe — Bei einer Deckschichterneuerung Einbau
larmmindernde Asphaltdeckschicht entsprechend RLS-19 fiir StraBenabschnitte
mit V,u <60 km/h (=-2,0 dB(A)) — 1. Prioritat. Zustandig: Stadt Neumdnster.

u Altonaer StraBBe bis Boostedter StraBe — Einzelfallprifung: Reduzierung zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags (-2 bis -3 dB(A)). Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

u Altonaer StraBe bis Boostedter StraBe — Bei einer Deckschichterneuerung Einbau
larmmindernde Asphaltdeckschicht entsprechend RLS-19 fiir StraBenabschnitte
mit V,u =60 km/h (=-2,0 dB(A)) — 1. Prioritat. Zustandig: Stadt Neumdnster.

u Prifung erganzende Gestaltung der begriinten Fahrbahnteiler zwischen den
Richtungsfahrbahnen durch larmmindernde Elemente wie ein Erdwall mit Hecke
oder halbhohe Gabionen-/ Pflanzmauern. Die Larmminderung ist von der Hohe
des Larmschutzes abhangig. Zustandig: Stadt NeumdUnster.

u Franz-Rohwer-Platz: Modellierung der Grinflache mit Erhéhung zum Holsaten-
ring und Tieferlegung der Innenflache, eventuell Gestaltung als Vorflut bei
Starkregenereignissen. Zustandig: Stadt Neumdnster.

Unterstitzende MaBnahmen

u Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays an den Standorten Fahrtrichtung
Hansaring Hohe AlemannenstraBe und Fahrtrichtung Sachsenring sudlich Gar-
tenstraBe. Zustandig: Stadt Neumunster.

Umweltverbund
n Markierte Aufstellbereiche fir den Radverkehr an den Einmindungen Muhlen-
hof und GartenstraBe, Ausbau von Querungssicherungen auf dem Mittelstrei-

fen. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Umbau der Aufstellbereiche an lichtsignalgeregelten Ubergingen. Zustindig:
Stadt Neumunster, StraBenverkehrsbehorde.

u Optimierung des Knotenpunkts Holsatenring/ Altonaer StraB3e zur Verbesserung
Radverkehrsfihrung. Zustandig: Stadt Neum{inster.
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Erlduterung

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung der V,, von 50 auf 30 km/h kann kurzfristig die groBt-
mogliche Larmreduzierung der sehr hohen Pegel erreicht werden.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

] SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <AC 11 DS um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-

schwindigkeiten <60 km/h.

Angenommen wird eine LArmminderung von =2,0 dB(A). Die genaue Larmminderung ergibt
sich aus der Hohe des Schwerverkehrsanteils.

Auf dem Holsatenring liegt zwischen Ehndorfer StraBe und Altonaer StraBe Splittmastixasphalt
5. Es ist nicht eindeutig festzustellen, ob es sich hierbei um einen larmarmen Splittmastixasphalt
handelt (SMA D LA) und wann er verbaut wurde. Splittmastixasphalt hat je nach Belastungs-
klasse eine Lebensdauer von 10-15 Jahren. Es kann auf den RingstraBen zwischen Wasbeker
StraBBe und Pléner StraBBe davon ausgegangen werden, dass sich mit zunehmender DTV der
Verschleil3 beschleunigt. Der Fahrbahnzustand deutet auf einen kurzfristigen Sanierungsbedarf
hin.

Auf dem Abschnitt Altonaer StraBBe bis Boostedter StraBe wurde nichtgeriffelter Gussasphalt
verbaut, der keine larmmindernde Wirkung besitzt (Referenzwert). Die Fahrbahn ist abgenutzt
und wurde bereits punktuell ausgebessert.

Der offentliche StraBenraum als Aufenthaltsraum und die offen zur StraBBe liegenden privaten
Flachen bleiben schwer belastet. Ein geschiitzter Bereich kann auf dem Franz-Rohwer-Platz ge-
schaffen werden, der aufgrund seiner Lage im Wohngebiet und dem Kirchenstandort als Auf-
enthaltsraum mit dem Thema "Ruhe" gut geeignet ist.

Vordringliches Ziel des Larmaktionsplans ist der Schutz der AuBenrdaume. Die privaten Aufent-
haltsflichen (Gemeinschaftsgriinflichen und Garten) kénnen durch die oben aufgefiihrten
MaBnahmen nicht ausreichend geschitzt werden. Nahezu allen Eigentlimern sind flankierend
passive SchallschutzmaBnahmen zu empfehlen. Moglichkeiten werden in Kapitel 9.7 Maogliche
Beitrage der Burger zur LaArmminderung und 11.3 Férdermdglichkeiten aufgezeigt.
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934 L 323 Sachsenring (Boostedter StraBBe — Ploner StraBe)
Basisdaten
Tab. 9.4: Basisdaten L 323 Sachsenring (Boostedter Strale — Ploner Stralke)
Sachsenring DTV v Max. Fassadenpegel
(Boostedter StraRe — Ploner StraRe) Fahrbahnoberfléche “ [dB(A)]
: [Kfz] [km/h]
von bis Lgen Lnighl
Haart . .
Boostedter Strake 23.771 Splittmastixasphalt 5 50 72 62
Haart Ploner Strafle 25417 Splitmastixasphalt 5 50 74 64
rot = 255-<60B(A) Lnignt
violett = 260 dB(A) Lnignt
Daten Kommentare
Fahrbahn Durchgéngig  vierstreifig, ~ LSA-Knoten | Abnutzung der Verschleischicht, Netzrisse,
Boostedter Strae, Haart, Rembrandtstrale, | punktuelle Ausbesserungen
Ploner Strale
Querungsstellen auRerhalb Knoten Keine weiteren Querungsstellen
Langsparkbuchten Rembrandtstrale bis Plé-
ner Strale beidseitig
Nebenanlagen Gemeinsamer und getrennter Geh- und Rad- | Wechselnde Ausweisung
weg, Radweg
OPNV Buslinien 6,66, 7915 Haltestelle Sachsenring
Begrlinung Pflanzbeete, Baumbeete, Baume mit ge- | Begrinter Fahrbahnteiler mit Baumreihe,
schlossener Baumscheibe, Bankett, Griin- | schmal
streifen, begriinter Fahrbahnteiler
Nutzungsstruktur Wohnen
Einzelhandel/ Dienstleistung Apotheke, Fitness-Center
Infrastruktur  mit  Friedrich-Ebert-Kranken-
haus, Senioren- und Pflegeheim Sachsenring
Halboffentlicher Park Ecke Boostedter
Strale, Parkplatz/ Veranstaltungsplatz Ecke
Rembrandtstralle, Freiflache Ecke Griine-
waldstrae mit Baumbestand
Baustruktur Zeilenbebauung, Wohnriegel in unterschied- | Vorwiegend 3-geschossig von Boostedter
licher Stellung zur Strale, ausgedehnter | Strale bis Rembrandtstrale, anschliefend 4-
Krankenhauskomplex zwischen Boostedter | geschossig, Punkthochhaus 8-geschossig
Strale und Haart
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Sachsenring

Der Sachsenring ist vierstreifig ausgebaut. Die Richtungsfahrbahnen werden in Verlangerung
des Holsatenrings durch einen schmalen, begriinten Fahrbahnteiler mit Baumreihe getrennt.
Entlang des Sachsenrings befindet sich eine lockere Bebauung, vorwiegend senkrecht oder
schrag zur StraBe angeordnete Wohnblécke mit offenem Umfeld zum Sachsenring, so dass die
Larmimmissionen in das Wohngebiet eindringen kénnen.

Zwischen Boostedter StraBe und der StraBBe Haart befindet sich auf der Nordseite das Friedrich-
Ebert-Krankenhaus. Der Gebaudekomplex wurde in den letzten Jahren erweitert. Es ist davon
auszugehen, dass hierbei entsprechende Larmvorsorge betrieben wurde. Die dlteren Gebaude
besitzen zum Sachsenring groBe Fenster. Hier kann der Einbau von Schallschutzfenstern voraus-
gesetzt werden. Eine geschiitzte Grinflache des ehemaligen Krankenhausparkplatz wird als He-
likopter-Landeplatz genutzt.

Die Wohnblocke westlich der Einmindung StorstraBe wurden 2018 mit Schallschutzfenstern
saniert.

Entlang des Sachsenrings liegen mehrere larmunempfindliche Nutzungen: Ecke Rembrandt-
straBBe ein groBer Parkplatz, der auch fur Veranstaltungen genutzt wird, und gegenliber ein
groBer Garagenhof. Auf der Sldseite des Sachsenrings besteht zwischen RembrandtstraBe und
GrunewaldstraB3e eine Freiflache mit dichtem Baumbestand.

Die Freiflachen der senkrecht und schrag zum Sachsenring angeordneten Wohnblécke und des
dreigliedrigen Punkthochhauses sowie groBe Balkone und Loggien sind zur Belastungsachse
orientiert. Deren Nutzung wird durch die Larmimmissionen eingeschrankt.

MaBnahmen

L] Boostedter StraBe bis Ploner StraBe — Bei einer Deckenerneuerung Einbau larm-
mindernde Asphaltdeckschicht entsprechend RLS-19 (- =2,0 dB(A)). Zustandig:
Stadt Neumunster.

u Ehndorfer StraBe bis Altonaer StraBe — Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h fiir beide Varianten (ganztags) und
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zum Schutz der Nachtruhe (22-6 Uhr), bei Bedarf mit Anpassung der Lichtsig-
nalanlagen auf eine Griine Welle (-2 bis -3 dB(A). Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

Erlduterung

Bei der Larmminderung wird tagsiiber auf den Einbau einer [armmindernden Asphaltdeck-
schicht gesetzt und auf V,u 30 km/h verzichtet, um der Funktion als HauptverkehrsstraBBe zu
entsprechen. Der Einbau sollte deshalb moglichst kurzfristig erfolgen.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

[ ] SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <AC 11 DS um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-

schwindigkeiten <60 km/h.

Angenommen wird eine LArmminderung von =2,0 dB(A). Die genaue Larmminderung ergibt
sich aus der Hohe des Schwerverkehrsanteils.

Auffallend sind die vielen zum Sachsenring oder zu den Freirdumen ausgerichteten, groBen
Balkone. Hier kdnnte eine (Teil-)Verglasung Abhilfe schaffen. Stadtebaulich ware zu prifen, ob
durch eine Nachverdichtung weiterer Larmschutz zum Sachsenring hergestellt werden kann. In
der Freiraumgestaltung kann geprift werden, ob in den groBen Freiflachen punktuelle Ruhe-
bereiche geschaffen werden kénnen, die im besten Fall auch als Vorflut bei Starkregenereignis-
sen dienen kénnen. Besonders betroffen ist die Wohnbebauung zwischen StorstraBe und der
StraBBe Haart, die von zwei Seiten erheblich belastet ist. Hier kann erganzend, falls nicht bereits
erfolgt, der Einbau von Schallschutzfenstern sinnvoll sein (sieche Kap. 9.8).
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9.3.5 B 430 FeldstraBe — Klaus-Groth-Str. — Goethestr. — Christianstr.
Basisdaten
Tab. 9.5: Basisdaten FeldstraBe — Klaus-Groth-Stralle — Goethestrafle — Christianstrale
FeldstraBe — Klaus-Groth-StraRe — DTV v Maximaler Fassadenpegel
Goethestrale — ChristianstraRe Fahrbahnoberflache 2 [dB(A)]
: [Kfz] [km/h]
von bis Lgen Lnighl
. Feldstrale, Nicht geriffelter
Ploner Strale Haus Nr. 31 20.243 Gussasphalt 50 77 67
EZ'S?E“; 2{:":&‘:”@"” 20.243 Splittmastixasphalt 5 50 73 64
g[facé‘:"fe'der KiosterstraRe 20243 Splittmastixasphalt 5 50 73 65
Klosterstrale Christianstrae 22.563 Splittmastixasphalt 5 50 74 65
Christianstrale lisahl 25410 Splittmastixasphalt 5 50 74 65
rot = 255-<60B(A) Lignt
violett = 260 dB(A) Lignt
J ~.\‘\'\"‘1‘
Daten Kommentare
Fahrbahn Durchgéngig zweistreifig, LSA-geregelte
Knotenpunkte Ploner Str., Brachenfelder Str.,
Klosterstr., Schillerstr., Christianstr., lisahl;
Linksabbieger alle Knotenpunkte, Rechtsab-
bieger nur Brachenfelder Str.
Querungsstellen abseits der LSA-geregelten | Keine
Knotenpunkte
Parken Markiertes Parken Westseite FeldstraRe
Nebenanlagen Gehwege, baulicher Radweg fiir Radfah-
rende freigegeben
Parken Abschnittsweise Parken auf der Klaus-Groth-
StraRe im eingeschrankten Halteverbot
OPNV Ohne
Begriinung Ohne Angrenzend Berliner Platz Ecke Christianstrale,
Goethestralle
Nutzungsstruktur Wohnen Durch die Baustile erfolgt eine klare stadtebauliche
Gliederung
Einzelhandel/ Dienstleistungen/ sonst. Infra- | Tankstelle, Gastronomie, Supermarkt/ Discounter
struktur Senioren- und Pflegeeinrichtung Ecke Brachenfel-
der Strale
Grinanlagen/ Freirdume Querende Schwale-Aue
Baustruktur Klaus-Groth-StraRle, Goethestrale Ein- und Mehrfamilienhausbebauung in offener
Bauweise
Feldstrale, GoethestralRe, ChristianstraBe | Hohe Anzahl Betroffener aufgrund geschlossener
Zeilenbebauung geschlossene Straenrand- | Bauweise
bebauung, 3- bis 4-geschossig
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Feldstrale

Klaus-Groth-Stralle

i

-

Goethestrale
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Christianstrale

Mit der Achse FeldstraBe — Klaus-Groth-StraBe — Goethestra3e — ChristianstraBe wird der Innen-
stadtring auf dem Abschnitt der B 430 zwischen Ploner StraBBe und Tungendorfer StraBe abge-
deckt.

Auf dem etwa 1,8 km langen Abschnitt der RingstraBe ist die zweistreifige Fahrbahn mit einer
Belastung von DTV >20.200 Kfz/Tag an der Grenze der Leistungsfahigkeit. Die FeldstraBe bildet
aufgrund der Enge des StraBenraums das Nadelohr des Innenstadtrings. Die StraBBe wird von
dreigeschossiger, geschlossener StraBenrandbebauung gefasst, die unmittelbar an den Stra-
Benraum angrenzt. Die hochste DTV besteht auf dem StraBenabschnitt ChristianstraBe mit
25.410 Kfz/Tag.

Die Klaus-Groth-StraBe 6ffnet sich zur Schwale-Aue und fiihrt anschlieBend durch Ein- und
Mehrfamilienhausbebauung mit Vorgarten. Zwischen Theodor-Storm-StraBe und SchillerstraBe
grenzen hauptsachlich Gewerbeflachen (ehem. AEG-Gelande, Discounter mit groBem Parkplatz
zur GoethestraBe) an. Noérdlich der SchillerstraBe beginnt ein Bauriegel, der sich als geschlos-
sene StraBenrandbebauung um den Wohnblock mit Offnung zur SchillerstraBe zieht. Auf der
Nordwestseite der ChristianstraBe (Abschnitt B 430) befindet sich gewerblich genutzte Flache.

Larmrelevante Aspekte
FeldstraBBe (Ploner StraBe bis HauptstraBBe)

Die FeldstraBe ist 12,00-14,35 m breit. Die Nebenanlagen sind ca. 2,90 m breit mit Austritten
(Stufen) an den Hauseingangen.

Alle Gebaude sind von Pegeln tber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight betroffen und erreichen sehr hohe
Maximalpegel von 77/67 dB(A) Lgen/Lnignt. Eine effektive Larmreduzierung erfordert ein Zusam-
menspiel hochwirksamer aktiver und passiver MaBnahmen. Die héchsten Fassadenpegel sind
auf dem Abschnitt mit den Mietwohnungen aus den 1927/28er Jahren zu finden. Diese stehen
unter Denkmalschutz, was das Spektrum moéglicher passiver MaBnahmen einschrankt.

AnschlieBend, bis zur Brachenfelder StraBe, sinken die Fassadenpegel auf immer noch sehr hohe
maximale Pegel von 73/64 dB(A) Laen/Lnight.
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Klaus-Groth-StraBe — GoethestraBe (HauptstraBe bis SchillerstraBBe)

Am Knotenpunkt FeldstraBe/ HauptstraBe befindet sich die mit Schallschutz ausgestattete Se-
niorenresidenz Haus Hog'n mit Fassadenpegeln von 71/63 dB(A) Lgen/Lnight. Nach Querung der
Schwaleaue sinkt die Larmbelastung geringfuigig. Hochstbelastungen sind vorwiegend auf der
Innenstadtseite zu finden. Ab Klaus-Groth-StraBBe, Haus Nr. 2a, bis SchillerstraBBe sind beidseitig
alle Wohngebaude nachts >60 dB(A) betroffen.

Auf der Klaus-Groth-StraBBe besteht zwischen LSA-geregelten Knotenpunkten auf 500 m keine
Querungsstelle. Eine fuBlaufige Verbindung fir das Wohngebiet 6stlich der RingstraBe sowie
der ErschlieBung der Schwale-Aue/ des Rencks-Parks fehlt in Hohe der Fritz-Reuter-StraBe (u. a.
auch zur Schulwegsicherung).

Im Rahmen einer Sicherung und Foérderung ruhiger Gebiete ist der Landschaftsraum der
Schwale-Aue zu beachten.

GoethestraBe - lisahl (SchillerstraBe bis Tungendorfer StraBBe)

Die geschlossene Bebauung GoethestraBBe/ ChristianstraBBe wurde vor einigen Jahren saniert. Es
wird davon ausgegangen, dass dabei Lairmschutz am Bau (passive MaBnahmen) zum Schutz
der Innenrdume Teil der Sanierung waren. Die durchgdngig um 74/65 dB(A) Lgen/Lnight liegenden
Fassadenpegel zeigen die sehr hohe Verlarmung des 6ffentlichen Raums. Die soziale Nutzung
des StraBenraums wird einschrankt, Fenster kdnnen kaum gedéffnet werden.

Stark betroffen ist der Berliner Platz im spitzen Winkel des Knotenpunkts ChristianstraBe/ Goe-
thestraBe. Der begriinte Platz (Rasen) liegt ungeschiitzt zu den beiden Larmquellen und bietet,
auch gestalterisch, nur eine geringe Aufenthaltsqualitat. Hinweis: Die Fassadenpegel zeigen im
LAP 4, da nur die pflichtigen StraBen betrachtet werden, nicht die zusatzliche Belastung, die
von der sidlichen ChristianstraBBe, B 430 bis Kuhberg liegen.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBBnahmen

n Einzelfallprifung: FeldstraBe (Ploner StraBe bis Brachenfelder StraBe) Reduzie-
rung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags (-2 bis -3
dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallpriifung: Auf der Achse Klaus-Groth-StraBe — GoethestraBe (Brachen-
felder StraBe bis SchillerstraBe) Reduzierung zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h, 22-6 h (-2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: Auf der Achse GoethestraBBe — llsahl (SchillerstraBe bis Tungen-
dorfer StraBBe) Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
ganztags (-2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u An den Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten auf der Belastungsachse Vor-
rangschaltung fiur die B 430 zwischen Ploner StraBe und Knotenpunkt llsahl/
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Max-Johannsen-Briicke (Grine Welle: Verkehrsverstetigung ca. -1 dB(A) zusatz-
lich zur Geschwindigkeitsreduzierung). Zustandig: Stadt Neumiuinster.

u Bei Erneuerung der Fahrbahndecke Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht
auf der FeldstraBe entsprechend RLS-19 fiir StraBenabschnitte mit V,uy <60 km/h
(-=2,0 dB(A)) — 1. Prioritat. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Neugestaltung des Berliner Platzes als Aufenthaltsflache mit larmschitzenden
Gestaltungs- und Spielelementen zur GoethestraBe und ChristianstraBBe, ggf.
auch zur Bewaltigung von Starkregenereignisse. Bei einer Umnutzung/ Neube-
bauung des ehemaligen AEG-Werksgelandes sollte der Platz einbezogen und
eventuell erweitert werden. Zustandig: Stadt Neumlinster.

Unterstutzende MaBnahmen

u Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays an den Standorten Fahrtrichtung II-
sahl Hohe Schwale-Aue und Fahrtrichtung Ploner StraBe Hohe sudlich der Ein-
muindung SchillerstraBe. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Im Falle einer Griinen Welle: Wiederholte Hinweisschilder mit Angabe der emp-
fohlenen Geschwindigkeit (Zusatzzeichen VZ 1012-34). Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

Umweltverbund

u Umbau der Aufstellbereiche an lichtsignalgeregelten Ubergdngen. Zustandig:
Stadt Neumunster.

u Ubergang mit Bedarfs-LSA an der Fritz-Reuter-StraBe — Verstetigung des flieBen-
den Verkehrs, Sicherung Verhinderung gestreuter Querungen, Anbindung 6stli-
ches Wohngebiet/ Schwale-Aue an die Kernstadt. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Prifung einer regelkonformen Fiihrung von FuB- und Radverkehr entsprechend
dem Stand der Technik. Vorgeschlagen wird mittelfristig ein Vollumbau der Feld-
straBBe mit Verbreiterung der Seitenbereiche zugunsten gemeinsamer Geh- und
Radwege. Zustandig: Stadt Neumunster.

Erlduterung

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

[ ] SMA 8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <=AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Angenommen wird eine Lirmminderung von =2,0 dB(A). Die genaue Larmminderung ergibt
sich aus der Hohe des Schwerverkehrsanteils. Die Pegel sind insbesondere in der FeldstraBBe so
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hoch, dass eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einer Pegelminderung von 2 dB(A) nicht
ausreicht, Pegel tiber 70/60 dB(A) zu vermeiden, nur die Pegelspitzen werden gebrochen.

Die StraBenbreite der FeldstraBBe setzt einem vertraglichen Miteinander der verschiedenen Ver-
kehrsarten enge Grenzen. Deshalb ist kurz- bis mittelfristig eine Neuaufteilung bzw. ein Vollum-
bau der StraBe anzustreben. Beispiel einer Neuaufteilung im Bereich der Verengung: 6,50-
7,00 m Fahrbahn und beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg von 3,00 m (Engstelle 2,75 m)
Breite.

Auf dem hoch belasteten StraBenabschnitt der B 430 zwischen Pléner StraBe und Max-Johann-
sen-Briicke stellt eine abgestimmte LSA-Steuerung mit Vorrang fir den Kfz-Verkehr auf der
B 430 ein wichtiges Element zur Verkehrsverstetigung dar.

Den Gebaudeeigentiimern der Klaus-Groth-StraBe und der GoethestraBe wird empfohlen, die
Licken zwischen den freistehenden Gebauden, sofern baurechtlich zuldssig, mit Mauern, Bau-
kérpern (Garagen, Gartenhauser) oder Toren zu schlieBen, um die straBenabgewandten Garten
zu schitzen. Hinsichtlich von Méglichkeiten von Seiten der Blrger wird auf Kapitel 9.8 verwie-
sen.

Der ehemalige AEG-Standtort GoethestraBBe/ BismarckstraBBe steht zur Umnutzung als Wohn-
standort an. Dabei sollte darauf geachtet werden, neben Schallschutz am Bau auch Aufent-
haltsbereiche auBerhalb der Gebaude zu schitzen. Empfohlen wird ein Gbergreifendes Konzept
fur den Berliner Platz und das ehemalige Werksgelande mit larmgeschitzten 6ffentlichen Auf-
enthaltsflachen.

Mit einer Querungsstelle an der Fritz-Reuter-StraBe wird nach dem Ausbau des Rencks-Parks ein
weiterer Schritt zur ErschlieBung der Schwale-Aue als ruhiges Gebiet mit Verbindung zum sich
erweiternden Brachenfelder Geholz hergestellt. Die Schwale-Aue ist ein wertvoller Landschafts-
raum, der durchgéngig fur die Offentlichkeit erschlossen werden soll.
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9.3.6 B 430 llsahl — Max-Johannsen-Briicke (Tungendorfer Str. bis B 430/
L 318), L 318 llsahl (Kieler Str. bis B 430)
Basisdaten
Tab. 9.6: Basisdaten B 430 llsahl — Max-Johannsen-Brlicke (Tungendorfer Strale bis B 430/L 318), L 318 II-
sahl (Kieler Strale bis B 430)
B 430 lisahl - Max-Johannsen-Briicke; L 318 DTV Fahrbahnober- Vi Maximale Fassadenpegel
sshl [Kfz] flache km/h] e iG]
von [ bis Lot [ Logn
B 430 lisahl — Max-Johannsen-Briicke
Christianstrale Buddestralle 20.349 Splltg?;tst;_xas- 50 7 62
Buddestrale Max-Johannsen-Briicke 16870 Nicht geriffelter 50 73 63
Gussasphalt
L 318 lisahl
Mglx-Johannsen- Rosenstralle 10227 Splittmastixas- 50 66 56
Briicke phalt 5
o
iy ‘\’,,’{" G 3
rot = 255-<60B(A) Luight I S 4 4
violett = 260 dB(A) Lright o \\ 05 Jf,s
=i x R4
Daten | Kommentare 7
Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Abnutzung der VerschleiBschichten, Netzrisse,
punktuelle Ausbesserungen
Kein Parken im StraBenraum
Nebenanlagen Gemeinsamer und  getrennter
Geh- und Radweg, Radweg
Weitere FuRwegerschlieBung Der FuRverbindungen zwischen den Straen Am
Stadtrand und llsahl (ErschlieBung der Gebaude-
zeilen)
Begriinung Kein Griin im StraBenraum
Nutzungsstruktur Wohnen
Einzelhandel/ Dienstleister Tankstelle, Autohduser, Discounter und weitere
Infrastruktur Berufsférdernde Schule
Parken Im Knotenpunkt B 430/ L 318, Ecke lisahl/lisahl, an-
sonsten Firmenparkplatze auerhalb des Stralen-
raums
Baustruktur llsahl — Max-Johannsen-Briicke: | Einfamilienhausbebauung, offene Bauweise; an-

Nordostseite

schliefend sldlich Knoten lisahl/ Max-Johannsen-
Briicke Bauriegel zwischen den Straen Am Stadt-
rand und lisahl senkrecht zu StralRe, ebenso nérd-
lich des Knotenpunkts am Heidackerskamp

lisahl: Westseite - Slidseite

Gewerbehallen/-hauser unregelmaBig zur Strafle,
anschlieend der Stralle zugewandte Gebéudezei-
len, die der Kurve der Strale lisahl Richtung Kieler
Strafe folgen
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llsahl — Max-Johannsen-Briicke

Die B 430 llsahl ist zwischen ChristianstraBe und BuddestraBe zweistreifig ausgebaut und liegt
mit einer DTV von 16.870-20.350 Kfz an der Leistungsfahigkeitsgrenze. Der Abschnitt Bud-
destraBe bis Knotenpunkt llsahl/ Max-Johannsen-Bricke ist dagegen mit einer DTV von etwa
14.000 Kfz groBzligig vierstreifig groBzligig ausgebaut.

Im Knotenpunkt llsahl/ Max-Johannsen-Briicke wird die Hauptverkehrsfiihrung Gber die Briicke
durch zwei Geradeausfahrstreifen unterstiitzt. Ein Linksabbieger fihrt auf die L 318 llsahl —
Kieler StraBe. Die L 318 fallt auf dem Abschnitt llsahl aufgrund zu geringer DTV (<8.220
Kfz/Tag) aus der Betrachtung des Larmaktionsplans heraus. Zwischen Innenbogen der Briicke
und der Kieler StraBe, sowie auf der Stidwestseite im Anschluss an den Knoten llsahl/ Christian-
straBBe befinden sich Gewerbeflachen.

Auf der Nordostseite zwischen Tungendorfer StraBe und BuddestraBBe befinden sich Einfamili-
enhduser, im Bereich des Knotenpunkts llsahl/ Max-Johannsen-Briicke schlieBen Wohnriegel
senkrecht/ schrag zur Belastungsachse an. Die Bebauung entlang der Max-Johannsen-Bricke
liegt zunehmend unter dem Briickenniveau.

Im Innenbogen der StraBe llsahl grenzen die Gebaudezeilen des denkmalgeschitzten, ehema-
ligen Eisenbahner-Quartiers um die BuddestraBe an.

Larmrelevante Aspekte

Die betroffenen Gebaude entlang der B 430 llsahl zwischen Tungendorfer StraBe und dem Kno-
tenpunkt llsahl/ Max-Johannsen-Briicke sind durchgangig mit Fassadenpegeln =70/60 dB(A)
Laen/Lnignt betroffen.

Die Nebenanlagen auf der B 430 llsahl teilen sich baulich in Gehweg und Radweg, wurden
jedoch auf der Sudwestseite, da die Breite nicht dem Stand der Technik entsprechen, als Rad-
weg ausgewiesen, ohne flr den FuBverkehr eine Alternative anzubieten.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfalluntersuchung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der
StraBe B 430 llsahl (ChristianstraBBe bis Knotenpunkt llsahl/ Max-Johannsen-Brii-
cke) von 50 auf 30 km/h (-2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Bei Erneuerung der Fahrbahndecke Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend RLS-19 auf der StraBBe B 430 llsahl (ChristianstraBe bis Kno-
tenpunkt llsahl/ Max-Johannsen-Briicke (=2,0 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumd-
nster.

u Vorrangschaltung auf der B 430 zwischen Ploner StraBe und Knotenpunkt llsahl/
Max-Johannsen-Briicke (Verkehrsverstetigung ca. -1 dB(A) zusatzlich zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung). Zustandig: Stadt Neumiinster.

u Einzelfalluntersuchung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der
StraBe L 318 llsahl von 50 auf 30 km/h, 22-6 h. Der StraBenabschnitt ist zwischen
den LSA-geregelten Knoten Kieler StraBe und Max-Johannsen-Briicke etwa
180 m lang (-2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Erlduterung

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Angenommen wird eine Larmminderung von =2,0 dB(A). Die genaue Larmminderung ergibt
sich aus der Hohe des Schwerverkehrsanteils. Eine deutliche Larmreduzierung ergibt sich auch
fir die tiefergelegenen Bereiche unterhalb des Gelanders, die durch den glasernen Larmschutz
geschitzt werden.

Um zumindest die privaten Freirdume zu entlasten, kdnnten die Eigentlimer im Rahmen des
Sanierungskonzepts die ehemaligen offenen Pergolen zwischen den Gebauden entlang der
StraBe llsahl aufnehmen und durch geschlossene Pergolen ersetzen, die die Blockinnenflachen
vor Immissionen zu schiitzen. Die Eigentlimer der Einfamilienhduser auf der Ostseite kdnnten
ihre Hofe und Garten durch geschlossene Tore vor dem Eindringen von Larm schiitzen (siehe
Kap. 9.8).
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9.4 LarmminderungsmaBnahmen RadialstraBen
9.4.1 B 430 Wasbeker StraBe — RoonstraBBe (Freesenburg bis Hansaring)
Basisdaten
Tab.9.7: Basisdaten Wasbeker StralRe — Roonstrale (Freesenburg bis Hansaring)
B 430 Wasbeker StraBe - RoonstraRe DTV N Maximal Fassadenpegel
(Freesenburg bis Hansaring) Fahrbahnoberflache = [dB(A)]
: [Kfz] [km/h]
von bis Lden Lright
Stichweg Wasbeker . .
Freesenburg StraRe, Haus Nr. 15.072 N|chtgenff?qlt?r Guss- 50 71 62
288 asphalt
Stichweg Wasbe- . .
ker StraRe, Haus | Liegnitzer Strafe 15.072 N'Chtge”ﬁ‘;“ﬁtr Guss- 50 73 64
Nr. 288 aspna
Liegnitzer StraBe | Roonstrale 15.072 Splittmastixasphalt 05 50 72 63
Wasbeker Strale | Hansaring 15.072 Splittmastixasphalt 05 50 70 61
: R
! NN
' .& \,\ &
rot = 255-<60B(A) Lnignt RS\ 1> Mw ? XS‘
. _ ' e s i S : \
lett = 260 dB(A) L : s =
viole (A) Loight ! ﬁ‘x..-w"' - —_-*“"M“'-— e \
e Ty A B\ >
e - i | \ - \
1 \ £
: \ Y
Infrastruktur Erlduterungen
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig
Querungsstellen abseits der LSA-geregelten
Knoten
Sanierungsbedarf Abnutzung VerschleiRschicht, Netzrisse, punk-
tuelle Ausbesserungen
Parken Wasbeker Strale: Beidseitig auf Parkstrei-
fen/Parkbuchten; Roonstrale ohne Parken
Nebenanlagen Fuhrung des Ful- und Radverkehrs Wechselnde Ausweisung gemeinsamer und ge-
trennter Geh- und Radweg sowie Radweg
Zulaufende Wege ErschlieBung parallel zur Fritz-Klatt-Strae
durch Griinzug, Einmiindung gegeniiber ADAC
Parken
OPNV Haltestellen, Linie33, 9, Haltestellen Berufsschule, Baumschulenweg,

Freesen Center; Meisenweg

Begriinung Stralenraum

Pflanzbeete, Baumbeete, Baume mit ge-
schlossener Baumscheibe, Bankett, Griin-
streifen, Mitteltrennstreifen

Multifunktionsstreifen mit (Baum-)Beeten

Nutzungsstruktur

Wohnen

Freesen Center bis Roonstralle kleinteilige
StraRenrandbebauung; Zeilenbebauung Roon-
strale

Gewerbe

B 430 - Gewerbegebiet Neumiinster-Freese-
burg, Dienstleistung, Gewerbe

Infrastruktur

B 430 - Walther-Lehmkuhl-Schule, Ausbil-
dungszentrum fir Zahntechnik, Kindertages-
statte, Vicelinstift

Land- und forstwirtschaftliche Flache

Wiesen/Felder westlich Gewerbegebiet und
Hohe Fritz-Klatt-StraBe; bewaldetes Grund-
stiick zwischen Schule und Ausbildungszent-
rum

Baustruktur

Gewerbegebiet bis Roonstralte

Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, offene
Bauweise, 1- bis 2-geschossig, Vorgarten
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Wasbeker Strafte westlich Memellandstralle Roonstrale Ecke Wasbeker Strale

Im Westen ist die Stadt Neumiinster tber die Achse Wasbeker Strae — RoonstralBe an die A 7
(Anschlussstelle Neuminster Mitte) angebunden, im Osten mindet sie in den Hansaring. Am
Knotenpunkt Wasbeker StraBe/ RoonstraBBe fuhrt die B 430 Uber die RoonstraBBe weiter, die
Wasbeker StraBBe zweigt im weiteren Verlauf nach Stidosten ab und fihrt als K 17 ebenfalls auf
den Hansaring.

Die B 430 streift auBerhalb des Stadtgebiets den nérdlich angrenzenden Ortsteil Wasbek-Bul-
lenbek und fluhrt ab dem Gewerbegebiet Neumlinster-Freesenburg mit StraBenrandbebauung,
vorwiegend Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, nach Osten. Hinter der StraBenrandbebau-
ung der B 430 Wasbeker StraBe liegen ausgedehnte Kleingartenanlagen.

Die B 430 Wasbeker StraBe wurde bereits auf zwei Fahrstreifen zuriickgebaut. Die ehemals au-
Beren Fahrstreifen werden als Multifunktionsstreifen fir Baumbeete, Parkstande, Bushaltebuch-
ten und Abbiegefahrstreifen genutzt.

Die Gehwege auf der B 430 Wasbeker StraBBe sind auf einigen Streckenabschnitten mit ca.
1,20 m Breite zu schmal. Sie werden durch StraBenleuchten, Schildermaste und Wurzelwerk
weiter eingeschrankt. Die Radwege besitzen dagegen eine komfortable Breite.

Larmrelevante Aspekte

Die Wohnbebauung beginnt bereits im Gewerbegebiet um das Freesen Center, das von einzel-
nen Wohngebauden zur Wasbeker StraBe durchsetzt ist. Bis zur Fritz-Klatt-StraBe liegen die
Fassadenpegel der Wohnbebauung durchgangig geringfligig unter 70/60 dB(A) Lgen/Lnight mit
wenigen AusreiBern >70/60 dB(A) Laen/Lnight.

Der StraBenabschnitt der B 430 Wasbeker StraBBe ist zwischen Haus Nr. 291 und Knotenpunkt
Baumschulenweg mit durchgangigen Fassadenpegeln 70-72 dB(A) Lgen und 60-63 dB(A) Luight ist
besonders stark betroffen.

Ab dem Baumschulenweg bis zum Knoten Wasbeker StraBe/ RoonstraBe ist die Wasbeker Strale
mit Fassadenpegeln knapp unter 70/60 dB(A) nur unwesentlich geringer belastet.

Die stark belastete StraBenachse ist deshalb durchgangig zwischen Freesenburg und Roon-
straBe als hochbelastet einzustufen.
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Die geradlinig verlaufende StraBenachse wird mit hohen Geschwindigkeiten befahren. Unab-
hangig von larmmindernden MaBnahmen werden aus diesem Grund MaBnahmen zur Unter-
stlitzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erforderlich.

Ostlich der Parkplatzzufahrt Freesen Center setzt beidseitig der Wasbeker StraBe kleinteilige
StraBenrandbebauung an, die die sich bis zur RoonstraBe fortsetzt.

Die B 430 RoonstraBBe wird auf der Nordwestseite von Ausbildungszentrum und Berufsschule
begleitet, auf der Ostseite liegt die Integrative Kindertagesstatte Neumdnster. Berufsschule und
Kindertagesstatte sind Infrastruktureinrichtungen mit empfindlicher Nutzung, wurden aber in
der Larmkartierung nicht einbezogen. Fir die Gebaude muss aber eine Betroffenheit tGiber den
Auslosewerten angenommen werden.

Auf der Ostseite grenzt Zeilenhausbebauung vorwiegend senkrecht zur StraBe mit Garten an,
das Ansgar-Stift liegt mit einer Gebdudeseite parallel zur Belastungsachse. Die Bebauung zieht
sich ebenfalls senkrecht zur Belastungsachse bis liber die K 17 Wasbeker StraB3e. Betroffen sind
neben den Kopfbauten die AuBenraume zwischen der Wohnbebauung.

Auf der vierstreifigen RoonstraBBe besteht hoher Parkdruck durch die Berufsschule. Die duBeren
Fahrstreifen werden dicht beparkt, so dass faktisch eine Zweistreifigkeit besteht, was der Ver-
kehrsmenge (DTV 10.528 Kfz) gerecht wird. Betroffen sind auf diesem Abschnitt die Kopfge-
baude der Wohnbebauung und deren Garten.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBBnahmen

u Einzelfallprifung: B 430 Wasbeker StraBe — Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags von der Zufahrt zum Parkplatz
Freesen Center bis zum Knoten Wasbeker StraBe/ RoonstraB3e (-3 dB(A)). Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde.

u B 430 RoonstraBBe — Reduzierung der Fahrbahn auf die beiden inneren Fahrstrei-
fen (beidseitig -1 bis -1,5 dB(A)) in Verlangerung der bereits reduzierten B 430
Wasbeker StraBe. Nutzung der duBeren Fahrstreifen als Parkstreifen (eingefasst
durch Baumbeete). Zustandig: Stadt Neumunster.

u Mit der zuvor genannten MaBnahme entfallt im Knotenpunkt Wasbeker StraBBe/
RoonstraBe der Rechtsabbiegefahrstreifen von der westlichen Wasbeker StraBe
(B 430) in die stidliche Wasbeker StraBe (K 17). Der zweite Geradeausfahrstreifen
wird zum Rechtsabbiegefahrstreifen (durch Abstandsgewinnung zu Wasbeker
StraBBe, Haus Nr. 165, (-1 bis -1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumdnster.

Unterstitzende MaBnhahmen

u Gliederung der B 430 Wasbeker StraBe in Teilabschnitte:
o Knoten B 430 Wasbeker StraBe/ Beginn Wohnbebauung in Hohe Freesen
Center: Mittelinsel auf dem 6stlichen Arm der Wasbeker StraB3e, Einbezie-
hung des LSA-gesicherten Ubergangs.
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o Mittelinsel mit Fahrbahnversatz unter Aufgabe der Parkbuchten etwa
Hohe Wasbeker StraBBe, Haus Nr. 260 zur ErschlieBung der Haltestelle Hal-
testelle Wasbeker StraBe 240 von Westen.

Zustandig: Stadt Neumunster.

u Aufstellung von Dialogdisplays, Standorte:
o Wasbeker StraBe, Haus Nr. 306 (ADAC-Geschaftsstelle) Richtung Zentrum,
o Ostlich Haltestelle Wasbeker StraBBe Richtung Freesen Center.

Sofern diese keine ausreichende Wirkung zeigen: Priifung (mobile) Geschwin-
digkeitsiberwachung. Zustandig: Stadt Neumuinster.

Férderung FuB- und Radverkehr, OPNV

u Prifung einer regelkonformen Filhrung von FuBB- und Radverkehr entsprechend
ERA. Vorschlag: Anderung der Streckenabschnitte mit der Ausweisung als Rad-
weg Z 237 entweder als gemeinsamer Geh- und Radweg oder als Gehweg mit
dem Zusatzzeichen 1022-10 "Radverkehr frei". Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

Erlduterungen

Die nahezu durchgehende StraBenrandbebauung der B 430 zwischen Zufahrt zum Freesen Cen-
ter und RoonstraBe kann nur bedingt entlastet werden, es kénnen jedoch auf der B 430 die
Pegellarmspitzen weitgehend abgebaut werden. Auf dem Abschnitt Zufahrt Parkplatz Freesen
Center bis zum Stichweg Wasbecker StraBe, Haus Nr. 288, kénnen die Fassadenpegel durch-
gangig unter das Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnignt entlastet werden. Sie sind also nur noch hoch
belastet.

Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf dem Ab-
schnitt Liegnitzer StraBe bis RoonstraBBe durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht zum Teil ihre Wirksamkeit, aber die Pegelspitzen werden weiterhin gebrochen.

Die MaBnahmen ohne unmittelbar larmmindernde Wirkung sind wichtige flankierende MaB-
nahmen, die dazu beitragen, die Akzeptanz vor allem der straBenverkehrsrechtlichen MaBnah-
men zu erhohen. StraBenverkehrsrechtliche und gestalterische MaBnahmen sind deshalb als
"Gesamtpaket" fur eine erfolgreiche Lirmminderung zu betrachten.

Auf der RoonstraBe tragt die AbstandsvergroBerung zur Bebauung zur Lirmminderung bei. Es
erfolgt eine L&rmminderung um etwa 1,5 dB(A), womit die Fassadenpegel nicht mehr "sehr
hoch" belastet sind.

Den Eigentiimern entlang der B 430 Wasbeker StraBe und der RoonstraBe wird Larmschutz der
AuBenraume (Balkone, Garten) zu den Belastungsachsen empfohlen. Geeignete MaBnahmen
sind im Kapitel 9.7 beispielhaft aufgezeigt. Fordermoglichkeiten werden in Kapitel 11.3 ge-
nannt.
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9.4.2 B 430 Ploner StraBe (Ortsausgang Bonebuttel Ost bis Sachsenring)
Basisdaten
Tab. 9.8: Basisdaten Ploner Strale (Ortsausgang Bonebiittel Ost bis Sachsenring)
B 430 Ploner Strale DTV Vai Max. Fassadenpegel
von bis Kfz] Fahrbahnoberflache [km/h] Len Liight
[dB(A)] [dB(A)
Teichredder Bonebdittel, Nicht geriffelter
Strale Ortsausgang West 11.936 Gussasphalt 50 5 =
Pléner Strale, Nicht geriffelter
Haus Nr. 198 Am Ruthenberg 11.936 Gussasphalt 50 75 65
Pléner Strafe, Nicht geriffelter
Am Ruthenberg Haus Nr. 133 18.029 Gussasphalt 50 74 65
HanssenstraBe | Sachsenring 18.029 Ng ht geriffelter 50 77 67
ussasphalt
“am

rot = 255-<60B(A) Lignt

ot %30
Gt Y M. 1; :‘:‘duv'ﬂ\
o ae 2

& Y

violett = 260 dB(A) Luign \ / s
3 "‘f‘ \
YA Y
A S
fi'e
Infrastruktur Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-gesteuerte Knoten- | Zweistreifig, Linksabbieger in Waldwiesenweg,
punkte Strafen Am Ruthenberg und Sachsenring
LSA-Steuerung mit Ubergdngen an versetztem
Knoten Am Ruthenberg/ Waldwiesenweg; Knoten
mit Sachsenring
Querungsstellen abseits der Knotenpunkte | Bedarfs-LSA Hohe Schule zwischen Haltestellen,
in Verlangerung ErschlieBung Griinzug entlang
Stidfriedhof
FuRgangeriberweg Hohe Ausgang Sidfriedhof
Sanierungsbedarf unsaubere Rinnen, Grasbewuchs, ansonsten
ohne gréRere Schaden
Parken Lkw-Standplatz am Ortseingang Bénebiittel
Nebenanlagen Fihrung des FuR- und Radverkehrs Vorwiegend auf baulich getrennten Geh- und Rad-

wegen.

Zulaufende Wege Fuweg von Slevogtstrale tiber Griinzug bis Plo-
ner Strale
Parken Senkrechtparken vor Friedhofeingang, Parkplatz

Pestalozzistralle

OPNV

Haltestellen Linie 454, 14, ALT-B Linientaxi

Bonebitteler Weg, Heischredder, Waldwiesen-
weg, Pestalozzischule, Siidfriedhof

Begriinung Straenraum

Beidseitig Griinstreifen mit Baumreihen von Sach-
senring bis Am Ruthenberg

Bankette auBerorts zwischen Fahrbahn und Geh-
/ Radweg

Nutzungsstruktur Wohnen Bonebittel nur einseitige Bebauung
Gewerbe Gartnerei, Tierarztpraxis, Bestattungsinstitut
Infrastruktur Gemeinschaftsschule Neumiinster-Brachenfeld
Land- und Forstwirtschaft Felder, stadtischer Griinzug
Baustruktur Bénebittel Einfamilienhausbebauung, offene Bauweise, 1-
bis 2-geschossig, Vorgérten zur Stralle
Ruthenberg Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, offene Bau-

weise, 1- bis 2-geschossig, Vorgarten zur Stralle

Knoten Ploner Strae/ Sachsenring

Verléngerte Zeilenbebauung Feldstrale, ge-
schlossene Bauweise angrenzend an Strale, 3-
geschossig; Wohnriegel, 2- bis 4-geschossig,
Kopfgebaude senkrecht zur Stralle
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=

[Tt EE B
Pléner StraBe, dstlich Sachsenring

Pléner Strafe, 6in Idwieeweg

Die B 430 fiihrt von Osten auf den Stadtring zu. In Bornhoved hat sie Anschluss an die A 21.
Die Belastungsachse beginnt an der Stadtgrenze in Bonebuttel, dessen duBerst westliche Be-
bauung zwischen Teichredder (ausschlieBlich) und Béonebutteler Weg zum Stadtgebiet von Neu-
munster gehort.

Zwischen der betroffenen Wohnbebauung Bénebiittel und dem Ortseingang Ruthenberg liegt
eine etwa 650 m lange Strecke gesdumt von landwirtschaftlichen Flachen. Die Wohnbebauung
bricht etwa 200 m westlich der Einmiindung der StraBe Am Ruthenberg wieder ab und es
schlieBen Schule, Griinzug Ruthenberg und Sudfriedhof an. Erst vor dem Einmiindungsbereich
in den Sachsenring bzw. die FeldstraBe befinden sich wieder vereinzelte Gebdude mit Wohn-
und Geschaftsnutzung.

Larmrelevante Aspekte

Die Gebaude entlang der SchadowstraBe zwischen der StraBe Am Ruthenberg und 6ffentlichem
Griinzug sind durch einen Larmschutzwall vor den Immissionen der Pléner StraBe geschitzt. Da
dieser nicht in die Larmkartierung einging, ist davon auszugehen, dass entgegen der Aussage
der Larmkartierung fur die Gebaude keine Betroffenheit vorliegt.

Mit einer Betroffenheit zwischen 60 und 65 dB(A) Lgen sind auch die von einem Wall geschiitzten
zuriickspringenden Gebaude Ploner StraBe, Haus Nr. 129-133, betroffen. Auch hier wurde der
Larmschutz in der Berechnung nicht berticksichtigt. Beinahe alle Gbrigen Wohngebaude zwi-
schen Ploner StraBe, Haus Nr. 198, und dem Grinzug zum Sudfriedhof sind mit Pegeln
=70/60 dB(A) Laen/Lnight belastet.

Der neue Wohnkomplex 6stlich der HanssenstraBBe ist mit Immissionen>70/60 dB(A) Laen/Lnight
belastet. Auch die erst etwa 180 m vor der Einmindung in den Sachsenring weitergefihrte
Bebauung ist durchgéangig betroffen. Die héchsten Fassadenpegel liegen im Einmiindungsbe-
reich bei 77/67 dB(A) Lgen/Lnight. Hier macht sich die Doppelbelastung durch die stark befahrenen
RingstraBen bemerkbar.

Die Schule ist laut Larmkartierung nicht Gber dem Wertepaar 65/55 dB(A) Laen/Lnignt betroffen.
Auch wenn das Schulgebdude der Gemeinschaftsgrundschule Neumiinster-Brachenfeld nicht
unmittelbar an der Ploner StraBe liegt, besteht durch die ErschlieBung zur Ploner StraBBe und
der vorgelagerten Haltestelle die Notwendigkeit den StraBenabschnitt zu sichern.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h, 22-6 h, zwischen Ortseingang Bonebuttel West und Teichredder (-2,4
dB(A Lnight). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Orts-
eingang Ruthenberg und HanssenstraBe von 50 auf 30 km/h, 24 h, (-2,4 dB(A)).
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht entsprechend RLS-19, 1. Prioritat.
Zustandig: Stadt Neumunster.

Unterstiitzende MaBnahmen
u Bau einer Mittelinsel mit Querungssicherung am Ortseingang Ruthenberg zur
BushaltestellenerschlieBung und zur Geschwindigkeitsverstetigung. Zustandig:

Stadt Neumdnster.

u Einrichtung einer Querungsstelle Hohe Bonebutteler Weg zur Bushaltestellener-
schlieBung. Zustandig: Stadt Neumdunster.

u (Mobiles) Dialogdisplay sudlich der Einmiindung Bonebitteler Weg Richtung
Plon. Zustandig: Stadt Neumunster.

u (Mobiles) Dialogdisplay zu Beginn der Wohnbebauung Ruthenberg Fahrtrich-
tung Sachsenring. Zustandig: Stadt Neumunster.

Erlduterungen

Die Bebauung mit Licken erfordert eine Betrachtung der Belastungsachse auf ganzer Lange,
um geeignete MaBnahmen zu identifizieren. Aufgrund der sehr hohen Larmbelastung wurden
die MaBnahmen im Larmaktionsplan der 3. Runde in der 4. Runde auf den Einmindungsbereich
in den Sachsenring und im Bereich Ruthenberg ausgeweitet und die bisherigen MaBnahmen
den neuen Erfordernissen angepasst.

Das bezieht sich vor allem auf die Ausweitung des Streckenabschnitts westlich des Ortseingangs
Ruthenberg mit reduzierter Hochstgeschwindigkeit. Um einen maéglichst stetigen Verkehrsfluss
zu erhalten, wurde die reduzierte Hochstgeschwindigkeit Gber den 200 m langen anbaufreien
StraBenabschnitt im Bereich des Friedhofs hinaus bis zum Hansaring verlangert.

Als "Nebeneffekt" wird die bereits durch einen Larmschutzwall geschiitzte Bebauung entlang
der SchadowstraBBe durchgangig unter das von der WHO empfohlenen Wertepaar 60/50 dB(A)
Laen/Lnight €ntlastet.

Auf der gegeniberliegenden StraBenseite treten dagegen weiterhin Fassadenpegel iber dem
Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight auf. Es ist davon auszugehen, dass die Belastung der Wohn-
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gebaude trotz der umfassenderen MaBnahmen weiterhin hoch belastet bleiben. Den Eigenti-
mern werden deshalb, sofern nicht bereits vorhanden, flankierende MaBnahmen durch passi-
ven Larmschutz empfohlen. Neben Schallschutzfenstern sollten vor allem die Garten auf der
schallabgewandten Seite durch SchlieBung der Liicken zwischen den Gebauden mit Mauern,
Toren oder Garagen, sofern baurechtlich zuldssig, geschitzt werden (siehe Kap. 9.7 Mogliche
Beitrage der Blirger zur Larmminderung sowie Kap. 11.3 Férdermdglichkeiten).
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9.4.3 L 328 Rendsburger StraBe (Max-Eyth-StraBBe bis SauerbruchstraBBe)
Basisdaten
Tab. 9.9: Basisdaten Rendsburger StraRe (Max-Eyth-Strale bis Sauerbruchstralte)
L 328 Rendsburger StralRe DTV v Max. Fassadenpegel
von bis [Kez Fahrbahnoberflache [kn?/“h] Leen Lright
[dB(A)] [dB(A)]
Max-Eyth- Nicht geriffelter
StraRe Am Neuen Kamp 20.375 Gussasphalt 50 72 63
Am Neuen Ahormweg 20375 Nicht geriffelter 50 75 66
Kamp Gussasphalt
Albert-Schweizer- Nicht geriffelter
Ahornweg Strale 20.375 Gussasphalt 50 75 66
Albert-Schwel- | ¢, erpruchstraie 20375 Nicht geriffelter 50 73 64
zer-Strale Gussasphalt
N ‘ ‘ |
rm |l o [
%
rot = 255-<60B(A) Ligt
violett = 260 dB(A) Lignt
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Vierstreifige Fahrbahn, Links- und Rechtsabbieger
an LSA-Knotenpunkten
Querungsstellen abseits der LSA-geregelten | Keine
Knotenpunkte
Sanierungsbedarf Hoher Bedarf im Knoten mit Sauerbruchstrafe, an-
sonsten grofle punktuelle Ausbesserungen in ver-
schiedenen Asphaltsorten, Fahrbahn stark abge-
nutzt
Parken Ohne Parken
Nebenanlagen Fihrung des FuB- und Radverkehrs Getrennte Geh- und Radwege bis StralBe Am
Neuen Kamp
Zulaufende Wege Justus-von-Liebig-StraBe bis zum gesicherten
Ubergang in Knoten Am Neuen Kamp
Parken Nicht vorhanden
OPNV Bushaltestellen, Linien 5, 3230, 621, LTS Li- | Haltestellen Holstenhallen, Max-Johannsen-Brii-
nientaxi cke
Begriinung Pflanzbeete, Baumbeete, Baume mit ge- | Bankett bis StraRe Am Neuen Kamp, Begriinte Mit-
schlossener Baumscheibe, Bankett, Griin- | telinseln und seitliche Griinbeete im Knoten Am
streifen, Mitteltrennstreifen Neuen Kamp
Nutzungsstruktur Wohnen Kleinteilige StraBenrandbebauung mit Vorgarten
Gewerbe Biirogebaude, Autohauser, Autoservice, Hotel, Se-
gelclub
Infrastruktur Holstenhallen
Baustruktur Max-Eyth-StraBe bis Max-Johannsen-Bri- | Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, offene Bau-

cke

weise, 1- bis 2-geschossig, Vorgarten zur Strale,
unterbrochen von gewerblichen Flachen

Ecke Rendsburger Strale/ Max-Johannsen-
Briicke

Punkthaus, 5-geschossig
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Rendsburger Strale Rendsburger Strale

Die L 328 Rendsburger StraBe fuhrt von der Autobahnanschlussstelle Neumtinster Nord auf die
Stadtmitte von Neumlinster zu, quert den Stadtring und endet am Hauptbahnhof. Da sie von
Norden kommend weitgehend von landwirtschaftlichen und gewerblich genutzten Flachen be-
gleitet wird, setzt die Wohnnutzung erst slidlich der Max-Eyth-StraBe auf der Westseite an.
Gegenuber liegen die Flachen der Holstenhallen. Ab dem Ahornweg beginnt eine beidseitige,
kleinteilige Wohnbebauung, durchsetzt von einzelnen Gewerbebetrieben. Auf der Belastungs-
achse biindeln sich autoaffine Gewerbebetriebe.

Larmrelevante Aspekte

Die Rendsburger StraBe ist zwischen Beginn der Bebauung und Sauerbruchstra3e mit Maximal-
pegeln von 75/66 dB(A) Leen/Lnight €Xtrem hoch belastet. Die Wohnbebauung liegt ungeschiitzt
unmittelbar an der vierstreifigen StraBBe.

Die vierstreifige Fahrbahn der Rendsburger StraBe ware mit einer DTV von 20.357 Kfz, Spitzen-
stunde etwa 2.000 Kfz, auch mit zwei Fahrstreifen noch leistungsfahig. Als Beurteilungshilfe
werden die benétigten Fahrstreifen laut RASt 06 wie folgt eingeordnet:

u 1.400 - 2.200 Kfz/h im Querschnitt zweistreifig,
= 1.800 — 2.600 Kfz/h je Fahrstreifen vierstreifig.

Hier besteht die Chance, durch eine Abstandsgewinnung der Gebaude zum Emissionsort Fahr-
bahn Larmschutz zu erreichen.

MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehdrde.

u Boostedter StraBe bis Ploner StraBBe — Rendsburger StraBe, Am neuen Kamp bis
SauerbruchstraBBe: Bei einer Deckenerneuerung Einbau larmmindernde Asphalt-
deckschicht entsprechend RLS-19 (-=2,0 dB(A)) dB(A)). Zustandig: Stadt Neu-
munster.
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L] PrGfung einer Reduzierung der Fahrbahn von 4 auf 3 Fahrstreifen (zwei Gerade-
ausfahrstreifen + ein mittlerer Fahrstreifen mit wechselnden Linksabbiegern. Zu-
standig: Stadt Neumunster.

Erlduterungen

Weder durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit noch durch den Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kénnen die Immissionen Lgen und Lnignt unter die sehr
hohen Pegel von mehr als 70 bzw. 60 dB(A) gedriickt werden. Die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit kann also nur ein erster, moglichst bald umzusetzender Schritt sein.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

| SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
Je nach Anteil des Schwerverkehrs wird eine Larmminderung von =2,0 dB(A) erzielt.

Es wird davon ausgegangen, dass die Reduzierung auf V,u 30 km/h kurzfristig und damit vor
einer Fahrbahnsanierung erfolgt. Durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
werden die Fassadenpegel auf der Belastungsachse nicht zusatzlich gesenkt. Aufgrund der ho-
hen Larmbelastung sollte dann jedoch die reduzierte Hochstgeschwindigkeit beibehalten wer-
den, da Einzelgerdusche, entstehend durch Bremsen und Anfahren, klappernde Lkw usw. deut-
lich gemildert werden.

Die Eigentimer sollten deshalb flankierende private MaBnahmen zum Larmschutz, die die Au-
Benbereiche schiitzen, ergreifen. Zum Beispiel geht aus den Isophonenbandern der Larmkarten
hervor, dass der StraBenlarm zwischen den Gebauden in die straBenabgewandten Freirdume/
Garten eindringt. Es wird deshalb empfohlen, sofern baurechtlich zulassig, die Liicken zwischen
den Einfamilienhausern durch Tore, Garagen oder Mauern zu schlieBen. Weitere Moglichkeiten
zum privaten Larmschutz sind in Kapitel 9.7.1 ausgefihrt. Fordermoglichkeiten werden unter
Kapitel 11.3 Férdermdglichkeiten genannt.
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STADT NEUMUNSTER
Larmaktionsplan Runde 3
L 328 Rendsburger Strale
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94.4 L 322 Haart — Segeberger StraB3e (Latendorfer Weg bis L 430 Holsa-
tenring)
Basisdaten
Tab. 9.10: Basisdaten L 322 Haart — Segeberger Strafle (Latendorfer Weg bis L 430 Holsatenring)
L 322 Haart - Segeberger Stralte DTV v Max. Fassadenpegel
Kz Fahrbahnoberflache [kn:;;w] [dB(A)]
von | bis Lgen | Lnight
L 322 Segeberger Stralle
Gadeland Ortsein- . Nicht geriffelter
gang Ost Grote Twiet 8.446 Gussasphalt 50 69 60
) Kummerfelder Nicht geriffelter
Grote Twiet Strale 8.446 Gussasphalt 50 7 61
Kummerfelder . Splittmastixasphalt
Strale Am Geilenbek 13.009 05 50 7 62
Am Geilenbek NoldestraRie 13.179 Nicht geriffelter 50 7 61
Gussasphalt
. Nicht geriffelter
Noldestralle Sachsenring 20.992 ? Gussasphalt 50 72 63
D> ¥ 7
(&\ s ] < '
» ~’J, \ ',_..
AN '.|
% -
% E e -
\"x
rot = 255-<60B(A) Lignt i
violett = 260 dB(A) Lignt 3
5
H
‘).
%
\
Infrastruktur Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zwei Fahrstreifen B 205 — K 7, vier Fahrstreifen
von K7 bis L 323
Ubergénge an den LSA-gesteuerten Knoten-
punkten
Ubergénge abseits der LSA-geregelten | Heinz-Kdster-StraRe, Segeberger StraRe, Haus
Knoten Nr. 57
Sanierungsbedarf B 205 bis Am Geilenbek: Fahrbahnemeuerung
hat stattgefunden; Sachsenring bis Am Geilen-
bek bauliche Schaden
Parken Parken auf den duBeren Fahrstreifen
Nebenanlagen Fuhrung des FuR- und Radverkehrs Wechselnde Ausweisung gemeinsamer und ge-

trennter Geh- und Radweg sowie Radweg

Tankstelle

Zulaufende Wege Von Am Hang ber Friedhof zu Segeberger
Strale; von SlevogtstraBe nach Haart; von
Rembrandtstrae nach Haart
Parken Kein Parken
Griin im Straflenraum Ohne angrenzend Hohe Am Heldenhain begriinter
Dreiecksplatz gegeniiber Friedhof
OPNV Buslinie 6, 66 Haltestellen Gadeland Kirche, Gadeland Kum-
merfelder Strale, Miihle, Gadeland Autokraft,
Neumiinster Fabrik, Neumiinster Kaseme
Nutzung Wohnen, Gewerbe, Gastronomie/ Hotel, | Unterzentrum Gadeland, Gewerbepark Storpark
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Infrastruktur TSV Gadeland, Kirche/ Friedhof, Grundschule/
Kita, Kinder- und Jugendwohngruppe, Bundes-
amt fiir Migration und Fluchtlinge

Land- und forstwirtschaftliche Flachen Mit Licken von B 205 bis Latendorfer Weg,
Flussaue Stér, Flussaue Geilenbek

Baustruktur B 205 bis Grote Twiet Vornehmlich Einfamilienhausbebauung, 1- bis
2Y5-geschossig

Grote Twiet bis Heinz-Koster-StraBe | Vornehmlich Mehrfamilienhausbebauung, auch

(Zentrum Gadeland) mit Gewerbe in EG, 2- bis 3-geschossig

Heinz-Késter-Strale bis Tizianstrale Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, vorw. 1-
bis 3-geschossig, Gewerbeflachen; Kaseme

NoldestraRe bis Sachsenring Mehrfamilienhausbebauung, auch als Zeilenbe-
bauung mit unterschiedlicher Ausrichtung zur
Belastungsachse, max. 3-geschossig

Segeberger Strae Hohe Gadeland Haart Hohe Tizianstralle

Der Achse L 322 Haart — Segeberger StraBe flihrt vom Sachsenring nach Stdostost und miindet
an der sudlichen Stadtgrenze nach Segeberg in die B 205 ein. Von dort aus hat sie Anbindung
an die A 7. Die L 322 verlauft ab der B 205 bis zur K 7 Kummerfelder StraBe zweistreifig, zwi-
schen Kummerfelder StraBe und Sachsenring vierstreifig.

Die Verkehrsmenge nimmt ab der B 205 kontinuierlich zu (DTV 8.446-20.992 Kfz). Zufluss erhalt
sie vorwiegend von der KampstraBe (ErschlieBung Gewerbegebiet Gadeland Sid), der Kummer-
felder StraBe Richtung Trappenkamp/ B 21, der StraBe Am Geilenbek aus dem angrenzenden
Wohngebiet und der NoldestraBe aus dem Wohngebiet zwischen Haart und Pléner Stra3e.

Im Bereich des Knotens Segeberger StraBe/ Kummerfelder StraBe durchquert die L 322 das Zent-
rum des Stadtteils Gadeland.

Larmrelevante Aspekte
Die Fahrbahn der Achse Segeberger StraBe — Haart ist zwischen Kummerfelder StraBe und Nol-
destraBBe mit vier Fahrstreifen und einer DTV von ca. 13.000 Kfz Gberdimensioniert. Als Beurtei-

lungsgrundlage werden die bendtigten Fahrstreifen laut RASt 06 wie folgt eingeordnet:

u 1.400 — 2.200 Kfz/h im Querschnitt zweistreifig,
u 1.800 — 2.600 Kfz/h je Fahrstreifen vierstreifig.
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Die Fahrbahnbreite sollte entsprechend verringert werden, um eine Abstandsgewinnung zu den
Gebauden zu erzielen. Dabei sollte in Betracht bezogen werden, dass die die Immissionsbelas-
tung hauptsachlich die Nordostseite betrifft (ggf. asymmetrische Abstandsverteilung).

Das Zentrum Gadeland hat als Unterzentrum einen hohen Geschéaftsbesatz und als empfindli-
che Nutzungen die betreute Grundschule Gadeland e.V., die angeschlossene Kita Haus Gade-
land, sowie die Kinder- und Jugendwohngruppe Neumdinster. Auf der Kummerfelder StraBe
wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit vor der Schule bereits zwischen Grote Twiet und
Segeberger StraBe auf 30 km/h reduziert. Kita und betreutes Wohnen werden jedoch von der
Segeberger StraBe erschlossen, an der auch die Haltestellen im Knotenpunktbereich liegen.

Die hochsten Fassadenpegel treten zwischen NoldestraBe und Sachsenring auf. Der StraBenab-
schnitt ist stark von Gewerbe (Discounter, zwei Tankstellen, Gastgewerbe, ehemaligen Kaserne)
durchsetzt.

Bei der Wohnbebauung handelt es sich um Gebaudezeilen und Bauriegel im Geschosswoh-
nungsbau. Die langs zur Belastungsachse stehenden Gebaude auf der Sidwestseite sind mit
ihren Balkonen und Gemeinschaftsfreiflachen zur larmabgewandten Seite ausgerichtet.

Die Deckschicht zwischen B 205 und der StraBe Am Geilenbek wurde erneuert. Dabei wurde
keine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut.

FuB- und Radverkehr, OPNV

Die befestigten Seitenbereiche haben bis auf wenige Abschnitte hohen Sanierungs- und Unter-
haltungsbedarf. Wie auch an anderen Belastungsachsen werden die Nebenanlagen wechselnd
als getrennte oder gemeinsame Geh- und Radwege, als Radweg oder als Gehweg, Radfahrer
frei, ausgewiesen. Die Fihrung des FuBverkehrs wird durch die Ausweisung als Radweg in der
Ortsdurchfahrt Gadeland ab Grote Twiet unterbrochen, ausgerechnet auf einem Abschnitt, der
auch des Schutzes der FuBganger bedarf. Die Ausweisung wird als Folge vom FuBverkehr igno-
riert, wodurch insbesondere in der nicht einsehbaren Innenkurve, mit der die Segeberger Stral3e
auf den Knoten Segeberger StraBe/ Kummerfelder StraBe zuflihrt, konfliktbehaftet ist.

Die Nebenanlagen enden auf der Westseite am Latendorfer Weg. Der Radverkehr wird (iber
einen unbefestigten Trampelpfad auf die Fahrbahn gelenkt, alternativ ist auf der Ostseite der
Gehweg, der auBerorts weiterfiihrt, fiir Radfahrer freigegeben. Hier fehlt eine Querungssiche-
rung.

Hohen Freizeitwert besitzen die Stor-Aue und Geilenbek-Aue. Durch Einrichtung von Querungs-
stellen kann ein erster Schritt zur Verbindung der ruhigen Gebiete gemacht werden.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf der Ortsdurchfahrt Gadeland zwischen Knoten Segeberger StraBe/
Grote Twiet und Segeberger StralBe, Haus Nr. 37, (-2,4 dB(A)). Einbezogen wer-
den die Standorte Schule, Kindertagesstatte, Kinder- und Jugendwohngruppe,
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die von Suden nicht einsehbare Kurve zwischen Grote Twiet und Kummerfelder
StraBBe, sowie die Alte Gadelander Muhle (historische Sehenswiirdigkeit). Zu-
standig: StraBenverkehrsbehérde.

u Bei einer Deckenerneuerung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
entsprechend RLS-19 fur StraBenabschnitte mit V,y <60 km/h zwischen Nol-
destraBe und Sachsenring. Der Sanierungsbedarf auf dem StraBenabschnitt ist
hoch und wird deshalb in die Prioritatenstufe 1 eingeordnet. Zustandig: Stadt
Neumunster.

u Bei einer Deckenerneuerung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
entsprechend dem Stand der Technik (entsprechend RLS-19 fiir StraBenabschnit-
te mit V.u <60 km/h) zwischen der Strae Am Geilenbek und NoldestraBe. Der
Sanierungsbedarf auf dem StraBenabschnitt ist hoch, hat aber eine deutlich ge-
ringere Verkehrsbelastung und wird deshalb der Prioritatenstufe 2 zugeordnet.
Zustandig: Stadt Neumunster.

u Prifung einer Reduzierung der Fahrbahn von vier auf zwei Fahrstreifen zwischen
Kummerfelder StraBe und NoldestraBBe. Im Sinne einer Entlastung der Wohnbe-
bauung entfallen die beiden Fahrstreifen in Richtung Sachsenring auf der Nord-
ostseite vor der Wohnbebauung (-3 dB(A)). Zustandig: Stadt NeumUnster.

Férderung FuB- und Radverkehr, OPNV

u Der Entwurf des Radverkehrskonzepts sieht eine komplette Uberplanung mit
dem Ziel einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf zwei bis drei Fahrstreifen und
der Herstellung von ausreichend breiten Radverkehrsanlagen vor. Mit Blick auf
eine Unterstiitzung der Larmminderung sollte das Konzept ggf. noch einmal mit
der oben genannten beispielhaften MaBnahme (einseitige Fahrstreifenreduzie-
rung) abgeglichen werden. Denkbar ware eine Protected Bike Lane im Zweirich-
tungsverkehr Giber den bisherigen duBeren Fahrstreifen und ein Park- und Grin-
streifen auf dem bisherigen inneren Fahrstreifen Richtung Zentrum. Zustandig:
Stadt Neumunster.

u Verbesserung der Radverkehrsfiihrung zwischen Kummerfelder StraBe und Orts-
ausgang Neumdunster Ost. Nach ERA sind Lésungen des Belastungsbereichs Il
angemessen, Fahrradschleuse am Ortsausgang. Zustandig: Stadt Neumunster.

u Forderung FuBverkehr: Querungssicherungen
o Hoéhe Dannenkoppel, Fihrung des FuBverkehrs von der Westseite auf den
auBerorts einseitigen Gehweg auf der Ostseite,
o Hohe Friedhof Gadeland, ErschlieBung Haltestelle, Friedhof und Stér-Aue,
o Hohe StraBe Am Geilenbek, gegentber der Einmiindung Geilenbek, Aus-
bau des Verbindungswegs in die Aue, ErschlieBung Stoérpark von Stden.
Zustandig: Stadt Neuminster.
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Erlduterung

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
Je nach Anteil des Schwerverkehrs wird eine Larmminderung 2,0 dB(A) und mehr erzielt.

Ein StraBenriickbau kann mit einfachen Mitteln durch Markierung und Baumbeete kurzfristig
vor einem spateren Vollumbau der StraBe umgesetzt werden. Die Fahrbahnbegrenzungslinie
auf der Nordostseite wiirde durch Baumbeete (oder Pflanzkiibel) unterstitzt, mit denen gleich-
zeitig eine Gliederung fir Parkstande, Fahrradparken oder auch Schutz sensibler Bereiche zur
Fahrbahn gegeben wiirde. Unter dem Larmaspekt zeigt der LAP einen Querschnitt auf, mit dem
der Abstand zur Bebauung vergréBert wird und der Parkverkehr die Radwegfiihrung nicht que-
ren muss. Da er nicht deckungsgleich mit Entwurf zum Vollumbau der Straf3e ist, muss hier eine
Abstimmung stattfinden.

Insgesamt kdnnen nicht alle betroffenen Wohngebaude unter die Ausldésewerte entlastet wer-
den, es kann aber eine deutliche LoArmminderung erreicht werden.

Aus den Isophonen ist erkennbar, dass der StraBenlarm zwischen den Gebauden in die stra3en-
abgewandten Freirdume/ Garten eindringt. Es wird deshalb empfohlen, sofern baurechtlich zu-
lassig, die Licken zwischen den Einfamilienhdusern durch Tore, Garagen oder Mauern zu schlie-
Ben. Bei einem GroBteil der Wohnkomplexe, z. B. um die Einmindung Noldestrafe, sind die
Balkone/ Loggien nach Stdwesten und damit zur Belastungsachse ausgerichtet. Ausreichender
Larmschutz kann beispielsweise im Rahmen privater MaBnahmen mit einer (Teil-)Verglasung
erreicht werden. Weitere Anregungen werden in Kapitel 9.7 Mdgliche Beitradge der Birger zur
Larmminderung sowie in Kap. 11.3 Fordermdglichkeiten gegeben.
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STADT NEUMUNSTER
Larmaktionsplan Runde 3
L 322 Haart - Segeberger Stralle
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9.4.5 L 319 Altonaer StraBBe (OD Wittdorf) (OderstraBe — nérdl. Mahlenstr.)
Basisdaten
Tab. 9.11: Basisdaten Altonaer StralRe (OD Wittdorf) (Oderstralie — nérdlich Mihlenstralie)
L 319 Altonaer Strale DTV Vi Max. Fassadenpegel
i Fahrbahnoberfléche Z” Laen Laignt
von bis Kfz km/h
e Lol [6BA)] [6B(A)
Oderstralie Altonaer Strafe, 12,621 Splittmastixasphalt 5D LA 60 68 58
Haus Nr. 264
Altonaer Stralle, | Gadelander Stralte 12,621 Splittmastixasphalt 5D LA 50 68 58
Haus Nr. 264
Gadelander Griiner Weg 16.505 Splittmastixasphalt 5D LA 50 69 59
Strale
Griiner Weg Bahnquerung 18.728 Nicht geriffelter 50 72 62
Gussasphalt
Holsatenring Nicht geriffelter
Bahnquerung 18.728 Gussasphalt 50 73 63
5 N
i/ el
e e
LACN
& i
7
rot = 255-<60B(A) Luign iy
violett = 260 dB(A) Luignt /,
.:1
¥ 0
Vi
Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, Aufweitungen durch Linksabbieger an
Knotenpunkten,
niveaugleicher Bahnlbergang am Bahnhof Stid
Querungen abseits der LSA-geregelten | Keine
Knoten
Sanierungsbedarf Fahrbahn weitgehend in gutem Zustand
Parken Kein Parken im StraBenraum
Nebenanlagen Flhrung FuR- und Radverkehr Verschiedene Flihrungsformen Radverkehr/ FuRver-
kehr auf Nebenanlagen
Zulaufende Wege Verbindung Altonaer StraRe bis Schwentinestralle
Parken Kein Parken im 6ffentlichen Raum
OPNV Buslinien 77, 7, 624 Haltestellen Reventlowstrale (ErschlieBung fehlt),

Stidbahnhof (ErschlieBung fehlt), Storwiesen, Miih-
lenstralle (ErschlieBung fehlt), Holsatenring (Er-
schlieBung fehlt)

Begriinung Straenraum

Beidseitig Griinstreifen zwischen Fahrbahn
und Gehweg/Radweg mit Baumbestand

Angrenzend Stor-Aue

Nutzungsstruktur Wohnen Durchmischt mit Gewerbeflachen
Gewerbe GroRflachiges Gewerbe, Hotel, Gastronomie
Infrastruktur Polizeirevier, Bahnhof Neumiinster Siid
Land- und Forstwirtschaft Stor-Aue

Baustruktur Holsatenring bis Bahniibergang Einfamilienhausbebauung, 1- bis 2-geschossig, mit

Vorgarten zur Strale, 4-geschossiger Wohnkom-
plex Ecke Reventlowstralte

Stor-Aue bis Gadelander Stralle

Ein-/ Mehrfamilienhausbebauung, 1- bis 2-geschos-
sig, mit Vorgarten zur Strale
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Gadelander Strale bis Oderstrale Einfamilienhausbebauung, 1- bis 2-geschossig, vor-
wiegend von parallel verlaufenden StralRen erschlos-
sen mit Gérten zur Altonaer Strafie,

zwischen MihlenstralRe und Wiesenstrafle zeilenar-
tige Mehrfamilienhausbebauung senkrecht zur Al-
tonaer Strale, Punkthochhaus, 7-geschossig, Ecke
Wiesenstrale,

zwei Wohnkomplexe suidlich Krokamp, 8-geschossig
und 4- bis 6-geschossig

-

T e L IR
SEE SRS o e S A

Altonaer Strafe, stidlich Miihlenstrafte Altonaer Strafte siidlich Stor-Aue

Die Altonaer StraBe fuhrt geradlinig von Stidwesten auf den Holsatenring zu. Von Neumlinster
bietet die Altonaer StraBe mit Anschluss an die A 7 (Anschlussstelle GroBenaspe) die direkteste
Verbindung nach Hamburg. Stdlich der querenden Gadelander StraBe wird das groBe Gewer-
begebiet Neumuinster Siid zwischen Altonaer StraBe und Boostedter StraBe erschlossen und
zwischen Griiner Weg und ReventlowstraBe der kleinere Gewerbestandort um den Bahnhof
Neumlinster Sud.

Die StraBenachse ist zur ErschlieBung des Gewerbegebiets am Bahnhof Sid unverzichtbar. Das
Gewerbegebiet Neumlinster Stid, zwischen B 205 und Gadelander StraBe gelegen, ist direkt an
die B 205 und damit an den Uberregionalen Verkehr angebunden, wodurch eine Belastung der
Altonaer StraBBe durch diesen Gewerbeverkehr ausbleibt.

Sie wird weitgehend von Banketten mit und ohne Baumbestand begleitet, erst zwischen der
niveaugleichen Bahnquerung am Bahnhof und Holsatenring wird die Fahrbahn durchgangig
von Borden gefasst.

Die Bebauung entlang der Altonaer StraB3e setzt sich aus heterogenen Bauformen zusammen,
Wohngebaude und gewerbliche Bebauung, unterschiedliche Anordnung zur StraBBe. Das ergibt
ein uneinheitliches Stadtbild ohne Zentrumsbildung.

Etwa mittig zwischen der StraBe Stérwiesen und dem StraBenzug MuhlenstraBBe — Gadelander
StraBBe quert die Altonaer StraB3e die Stor-Aue. Der Grlinzug ist zur Stidwestseite nicht erschlos-
sen, auf der Sldostseite flihrt eine Wegeverbindung durch den Griinzug zur SchwentinestraBe
(Wohngebiet). Zur ErschlieBung von Haltestellen und Wohnbebauung an der Altonaer StraB3e
fehlt eine Querungsstelle in Verlangerung der Einmindung des Wegs.
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Larmrelevante Aspekte

Auf der ganzen Belastungsachse treten sehr hohe Fassadenpegel auf. Wahrend zwischen Orts-
eingang und Gadelander StraB3e sowie im Bereich des Gewerbegebiets nur einzelne Gebaude
Uber 70/60 dB(A) Lyen/Lnight belastet sind, sind die dichter bebauten StraBenabschnitte zwischen
Gadelander StraBBe und Stéraue und zwischen Bahnibergang und Holsatenring annahernd
durchgangig von Fassadenpegeln >70/60 dB(A) Lgen/Lnight betroffen.

Aus der Larmkartierung des LAP der Runde 4 ergeben sich im Vergleich zur Larmkartierung der
Runde 3 veranderte Prioritaten. Die Fassadenpegel nordlich der Gadelander StraBe steigen leicht
an, wahrend das Niveau der Fassadenpegel stdlich der Gadelander StraBBe durch den Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht gesunken ist.

Umweltverbund
An der Altonaer StraBe sind beidseitig FuB- und Radwege vorhanden. Einen Schwachpunkt bil-

det die fehlende Querung in Hohe der Stor-Aue. Diese Haltestelle hat ihren Einzugsbereich in
den Wohngebieten an der Stor-Aue.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit

o Zwischen Bahniibergang (einschlieBlich) und Holsatenring (ca. 300 m) von
50 auf 30 km/h (-3 dB(A)). Aufgrund der hohen Frequentierung der Bahn-
strecke und der Unfallhdufung im Knoten Holsatenring/ Altonaer StraB3e
tragt die MaBnahme auch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

o Zwischen Gadelander StraBe und Stdraue einschlieBlich Querungsstelle
von 50 auf 30 km/h (-3 dB(A)).

Zustandig: StraBenverkehrsbehoérde.

u Bei einer Deckenerneuerung Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
fir StraBen mit V,y <60 km/h entsprechend RLS-19, Abschnitt Griiner Weg bis
Holsatenring — 1. Prioritat (-=2,0 dB(A)). Zustandig: Stadt Neumdnster.

Unterstitzende MaBnahmen

u Am Knotenpunkt Altonaer StraBe/ OderstraBe Ausbau der groBen Sperrflache
auf dem stidlichen Arm der Altonaer StraBe als begriinte Mittelinsel mit Fahr-
bahnversatz. Zustandig: Stadt Neumdnster.

u Prifung Ausbau des Knotenpunkts Altonaer StraBe/ Gadelander StraBe als Kreis-
verkehr. Der Knotenpunkt liegt zentral im Schnittpunkt von HaupterschlieBungs-
achsen (Kreisverkehr zz. im Prifverfahren). Zustandig: Stadt NeumdUnster.
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u (Mobiles) Dialogdisplay
o Hohe Kalbergweg in Fahrtrichtung Gadelander StraBe,
o zwischen Storwiesen und Gadelander StraB3e in Fahrtrichtung Gadelander
StraBe.

Zustandig: Stadt Neumlnster.
Férderung FuB- und Radverkehr, OPNV

u Querungsstelle Hohe Einmiindung FuBweg durch Stéraue zur ErschlieBung der
Haltestellen MihlenstraBe, des Wohnstandorts und der Stor-Aue. Zustandig:
Stadt Neumunster.

Erlauterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

| SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
| Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
Je nach Anteil des Schwerverkehrs wird eine Lasrmminderung 2,0 dB(A) und mehr erzielt.

Auf dem Abschnitt Bahniibergang bis Holsatenring bietet als kurzfristige MaBnahme eine Re-
duzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit die groBte Wirkung. Nach der Umsetzung der
Geschwindigkeitsreduzierung kénnen die Fassadenpegel bis auf eine Ausnahme unter das Wer-
tepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt werden. Das Ziel ware, zumindest eine Senkung unter
65/55 dB(A) Laen/Lnight.

Der FuBverkehr vermeidet Umwege und nutzt gewohnlich den klrzesten Weg. An den genann-
ten Standorten fir Querungsstellen fehlt die Alternative Umweg, die Menschen queren die
Fahrbahn "wild". Die genannten Querungsanlagen tragen zur Brechung von Uberhéhten Ge-
schwindigkeiten, zu einem stetigeren Verkehrsfluss und damit auch zu einer verbesserten Ver-
kehrssicherheit bei.

Mit dem Kreisverkehr wird die Altonaer StraBBe in Abschnitte unterteilt. Er unterbricht fahrtech-
nisch die durchlaufende Fahrweise und kann bei einer kinstlerisch/ gartnerisch Gestaltung ei-
nen Fixpunkt darstellen. Ein Kreisverkehr hat allerdings keine wesentliche larmmindernde Wir-
kung.

Aufgrund der verbleibenden Hohe der Fassadenpegel sind nahezu allen Eigentimern flankie-
rend passive SchallschutzmaBnahmen zu empfehlen. Bauliche MaBnahmen zum Larmschutz an
den Fassaden kénnen vor allem an den Wohnkomplexen Ecke ReventlowstraBe sowie stdlich
der Gadelander StraBe an den Balkonen und Loggien eingesetzt werden. Ahnliches gilt fiir den
Schutz der AuBenrdume mit private Aufenthaltsflichen (Gemeinschaftsgriinflachen, Garten).
Weitere Anregungen werden in Kapitel 9.7 Mogliche Beitrage der Biurger zur Lairmminderung
sowie in Kap. 11.3 Férdermdoglichkeiten gegeben.
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9.4.6 L 318 Kieler StraBe — StraBBe llsahl (K 5 DorfstraBe — B 430 Max-Jo-
hannsen-Briicke)
Basisdaten
Tab. 9.12: Basisdaten L 318 Kieler Strale — StralRe lisahl (K 5 DorfstraBe — B 430 Max-Johannsen-Briicke)
L 318 Kieler Strale — lisahl DTV v Max. Fassadenpegel
von - K2 Fahrbahnoberflache K r;;'h] [ Lieie
[dB(A)] [dB(A)]
Kieler Strale, Nicht geriffelter
Dorfstralie Haus Nr. 589 8542 Gussasphalt 30 . =
Kieler Strale, Kieler Strale 8.542 Nicht geriffelter 50 _ _
Haus Nr. 589 Haus Nr. 644 ' Gussasphalt
Kieler Strale, Stralle Nicht geriffelter
Haus Nr. 644 Krlickenkrug 8.542 Gussasphalt 50 e 2
Stralle Stralle Splittmastixasphalt 5
Kriickenkrug Auf dem Vier 15048 50 o 57
Strale Kieler Strale, Splittmastixasphalt 5
Auf dem Vier Haus Nr. 436 15048 30 e I
Kieler Strale, Preetzer Land- Splittmastixasphalt 5
Haus Nr. 436 strale 15048 5 e !
sPtrrt;tEtger Land- Stover Weg 14.757 Splittmastixasphalt 5 50 68 58
Stover Weg Schulstrale 15.815 Splittmastixasphalt 5 50 70 60
Schulstrale Unterfiihrung 16.237 Nicht geriffelter 50 72 62
B 430 Gussasphalt

rot = 255-<608(A) nght
violett = 260 dB(A) Lignt

\‘7\,‘\" | \r“_.‘ '_, ,J" L

Daten

Kommentare

Fahrbahn

Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten

Zweistreifig, Begrenzung durch groRe Platten als
Laufer verlegt (kein Bord) — durchlaufender Bord
stidlich der Briicke

LSA-Knoten  Kriickenkrug,
SchulstraBe, Strale llsahl

Wilhelminenstrale,

Querungen abseits der LSA-geregelten Kno-
ten

Querungssicherungen  siidlich DorfstraBe und
Preetzer Landstrale

Sanierungsbedarf

Hoch, der Fahrbahnzustand verschlechtert sich
nach Norden, besonders betroffen DorfstralRe bis
Preetzer Stralle

Nebenanlagen

Fuhrung FuR- und Radverkehr

Unterschiedliche Ausweisungen: Gehweg mit Zu-
satz Radfahrer frei, bauliche Trennung Geh- und
Radweg

Zulaufende Wege

FuBwegverbindungen auf Ostseite mit Wichelkamp
und Hasselkamp Hohe Katzensteig, mit Ellernkamp
Hohe Spielplatz, mit Schlehenstralle, Wegeverbin-
dungen auf Westseite mit llsenkamp Héhe Kieler
Strae, Haus Nr. 585

Parken

Vereinzelt Langsparksténde zwischen Baumen

OPNV

Buslinien 1, 11,13

Haltestellen Industriestrale, Kriickenkrug, Katzen-
steig

Begriinung im StraRenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit ge-
schlossener Baumscheibe, Griinstreifen, Mit-
teltrennstreifen

Beidseitig Bankett mit teilweise dichtem Baumbe-
stand (Allee) zwischen Fahrbahn und Gehweg/
Radweg
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Nutzungsstruktur Wohnen Meist einseitig, bebaute Seite wechselt abschnitts-
weise
Gewerbe Gewerbe-/ Industriegebiet auf Ostseite stdlich In-

dustriestralle, Wohnen sidlich StraRe Am Wald-
schlésschen auf Westseite haufig unterbrochen von
Betrieben (autoaffines Gewerbe, Baumérkte, Disco-
unter usw.), sowie Dienstleistung, Gast- und Klein-

gewerbe
Infrastruktur Wohnpark Tannhof, Spielplatz, Kirche
Land- und Forstwirtschaft Wiesen und Ackerland siidlich Einmindung Kri-
ckenkrug
Baustruktur DorfstraBe bis siidlich Strale Kriickenkrug Beidseitig freistehende Einfamilienhduser, 1- bis 2-

geschossig, Vorgarten zur Kieler Stralle, auf der
Ostseite bis Industriestralle auf der Westseite bis
sudlich Kriickenkrug

Sidlich StraBe Kriickenkrug bis Max-Johann- | Kleinteilige Wohnbebauung setzt sich zwischen den

sen-Briicke Gewerbeflachen fort, zunehmend durchmischt mit
bis 3- bis 4-geschossiger Mehrfamilienhaushdusern
Max-Johannsen-Briicke bis Strale lisahl Biiro- und Gewerbeflachen mit groRen Parkplétzen

Kieler Strale, nordlich Hagedornbusch Kieler Stralke, Hohe Industriestralle

Die Kieler StraBBe erschlieBt von Kiel kommend den Stadtteil Einfeld und endet in der Stadtmitte
an der Stra8e Kuhberg. Der 4,3 km lange Belastungsabschnitt verlauft geradlinig parallel zur
Bahnstrecke.

Die betroffene Wohnbebauung besteht nérdlich des Stadtrings vorwiegend aus Einfamilien-
hausbebauung oder kleineren Mehrfamiliengebauden. Betroffen ist auch der "Wohnpark Tann-
hof", eine Anlage fiir betreutes Wohnen. Zwischen Kieler StraBe und Bahntrasse haben sich viele
gewerbliche Betriebe angesiedelt, vor allem Supermaérkte und GroBhandel, die einen weiten
Kundenkreis anziehen. Uber die IndustriestraBe und StraBe Hittenkamp wird das Gewerbege-
biet Einfeld erschlossen. Nordlich des Knotens Kieler StraBe/ Stover Weg befinden sich mit Kir-
che, Einzelhandel und Frisér Ansatze eines Unterzentrums, das jedoch stadtebaulich durch den
groBziigig ausgebauten Knotenpunkt radumlich nicht gefasst ist.

Die L 318 unterquert den Stadtring an der Max-Johannsen-Briicke und setzt sich bis zur StraBBe
lIsahl auf der Kieler StraBe fort, um dann der StraBe llsahl zu folgen. Die Kieler StraBe fihrt ab
diesem Knoten weiter bis zur StraBe Kuhberg in der Stadtmitte.
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Larmrelevante Aspekte

Die oben angegebenen Fassadenpegel sind Maximalpegel, sie sind hier nicht richtungsweisend
fur die Einordnung der streckenbezogenen Larmbelastung:

= SchwerpunktmaBig mit sehr hohen Pegeln =70/60 dB(A) Laen/Lnignt betroffen ist die
Bebauung nordlich der Uberfliihrung der Max-Johannsen-Briicke bis einschlieBlich
SchulstraBe.

u Zwischen DorfstraBe und SchulstralBe liegen die Fassadenpegel durchgangig zwi-
schen =65/55 dB(A) Lgen/Lnight und <70/60 dB(A) Lgen/Lnignt. Ab der Wilhelminen-
straBe nimmt die Larmbelastung leicht zu, mit Fassadenpegeln knapp
<70/6O Lden/l-night-

u Auf dem StraBenabschnitt vor dem Wohnpark Tannenhof mit V., 30 km/h auf etwa
350 m Lange liegen die Fassadepegel weitgehend bei 63-66 dB(A) Lgen und 53-
56 dB(A) Lnigh: und damit etwa 2-3 dB(A) niedriger.

Die geradlinige Fihrung der Kieler StraBe und die hohen Abstande zwischen den signalgeregel-
ten Knotenpunkten, gepaart mit dem auBeroértlichen Charakter, unterstiitzen tGberhéhte Ge-
schwindigkeiten.

Die Fahrbahn ist durchgangig in einem schlechten Zustand mit fast durchgangigen Langsrissen.
Nordlich der WilhelmstraBBe steigt der VerschleiB, dokumentiert durch punktuelle Schadensbe-
seitigung mit verschiedenen Asphalten, die einen GroBteil der urspriinglichen Deckschicht (SMA
05) Uberdecken. Der eingebaute Splittmastixasphalt 05 liegt dem Zustand nach schon Uber die
Lebensdauer hinaus und hat zumindest einen erheblichen Teil seiner larmmindernden Wirkung
eingebift.

FuB- und Radverkehr, OPNV

Die Nebenanlagen sind abschnittsweise in einem schlechten Zustand. Zudem fehlen gesicherte
Querungsstellen, hierin enthalten auch strategisch wichtige Standorte wie Haltestellen, zulau-
fende Wegeverbindungen oder vor der Einrichtung fiir betreutes Wohnen. Heute betragen die
Abstande zwischen den Querungsstellen 800-1.300 m. Vermehrte Ubergénge an strategisch
wichtigen Standorten kénnen die Zasur zwischen den beidseitig angrenzenden Wohnstandor-
ten weitgehend aufheben.

MaBnahmen

Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Ellernkamp und Stover Weg. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Einzelfallprifung: Ausdehnung V., 30 km/h, Abschnitt Kieler StraBe, Haus Nr.

436-489, vor dem Wohnpark Tannhof bis zur Preetzer LandstraBe um 130 m auf
etwa 480 m Lange. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.
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Bei Erneuerung der Deckschicht Einbau larmmindernder Asphalt entsprechend
dem Stand der Technik (RLS 19):

1. Prioritat: Kieler StraBe von DorfstraBe bis Kriickenkrug (- =2,0 dB(A)),

2. Prioritat: SchulstraBe bis Unterfliihrung Max-Johannsen-Briicke (- =2,0 dB(A)).
Zustandig: Stadt Neumlnster.

(Punktueller) Larmschutz zum Spielplatz Ellernkamp. Daflir geeignet sind Gelan-
demodellierung, ruhige Nischen durch bauliche MaBnahmen (z.B. Mauer, Pavil-
lon, Mobiliar) Spielgeraten wie Kletterwand oder Hutten. Zustandig: Stadt Neu-
munster.

Unterstitzende MaBnhahmen

Beidseitig Markierung von Fahrbahnbegrenzungslinien, um die Fahrbahn auf
6,50 m zu begrenzen. Zustandig: Stadt Neumdnster.

Prifung Umbau Knotenpunkt Kieler StraBe/ StraBe llsahl als Kreisverkehr zur
Markierung des Zugangs in den innerstadtischen Bereich und zur Verdeutli-
chung der Ableitung der LandesstraBBe auf die StraBe llsahl. Zustandig: Stadt
Neumunster.

Prifung verstarkte Verkehrslenkung der L 318 Uber die Kieler Stral3e in die Stral3e
llsahl und auf den Stadtring (Beschilderung, Ampelphasen, Fahrbahnverengung
auf dem sudlichen Arm der Kieler StraBe). Zustandig: Stadt Neumdinster.

(Mobile) Dialogdisplays

o nordlich der StraBe Am Waldschlésschen Fahrtrichtung Siiden,
o stdlich der StraBe Kriickenkrug in Fahrtrichtung Norden.
Zustandig: Stadt Neumiuinster.

Flankierend Einsatz von mobiler Geschwindigkeitstiberwachung:

o Mittig zwischen DorfstraBBe und IndustriestraB3e,
o Hohe Kieler StraBe, Haus Nr. 480 (Beginn Bebauung), und/ oder
o in Hohe StraBe Hagedornbusch.

Zustandig: Kreispolizeibehorde.

Férderung Umweltverbund

Einrichtung von Querungsstellen

o Hohe IndustriestraBe und Hittenkamp (HaltestellenerschlieBung),

o Hohe StraBe Am Waldschl6Bchen vor der Seniorenresidenz (Haltestel-
lenerschlieBung und Wohnpark Tannhof fordert hohe Prioritat),

o Hohe Katzensteig Ausbau der Sperrflache als Mittelinsel mit Querungssi-

cherung (HaltestellenerschlieBung, Anbindung Wegeverbindung durch
Griinzug, ErschlieBung Nahversorgung),

o in Verlangerung der Wegeverbindung zu der StraBe Ellernkamp (Spiel-
platzerschlieBung, Anbindung Wohngebiet),
o in Verlangerung Durchgang NelkenstraBBe, SchlehenstraBBe (ErschlieBung

Kindertagesstatte Nepomuk als Bedarfs-LSA).
Es ergeben sich Abstande zwischen den Querungsstellen von 200-600 m. Zu-
standig: Stadt Neumunster.
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Erlduterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Angenommen wird eine Larmminderung von =2,0 dB(A). Die genaue Larmminderung ergibt
sich aus der Hohe des Schwerverkehrsanteils.

Die Fahrbahndecke wird zumindest einseitig im Zusammenhang mit der Sanierung der Haupt-
gasleitung erneuert. Hierbei sollte darauf geachtet werden, dass eine larmmindernde Asphalt-
decke eingebaut wird (z. B. SMA 8 D LA).

Trotz der erneuerungsbediirftigen Fahrbahnoberflache wird fiir den Abschnitt Krickenkrug bis
SchulstraBe von einer langfristigen Sanierung ausgegangen, da andere Belastungsabschnitte
wesentlich héhere Fassadenpegel aufweisen. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf dem Abschnitt wird auBer der Larmminderung die Entwicklung des Bereichs mit
kirchlichen Einrichtungen, Kinderspiel, Discounter, Geschaften und Gastronomie férdern.

In den letzten Jahren hat sich verdeutlicht, dass die Kieler StraBe sehr unfalltrachtig ist. Mit der
Fahrbahnbegrenzung, den Querungsstellen und Geschwindigkeitskontrollen wird neben dem
Larmschutz eine defensivere Fahrweise unterstitzt.

Die L 318 fuhrt auf der Achse Kieler StraBe — llsahl. Die Kieler StraBe wird ab dem Knotenpunkt
Kieler StraBe llsahl als KreisstraBe in das Zentrum gefiihrt. Als Zentrumseingang stellt der Kreis-
verkehr ein besonderes Merkmal dar, das z.B. durch eine klnstlerische oder gartnerische Ge-
staltung der Innenkreise unterstiitzt werden kann. Ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Kieler
StraBBe/ llsahl wird gepruft.

Es wird darauf hingewiesen, dass die hohen Hecken und Lattenzdune Sichtschutz bieten, aber
keinen Larmschutz. Moégliche Beitrage der Blrger zur Lirmminderung sind in Kapitel 9.7 aufge-
fahrt.
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9.4.7 L 67 Tungendorfer StraBe (Hans-RoB-StraBe — B 430 StraBe llsahl)
Basisdaten
Tab. 9.13: Basisdaten L 67 Tungendorfer Stralle (Hans-RoR-Stralle — B 430 Strae llsahl)

L 67 Tungendorfer StralRe DTV v Max. Fassadenpegel

von bis [KEz Fahrbahnoberflache [krr%] Lden Loight

[dB(A)] [dB(A)]
Hans-RoR-Strale | Jungmannstrale 8.850 N|C(;;ht geriffelter 50 70 60
ussasphalt
Jungmannstrale lisahl 10194 Nlé:ht geriffelter 50 71 62
‘ JJssasphaIt ‘
= V 4
L od .0’:'
“0 "0
A d .’5 '.Q
ot a®
\ , .0’0
/8 PA
rot = 255-<60B(A) Luign SN2 o %
violett = 260 dB(A) Lugt A XS ,~:,‘
S
\ "t\ BN &
. i ;,v
[o0Y &
V P Q >

Daten Kommentare
Fahrbahn Fahrstreifen und LSA-geregelte Knoten Zweistreifig, LSA-Knoten StraRe lisahl
Querungsstellen abseits LSA-geregelte Knoten | Keine
Sanierungsbedarf Netzrisse im auBeren Bereich der markierten
Parkstande, abgesunkene Schachtabdeckun-
gen
Parken Nordwestseite: Markierung Parkreihen Jung-
mannstrale bis Strale Langjahren
Siidostseite: Markierung Hans-RoR-Strale bis
Alsenplatz
Nebenanlagen Fihrung FuR- und Radverkehr Gemeinsame Geh- und Radwege
Zulaufende Wege Keine
Parken Kein Parken auf Nebenanlagen
OPNV Buslinien 2, 22, 13,621 Haltestellen llsahl, Jungmannstrale, Langjah-

ren, Alsenplatz (2, 22, 13, 621, 122)

Begrlinung Stralenraum

Pflanzbeete, (Baum-)Beete, Baume mit ge-
schlossenen Baumscheiben, Bankett, Griinstrei-
fen, Mitteltrennstreifen

Unterteilung Parkstande JungmannstralRe bis
Langjahren und Hans-RoR-StraBe bis Alsen-
platz durch Baumbeete, Begrlinung Alsenplatz

Nutzungsstruktur Wohnen Beidseitig
Gewerbe Vereinzelt Kleingewerbe, GroRgewerbe entlang
Industriebahn
Infrastruktur Keine
Land- und forstwirtschaftliche Flachen keine
Baustruktur Mehrfamilienhausbebauung Vorwiegend Einfamilienhausbebauung, 1- bis 3-

geschossig, offene Bauweise, Vorgérten zur
Strae, dazwischen vereinzelte Zeilenbebau-
ung als Hausgruppen
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Tungendorfer Stralle, Einmiindung Heidackerskamp Tungendorfer Stralle, Bushaltestelle Jungmannstralle

Der StraBenzug L 67 Tungendorfer StraBe — Stiderdorfkamp — Norderdorfkamp bildet die Ost-
umfahrung fur Tungendorf, miindet 6stlich in die Preetzer LandstraBe und fihrt Gber die Preet-
zer LandstraBe weiter nach Nordosten durch kleinere Gemeinden (GroBharrie, Bothkamp, Net-
telsee). Dort hat sie Anschluss an die A 21. Die Verbindung der L 67 zur A 21 ist, da sie keine
Gewerbegebiete erschlie8t, aber auch aufgrund ihrer Linienflihrung fir gewerbliche Verkehre
unbedeutend.

Die StraBenachse ist von der StraBe llsahl bis zum Ende der Bebauung ca. 1,3 km lang. Der
StraBenabschnitt Auwiesen bis Hans-RoB-StraBe ist aufgrund zu geringer DTV nicht mehr Ge-
genstand des Larmaktionsplans der 4. Runde. Die beschlossenen MaBnahmen des LAP der 3.
Runde werden jedoch weiterverfolgt, sofern sie fiir die Belastungsachse von Bedeutung sind.

Larmrelevante Aspekte

Die Berechnung der strategischen Larmkarten der Runde 4mit den neuen Berechnungsmetho-
den fuhrt in der Regel zu einer nominal héheren Larmbelastung als im Larmaktionsplan der 3.
Runde. Auch wenn keine durchgangig sehr hoch belasteten StraBenabschnitte bestehen, treten
an den Fassaden Pegel >70/60 dB(A) Laen/Lnight unregelmaBig auf. Aufgrund der hohen Fassa-
denpegel werden die bisherigen MaBnahmen weiterverfolgt.

Aspekte des Umweltverbundes

Der Knotenpunkt Tungendorfer StraBBe/ llsahl ist LSA-geregelt und besitzt einen FuBgangeriiber-
gang auf der Tungendorfer StraBe. Es fehlen Querungsstellen an strategisch wichtigen Stand-
orten, wie an Haltestellen oder einmiindende StraB3en.

Bei den Oberflachen von Fahrbahn und Nebenanlagen besteht Sanierungsbedarf. Die baulichen
Radwege sind mit ca. 1,00 m und ohne Sicherheitsabstand zur Fahrbahn/ zum Parken entspre-
chend den aktuellen Richtlinien zu schmal und die Parkstreifen besitzen nur eine Mindestbreite.
Aufgrund der StraBenaufteilung und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist zwischen Alsen-
platz und llsahl zz. keine regelkonforme Radverkehrsfiihrung gegeben.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Alsenplatz und llsahl (-3 dB(A)). Uber die Lisrmminderung hin-
aus dient die Geschwindigkeitsreduzierung auch einer verbesserten Querungssi-
cherheit und einer regelkonformen Radverkehrsfiihrung. Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

u Bei einer Deckenerneuerung Einbau larmmindernder Asphalt auf der Tungen-
dorfer StraBe von llsahl bis Aukamp entsprechend dem Stand der Technik (RLS-
19), 2. Prioritat. Zustandig: Stadt Neumunster.

Forderung Umweltverbund

u Einrichtung von Querungsstellen
o Hohe JungmannstraBBe (HaltestellenerschlieBung, Einzelhandel, Dienstleis-
tung), ein nutzbares Kap ist zur Begrenzung des Parkens vorhanden,
o Hohe StraBe Langjahren (HaltestellenerschlieBung).

Die Art der Querungsstellen hangt von den baulichen Gegebenheiten vor Ort ab.
Zustandig: Stadt Neumunster.

u Herstellung einer regelkonformen Radverkehrsfihrung, als vorlaufige MaB-
nahme Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, siehe
oben.

Erlduterung

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

[ ] SMA 5/8 D LA um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
Je nach Anteil des Schwerverkehrs wird eine Lasrmminderung 2,0 dB(A) und mehr erzielt.

Aufgrund des dringenden Sanierungsbedarfs auf starker belasteten StraBen(-abschnitten) so-
wie der Notwendigkeit einer Neuaufteilung des StraBenraums wird nicht von einer kurzfristigen
Erneuerung der Deckschicht ausgegangen. Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit wird vorrangig verfolgt, da sie neben der larmmindernden Wirkung auch eine regelkon-
forme Fuhrung des Radverkehrs ermoglicht.

Flankierend kann eine provisorische "Neuaufteilung" des StraBenraums geprift werden. Ein feh-
lender Sicherheitsabstand zu den schmalen Parkstreifen kann durch eine Verbreiterung der
Parkstande Uber die nicht mehr zuldssigen baulichen Radwege ermdéglicht werden.
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9.5 Schienenverkehr

Der Larmaktionsplan der 4. Runde wurde am 20. November 2023 in einer Entwurfsfassung
verdffentlicht. Am 2. Januar 2024 endete die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung. Die
Fertigstellung soll im Sommer 2024 erfolgen. Der aktuelle Stand kann einschlieBlich der An-
hange | und Il auf der Internet-Seite des EBA abgerufen werden.

Der vom EBA aufzustellende Larmaktionsplan fiir Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhéangig kann
die Kommune MaBBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft i.d.R. MaBnahmen, fir die
die Kommune den Ausloser darstellt (z. B. heranriickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung.
Diese konnen in den Larmaktionsplan eingehen. Solche MaBnahmen sind in der Stadt Neu-
munster derzeit nicht vorgesehen.

2024-11-19
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9.6 Entwicklungsziele fiir ruhige Gebiete

Kapitel 9.6 wird im Larmaktionsplan der 4. Runde aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde Uber-
nommen.

9.6.1 Grundlagen

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht nur einen passiven Schutz bestehender ruhiger Gebiete vor
— es muss nicht leiser werden, es darf aber nicht lauter werden:

u Praambel: "...wobei unter anderem nach dem Grundsatz der Vorbeugung ruhige
Gebiete in Ballungsraumen zu schitzen sind."

u Art. 8, (1) b: "...Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen."

u Art. 11, (2) c: "Schutz von ruhigen Gebieten auf dem Land."

= Anhang V, 1.:"...die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
funf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete."

Angesichts der Bedeutung von ruhigen Gebieten fur die Qualitat einer Kommune sollte man
sich jedoch nicht darauf beschrénken, den Status Quo zu erhalten, sondern ruhige Gebiete aktiv
weiterzuentwickeln.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fiir die Bewertung von Larmbelastungen empfiehlt bei
der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdaumen, "einen besonderen Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelméaBig fir die breite Offentlichkeit zugénglich
sind und die Erholung von den héufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der
Stadte bieten kénnen".?

9.6.2 Planungsziel: Larmreduzierung — Qualitatssteigerung — Nutzungsfor-
derung

Nach den bisherigen Erfahrungen mit Larmaktionsplanen wird kurz- bis mittelfristig der Larm
in den Stadten Dimensionen behalten, dass ruhige Gebiete eine kompensatorische Bedeutung
haben, um verlarmten Bereichen zu entfliehen. Nicht umsonst nennen bei Befragungen Bewoh-
ner relativ wohnungsnahe Gebiete als "ihre" ruhigen Gebiete und erst in zweiter Linie werden
groBflachige Rdume genannt, die eher der Wochenenderholung dienen. Diese weichen Stand-
ortfaktoren erhalten als Teil der Qualitat des Wohnumfeld fir die Attraktivitat einer Stadt zu-
nehmende Bedeutung.

Der Schutz und die Entwicklung ruhiger Gebiete soll deshalb in zwei Richtungen gehen:

9 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure
(GPG), Version 2, 13th January 2006
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u Kleine wohnungsnahe Gebiete liberwiegend innerhalb bebauter Bereiche (ruhige
Stadtplatze, kleine Parks und Friedhofe, Griinflachen innerhalb von Wohngebieten
usw.) und

u groBraumige, zusammenhangende Erholungsrdume, vielfach gemeindelbergrei-
fend.

Es ergibt sich zwangslaufig ein enger Zusammenhang zwischen der Entwicklung ruhiger Ge-
biete und der Freiraumplanung, dem Landschaft- und Naturschutz, zur Landwirtschaft und zu
Freizeitangeboten wie auch zu Rad- und FuBwegen sowohl als Zubringer wie auch zur Erschlie-
Bung der ruhigen Gebiete. Nur eine Landschaft und griine Stadtraume mit einer vielfaltigen
Fauna und Flora, die nur fir leise Verkehrsmittel erschlossen ist, kann Ruhe vermitteln.

Das Ziel ist
] Ruhe schaffen,
| Ruhe erlebbar machen.

Die Bestimmung von MaBnahmen zur Entwicklung ruhiger Gebiete erfordert fur jedes Gebiet
eine individuelle Analyse. Ruhige Gebiete im Sinne der aufgezeigten Differenzierung sind mit
unterschiedlichen Zielsetzungen verbunden, die sich im MaBnahmenkonzept niederschlagen
muss.

9.6.3 Ruhige Gebiete leiser machen

Ein Merkmal von Neumdlnster sind die sternformig auf das Zentrum zulaufenden Hauptver-
kehrsstraBen. Zudem wird das Stadtgebiet mehrfach durch Schienenwege zerschnitten, im
Westen befindet sich die A 7. GréBere ruhige Gebiete sind deshalb kaum zu finden. Viele der
ruhigen Gebiete liegen in unmittelbarer Nahe zu Belastungsachsen, so dass sich MaBnahmen
auf diesen Achsen auch positiv auf die ruhigen Gebiete auswirken kénnen.

u Ruhe schaffen durch MaBnahmen an den Belastungsachsen:
o Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, Einbau von larmmin-
dernden Asphaltdeckschichten, Reduzierung des Verkehrsaufkommens,
Lkw-Verbote, Larmschutzwalle zum ruhigen Gebiet, kleinteilige geschiitzte
Bereiche innerhalb der Gebiete.

o) Vermeidung von Larmspitzen durch Instandsetzung der Fahrbahn (Schlaglé-
cher, lose oder abgesenkte Schachtdecke), (zeitlich begrenztes) Verbot fir
Motorrader.
u Ruhe schaffen durch MaBnahmen in den ruhigen Gebieten:
o Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30/20 km/h innerorts und

60 km/h auBerorts, Ausweisung als FahrradstraBe, Traktorschleusen an
Landwirtschaftswegen,

o punktueller Larmschutz durch Banke mit hochgezogenen Riickenlehnen, be-
grinte Mauern, Gabionen, gestaltete Hlgel/ Walle als Larmschutz (Maander,
"Ddnen" u. a.),

o) Bindelung von gerduschintensiven Angeboten an den Zugangsbereichen
(z. B. Parkplatz, Gastronomie, Spielplatz),
o Verbot fir freilaufende Hunde (Einrichtung spezieller Hundebereich), laute

Musik und Ballspiel mit Hartballen.

2024-11-19
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u Ruhe schaffen durch gemeindetibergreifende MaBnahmen

o Grenzlbergreifende Entwicklung der ruhigen Gebiete 101 Dosenmoor, 102
Einfelder See, 105 Hartwigswalde, 202 Kréahenholz und 203 Krétenbek/ Rus-
sengraben, unabhangig davon, ob die jeweilige Gemeinde zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans verpflichtet ist oder nicht,

o Umsetzung gemeinsamer, die Gemeindegrenze lberschreitender MafBnah-
men, wie z. B. die Anlage und Ausweisung von Rad-/ Wander-/ Reitwegen.

Bei einer gemeindeubergreifenden Betrachtung ist zu erwarten, dass sich der ru-

higste Bereich eines Gebiets erweitert und die Larmspitzen weiter reduziert wer-

den.

9.6.4 Erlebbarkeit von Ruhe verbessern

Ein ruhiges Gebiet kann nur dann seine Funktion erfillen, wenn die Ruhe auch erlebbar ist. Eine
Grundvoraussetzung stellt somit ein klein- und groBraumiges, sowie zumindest in Teilen barri-
erefreies ErschlieBungsnetzes dar. Vorhandene wie zu schaffende Wege muissen den Anspri-
chen der Nutzer genligen. So eignet sich ein unbefestigter Ackerweg mit Spurrillen nicht far
Nutzer mit Behinderungen, der Radverkehr benoétigt langere, zusammenhangende Wegeange-
bote als der FuBverkehr, Reitwege sollten getrennt zum FuBwegenetz auf gesonderten unbe-
festigten Streifen ausgewiesen werden.

Daraus ergeben sich als Grundvoraussetzungen fiir die ErschlieBung von ruhigen Gebieten:

u Die Wege miussen entsprechend der angestrebten Nutzung ausgebaut und in-
standgehalten werden.

= Um ein Wegenetz zu schaffen, sind bestehende Liicken zu schlieBen, und Wege-
netz ggf. zu verdichteten, um unterschiedliche Routen zu ermoglichen.

u Die Achsen mussen bei StraBenquerungen mit geeigneten MaBnahmen gesichert
werden (Bedarfs-LSA, FGU, bauliche Querungssicherung).

u Je nach Funktion und Nutzerfrequenz ist eine Beleuchtung anzustreben (ggf. nur
"on demand" beispielsweise durch Bewegungsmelder).

Ziel muss ein vertragliches, konfliktfreies Miteinander der einzelnen Nutzer sein.

Eine weitere Voraussetzung fur die Entwicklung von ruhigen Gebieten ist die Erlebbarkeit und
die Thematisierung von Stille. Geeignet sind alle MaBnahmen, die Ruhe und Erholung erlebbar
machten:

u Intelligente Nutzungszuordnung (laute Nutzungen an den Randbereichen zur Ent-
lastung der Innenbereiche) wie Parkplatz, Restaurant/ Kiosk, Grillplatz.

= Ausreichendes Angebot an Banken. Liegen und Hangematten an besonderen Orten
— Blatterdach/ -rauschen, Sternenhimmel/ Sternenpark mit Sternschnuppen, Flug-
zeugen, Satelliten und ISS.

2024-11-19
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u Naturnahe oder gestalterisch anspruchsvolle Griin-/ Landschaftsgestaltung. Pflan-
zung (wilder) Hecken oder Gehdlzstreifen zur Larmquelle, punktuelle Aufforstung
innerhalb der ruhigen Gebiete, Pflege der Knicke, erlebbare Wasserflachen, Teiche.

u Unterstiitzung des Aufenthaltsorts Friedhof als Ruheort.

Auch mit padagogischen Ansatzen kann der Wert von Ruhe ermitteln werden:

u Vermittlung von Ruhe durch gefiihrte Wanderungen, Aktionen "Was ist laut, was
ist leise" — Einbindung von Schulen und Kindertagesstatten, "leise" Pfade fir Kinder,
Erlebnispfad — Kunstpfad/ Archaologiepfad, Kunstaktionen.

u Events: Kopfhorerkonzert/ leises Singen, Sternenguckernacht, Nachtwanderungen,
Meditationsgruppen (mehr héren als sehen).

u Garten der Sinne (alle Sinne sind gefordert auBer Gehoér — vor allem Fiihlen, Schme-
cken, Riechen), Streichelzoo, Vogelbeobachtung, Wildtierbeobachtung, Reiten.

u Alle Angebote zur Entschleunigung — Wander-/ Spazierwege, Jogging, BarfuBpfad,
Kutschfahrten, Kanu, Tretboote, Elektro-/ Solarboote, Fahren, OPNV-ErschlieBung
(mit E-Fahrzeugen), Fischteiche (Angelsport), (in-)formelles Gartnern, Urban Gar-
dening.

Fir jedes ruhige Gebiet kann so ein individuelles MaBnahmenpaket entwickelt werden, mit dem
zum einen weiterer Larm von dem Gebiet abgewehrt und die Nutzungsqualitdt des Gebiets
erhéht und zum anderen das Thema Stille/ Larm vermittelt wird.

9.6.5 Fallbeispiele zur Entwicklung von ruhigen Gebieten

Die Sicherung, Erweiterung, Zusammenfiihrung und Aufwertung ruhiger Gebiete soll flr drei
Gebiete beispielhaft dargestellt werden. Zz. stehen vier Entwicklungsstandorte zur Diskussion.
Diese Palette kann sich durch Anregungen aus der Birgerbeteiligung erweitern.

Beispiel 1 — land- und forstwirtschaftlicher ortsnaher Griinraum nordéstlich der
Wohngebiete Gartenstadt und Einfeld (Ruheoasen, relativ leise Landschafts-
raume, Achsen)

Am nordostlichen Rand bebauter Bereiche hat die Stadt Neumunster vielfaltige, leicht erreich-
bare ruhige Gebiete zu bieten. ErschlieBung und Ausstattung des Landschaftsraums sind nicht
auf den "taglichen Bedarf" der Nutzer ausgelegt und orientieren sich mit Ausnahme des Stadt-
walds an den Erfordernissen durch die Landwirtschaft. Ein Problem ist, dass zusammenhan-
gende Landschaftsteile durch Verkehrswege geteilt und in mehrere kleine, ruhige Gebiete zer-
fallen.

Die identifizierten ruhigen Gebiete haben eine kleinrdumige ErschlieBung fir den FuB3- und Rad-
verkehr und sind mit benachbarten ruhigen Gebieten Uber die Belastungsachsen hinaus ver-
netzt, wobei sich eine attraktive Achse (Rundweg) von bis zu 7 km Lange durch den Land-
schaftsraum ergibt.

2024-11-19
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Ein Ziel wird darin gesehen, die Immissionen der verlarmten ruhigen Gebiete zu senken und die
kleinteiligen Flachen, die meist von wenig befahrenen Wegen durchzogen sind, als Rickzugs-
orte aufzuwerten und miteinander Uber die verkehrlichen Zasuren hinaus zu verbinden. Auf
diese Weise soll der Spagat zwischen dem Freizeitbereich im und um den Stadtwald und dem
offenen Landschaftsraum zu einem multifunktional nutzbaren Landwirtschafts- und Erholungs-
raum geschafft werden.

Beispiel 2 — Grlinraum Storaue (relativ leise stadtnahe Gebiete, Achse)

Die Stadt Neumunster ist von zahlreichen Gewassern durchzogen. Die Auen sind haufig durch
Verkehrswege (StraBe/ Schiene) und Bebauung in viele kleine Griinrdume auseinandergefallen
und teilweise nicht oder nur ansatzweise erschlossen. Am Beispiel der Stéraue kdnnen MaBnah-
men aufgezeigt werden, mit denen eine ErschlieBung der Auenlandschaft gefordert werden
kann, um aus den getrennten Gebieten eine ruhige Achse mit durchlaufender ErschlieBung ent-
stehen zu lassen.
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Beispiel 3 — Griinflache Anscharstral3e Ecke Kieler StraBBe (Ruheoase)

Die Grunflache ist mit einer offenen Rasenflache auf die Kieler StraBBe ausgerichtet. Hier werden
Sitzgelegenheiten mit Blick auf die StraBe angeboten. Die ehemalige Textilfabrik Anscharstrale,
Haus Nr. 8-10, soll als Kinder- und Jugendzentrum und fir die Nutzung durch Unternehmen
aus dem Bereich Kultur- und Kreativwirtschaft erneuert und umgenutzt und die umgebenden
Freiflachen als Spiel- und Freiflachen genutzt werden. Die zur Kieler StraBBe ausgerichteten Ne-
bengebaude wurden bereits abgebrochen.

Die MaBnahme bietet die Chance, die vorhandene Griinfliche mit dem Umfeld der geplanten
umgenutzten Fabrik zu verschmelzen, eine zusammenhangende Ruheoase zu schaffen und den
Bezug zwischen dem vorhandenen Platz und dem Wohngebiet zu starken. Ansatzpunkte fur
eine Gestaltung sind die vorgesehenen Nutzungen. Ziel ist der Schutz vor den Larmeinwirkun-
gen der Kieler StraBe durch entsprechende Gestaltungsmittel.

Beispiel 4 — Ruthenberg (stadtische Ruheoase/ Achse)

Prafung einer Ausweisung des Wohngebiets Ruthenberg als Stadtoase und Vernetzung ruhiger
Achsen. Der Ortsteil Ruthenberg ist von unabhéngig vom StraBennetz gefiihrten FuBwegen und
Radwege, sowie durch griine StraBenrdume unabhangig vom Kfz-Verkehr gut vernetzt. Das
Netzwerk ist stark prasent im alltédglichen Leben und wird gut angenommen. Ein Fixpunkt ist
der Ruthenberger Marktplatz, der darin eingebunden ist.

Weitere MaBnahmen dienen vorwiegend dem Erhalt des ruhigen Stadtgebiets, dem Schutz und
der Weiterentwicklung des FuB- und Radwegenetzes, der Aufenthaltsqualitat auf den identifi-
zierten Achsen und der Stadtoase Ruthenberger Markt.

Ziel ist, ein MaBnahmenkatalog, der sich speziell auf Ruthenberg bezieht, aber auch als Plan-
vorgabe zu der im Gesprach befindlichen Erweiterung Ruthenbergs nach Osten dient.

Hinweis: Im LAP 3, Teil 2, wird das Fallbeispiel 3 nicht weiterverfolgt.
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9.7 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lirmminderung

9.7.1 Grundstlicks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefiihrt, wird es immer schwieriger, zuklnftig an allen larmbelasteten StraB3en-
abschnitten die Auslésewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kénnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige ortliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang

mit einer energetischen Sanierung,

o Fenster mit Klapp-/ Schiebeldden ausstatten,

o Formgebung der Fassade,

o vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhdauser/ Lifte,

o qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsraumen auf der schallab-
gewandten Gebaudeseite,

o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.

u Freiraumbezogene MaBnahmen, moglichst mit hochwertiger baulicher oder grin-

planerischer Gestaltung nach auBen

o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,

o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, be-
grinte Wande mit schallddmmendem Kern (Weiden, Efeu u. &.),

o SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.

Gartenmodellierung mit Mulden und Hiigeln oder geschlossenen Pergolen,
um Sitzbereiche zu schiitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstltzt von Férderprogrammen, Zuschissen oder giinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz - Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fur Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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9.7.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spurbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Spreizung der in den Priifungen ermittelten Pegel zwischen 68 und
73 dB(A) liegen, die Bandbreite also 5 dB(A) betragt, die mit der Kaufentscheidung beeinflusst
werden kann.

Auch die Gerduschemissionen des Motors sind bei den Fahrzeugtypen sehr unterschiedlich mit
einer Streuung in einer GréBenordnung von bis zu 9 dB(A). Das lauteste Auto wird als so stérend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es ergibt also Sinn, die Unter-
schiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium flr die Kaufentscheidung her-
anzuziehen - Ubrigens werden weil3e Fahrzeuge gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv
als signifikant leiser empfunden. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur
ein unmittelbarer Beitrag zur LaArmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automo-
bilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit klinstliche
Gerausche erzeugen mussen und ab 30 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die Roll-
gerausche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist
ein kleiner Beitrag zur Lirmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die tiber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur Lirmminderung
dargestellt.

Ziel ist es zudem, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es han-
delt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich erst
nach 2028 umgesetzt werden kénnen.

Aussagen zur langfristigen Strategie werden an dieser Stelle nur zu den pflichtigen StraBen
gemacht.

Auf den meisten Abschnitten des Stadtrings wurde SMA 5 eingebaut. Es konnte nicht geklart
werden, ob ein SMA D LA also eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut wurde. Es ist
jedoch anzunehmen, dass diese in die Larmkartierung einfloss.

Der Einbau von Splittmastixasphalt erfolgte nach Angabe der Stadt Neumdinster bis 2014/15
auf der Wasbeker StraBBe und der Altonaer StraBe). Eine turnusmaBige Erneuerung der Deck-
schicht erfolgt danach auf den meisten StraBenabschnitten des Stadtrings etwa im Jahr 2026-
2030, sofern zwischenzeitlich keine maBgeblichen Schaden (Risikoabschatzung, Kanalarbeiten)
oder larmrelevante Erfordernisse auftreten.

TurnusmaBige Sanierungsarbeiten fallen voraussichtlich auf folgenden StraBenabschnitten an:

u Klaus-Groth-StralBe — GoethestraBBe (HauptstraBe bis Schillerstra3e),
u GoethestraBe — llsahl (SchillerstraBe bis Tungendorfer StraBBe),
= B 430 Max-Johannsen-Bricke.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die bendétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdaumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen 27.189,38 EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermaoglichkeiten

Bei einer freiwilligen Larmsanierung erhalten Privatpersonen Uber den Zustandigkeitsfinder
Schleswig-Holstein (ZuFiSH) Auskunft tiber Forderungsmoglichkeiten und die dazu einzuleiten-
den MaBnahmen. Im Falle einer Larmsanierung ist der Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein (LUB-SW) zusténdig. Bei der freiwilligen Larmsanierung hat der Eigentiimer
25 % der Kosten flr den passiven Larmschutz selbst zu tragen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Ladnder genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine [armmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.

2024-11-19
neumunster_lap 4_2024-11-19.docx

R

146



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Neumdiinster — Ldrmaktionsplan 4. Runde

13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Es wird die geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaBnahmen an den untersu-
chungspflichtigen StraBen des Larmaktionsplans entlasteten Personen angegeben, ohne Auf-
schllsselung nach MaBnahmen oder Pegelbandern. GemaB Formular zur Berichterstattung an
die EU zahlt eine Person ab einem Wert von Lgen >55 dB(A) oder von Lnigh: >50 dB(A) als larm-
belastet. Die Reduzierung muss mindestens 1 dB(A) betragen.

Die Ergebnisse eines Forschungsvorhabens des Umweltbundesamtes zur Bewertung typischer
und standardisierbarer EinzelmaBnahmen und MaBnahmenblindel aus den Bereichen der Larm-
minderungs- und Mobilitatsplanung werden als Hilfsmittel zur Bewertung herangezogen.

Im Larmaktionsplan werden fir die pflichtig zu untersuchenden Belastungsachsen im Bereich
der B 430, L 318, L 319, L 322, L 323, L 328 und L 67 aktive LarmschutzmaBnahmen (i.d.R.
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen),
teilweise als Einzelfallprifung oder Prifauftrag, festgesetzt.

Das LfU Schleswig-Holstein hat im Rahmen der Larmkartierung die gemeldeten Personen (ge-
rundet) pro Gebadude als Shape-Files bereitgestellt. Uber die Auswahl der betroffenen Wohnge-
baude im Bereich der Belastungsachsen kann die Summe der Bewohner ermittelt werden, die
durch MaBnahmen des Larmaktionsplans entlastet werden. Durch unterschiedliche Berech-
nungsmethoden unterscheiden sich die Angaben mit den Zahlen in Kapitel 6. (Modellrechnung
ohne Bezug zu konkreten Meldedaten):

= Lgen >55 dB(A) an etwa 1.907 Gebaduden mit insgesamt 12.574 Bewohnern,

= Lnight >50 dB(A) an etwa 1.401 Gebauden mit insgesamt 9.823 Bewohnern.

Damit werden insgesamt ca. 12.574 Personen (Lqen ist wegen der groBBeren Anzahl Entlasteter
mafBgebend) durch MaBnahmen des Larmaktionsplans entlastet.
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Anhang I.1

Larmaktionsplan Stadt Neumiinster 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Offent- Eingangs- Stellungnahme Abwéagung Malnahme
lichkeit datum
Beteiligung 1 08.09.2024 Wir befiirworten die Aussage von Herrn Richter das der Ring (Hansaring, Holsa-

tenring und Sachsenring) mit PKW, LKW, groRen Landmaschinen sehr stark
belastet ist. Unser Vorschlag:

1. Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 Km/h auf 30 Km/h. Aber nicht nur zeit-
weise, sondern dauernd.

Die Einzelfallprifung wird beide Varianten auf
Anordnungsfahigkeit priifen.

Ergénzung des Larmaktionsplans.

2. Schwerlastverkehr, alle LKW's (iber 7,5 t verboten. Nur fiir Zulieferverkehr
freizugeben.

Aufgrund der Uberdrtlichen Verbindungsfunktion
ist ein solches Verbot nicht umsetzbar, ohne Be-
wohner in anderen Bereichen zu belasten bzw.
unzumutbare Umwegfahrten zu erzwingen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3.GroRRe Landmaschinen die (iber den Ring fahren verbieten.

Hierzu sieht die Stralenverkehrsordnung keine
Regelung vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

4, Stationare Verkehrsliberwachungsanlagen iiber den kompletten Ring verteilt.

Zunéchst sollte die Wirkung der vorgeschlagenen
Dialog-Displays abgewartet werden. Féllt dies
negativ aus, kdnnen weitere Schritte eingeleitet
werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

5. Vermehrte Kontrollen tber Tuning Fahrzeuge. Die nicht mehr im Dezibel Be-
reich liegen.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Er wird verwaltungsintern weitergelei-
tet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

6.Mit der Polizei, Krankenwagen, Feuerwehr sprechen ob immer mit Martins-
horn gefahren werden muss.

Der Einsatz der Sonderfahrrechte obliegt der al-
leinigen Entscheidung des Fahrers des Fahr-
zeugs.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

7.Die Ampeln so einzustellen, das man bei Zone 30 Km/h griine Welle hat.

Anpassung der Lichtsignalanlagen auf eine
Griine Welle bei einer Reduzierung der strecken-
bezogenen zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Ergénzung des Larmaktionsplans.

8.Das der Fahrbahnteiler zwischen den Richtungsfahrbahnen durch Larmmin-
dernde Elemente ergénzt werden.

Die MaRnahme ist im Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zur Kurzen Info unseres Hauses:

Es ist Baujahr 1919. Der ObereTeil des Hauses ist Holzstanderbauweis. Wir
haben Schallschutzfenster mit dreifacher Verglasung. Unsere Durchfahrt hat
eine Schallschutzmauer. Durch den Schwerlastverkehr bilden sich Risse in un-
serer Fassade. Auch bebt das Haus bei schweren LKW’S und man ist der Mei-
nung , ES IST EIN ERDBEEBEN ,.. Im Sommer bei gedffneten Fenstern ist es
nicht méglich im Esszimmer/Wohnzimmer zu sitzen da die Verkehrslage viel zu
laut ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang .2

Larmaktionsplan Stadt Neumiinster 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

1 | Deutsche Bahn
AG

DB Immobilien
Baurecht Il

15.08.2024

Hammerbrookstr.
44 20097 Ham-
burg

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von DB InfraGO AG
bevollmachtigtes Unternehmen, bedankt sich fiir die Beteiligung
an dem genannten Verfahren und (ibersendet Ihnen hiermit fol-
gende Konzernstellungnahme der Tréger 6ffentlicher Belange.
Bei 4. Stufe Larmaktionsplanung der Stadt Neumiinster sind die
sich im Stadtgebiet befindlichen planfestgestellten Bahnstrecken
des Bundes zu beriicksichtigen. Fir die Aufstellung eines bundes-
weiten L&rmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des mit MaBnahmen in Bundeshoheit ist jedoch seit dem
01.01.2015 das Eisenbahn Bundesamt zustandig.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien AG hat daher keine Hin-
weise, Anmerkungen oder Bemerkungen zur Larmaktionsplanung
vorzubringen und bittet darum, sich ggf. an das Eisenbahn-Bun-
desamt zu wenden.

Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung und Lérmkartie-
rung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes finden Sie auch auf
der Informationsplattform des EBA: www.laermaktionsplanung-
schiene.de.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-

Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass die Deutsche Bahn AG
nicht verpflichtet ist, die von der Kommune formulierten Manah-
men im Larmaktionsplan zum Schutz vor Larm aus dem Schie-
nenverkehr umzusetzen (s. Urteil vom 25.07.2016 - 10 S 1632/14,
DVBI 2016, 1332 des VGH Mannheim).

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen
entstehen Emissionen (insbesondere Luft- und Kérperschall, Ab-
gase, Funkenflug, Abriebe z.B. durch Bremsstaube, elektrische
Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.), die zu Immissi-
onen an benachbarter Bebauung fiihren kénnen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-

Um weitere Beteiligung am Verfahren wird gebeten. Nutzen Sie
hierfiir gern das Funktionspostfach der DB Immobilien — Baurecht:
DB.DBImm.NL.HMB.Postfach@Deutschebahn.com.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-

2 | Landesbetrieb
Stralkenbau und
Verkehr Schles-
wig-Holstein

19.08.2024

Postfach 7107
24171 Kiel

In Abstimmung mit dem von Ihnen angeschriebenen Ministerium
fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des
Landes Schleswig-Holstein (MWVATT) und dem Standort Rends-
burg des Landesbetriebes Strallenbau und Verkehr Schleswig-
Holstein (LBVSH) nehme ich nachstehend Stellung zum Entwurf
des Larmaktionsplanes der Stadt Neumiinster. Sie erhalten vom
MWVATT und dem Standort Rendsburg keine gesonderte Nach-
richt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-

Es wird darauf hingewiesen, dass die angefilhrte Bundesautob-
ahn A 7 seit dem 01.01.2021 in der Zusténdigkeit der Autobahn
GmbH des Bundes (AdB) liegt und nicht mehr dem Landesbetrieb
Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein zugeordnet ist. Es

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung
plans.

des

Larmaktions-
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

muss daher von der AdB die Stellungnahme zum Entwurf des
Larmaktionsplanes der Stadt Neumlinster eingeholt werden.

Die Kontaktdaten lauten:

Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Nord
Heidenkampsweg 96 - 98

20097 Hamburg

E-Mail-Adresse: nord@autobahn.de

In Schleswig- Holstein werden die L&rmschutz-Richtlinien-StV
2007 angewendet, die die Berechnung der Beurteilungspegel
nach der RLS-90 vorsehen. Die in der Tabelle 3.1 genannten Aus-
|6sewerte berlicksichtigen die Absenkungen aus den Jahren 2010
und 2020. Die Tabelle 3.2 gibt die Immissionsgrenzwerte der 16.
BlmSchV wieder.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bei der mehrfach im Entwurf des Larmaktionsplanes genannten
MaBnahme der "Griinen Welle" bleibt unklar bzw. ist nicht nach-
vollziehbar, warum bei einer griinen Welle eine Anpassung der
Schaltung allein nicht ausreichen und zusatzlich noch die ange-
ordnete Geschwindigkeit herabgesetzt werden soll.

Die fir den Larmaktionsplan der 4.
Runde vorgesehenen MafRnahmen-
vorschldge sind in Kapitel 9. in den
grauen Kastchen zusammengefasst
aufgefiihrt. Dort ist der Hinweis nicht
enthalten.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Hinsichtlich der angesprochenen baulichen Manahmen auf der
Bundesstrale B 430 wird auf die bestehenden Ul/ UA - Vereinba-
rungen hingewiesen. Eine rechtzeitige Information, Beteiligung
und Abstimmung mit dem LBV.SH ist zwingend erforderlich, um
die Belange der Stralenbauverwaltung des Landes Schleswig-
Holstein zu wahren.

Zur Kenntnis genommen. Das Ver-
fahren ist bekannt.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bei der Ereuerung von Decken auf Straflen, die sich in der Zu-
standigkeit der Stralenbauverwaltung des Landes Schleswig-
Holstein befinden und auf denen eine zulassige Geschwindigkeit
von > 60 km/ h gilt, werden seit Jahren larmmindernde Decken
eingebaut, die eine Reduzierung um 2 dB(A) gegeniiber dem Re-
ferenzpegel aufweisen.

In den R LS-19 werden auch fiir Decken auf Straen mit einer
zuldssigen Geschwindigkeit von < 60 km/ h Reduzierungen aus-
gewiesen.

Bei zukiinftigen Deckenerneuerungen auf der B 430 wird geprift
werden, ob die Mdglichkeit einer larmmindernden Deckschicht be-
steht.

Zur Kenntnis genommen. Entsprich
im Grundsatz den Ausflihrungen im
Larmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Innerhalb der Ortsdurchfahrt ist die Stadt Neumiinster Baulasttra-
ger fir die LandesstraBen. Ihr obliegt selbst die Entscheidung
Uber die Art der Deckschichten fiir die Strafen. Im Hinblick auf
Gewahrung von méglichen Zuschiissen zu diesen Manahmen ist
vorab eine Abstimmung mit dem LBV.SH herbeizuholen.

Zur Kenntnis genommen und verwal-
tungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Bezlglich der in Ziffer 9.2.4 "Investitionsprogramm l&rmmin-
dernde Asphaltdeckschichten" skizzierten Priorisierungen 1 und 2
wird darauf hingewiesen, dass

- Larmsanierungen als freiwillige Leistung des Bundes an nicht
geanderten Bundesstralen (und auch an Autobahnen, fiir wenn
die festgelegten Ausldsewerte lberschritten und die entsprechen-
den Haushaltsmittel zur Verfiigung gestellt werden

- L&rmsanierungen an Landesstralen in der Baulast des Landes
Schleswig-Holstein bereits seit Jahren auf Grund der Haushalts-
lage nicht durchgefiihrt werden

- fiir die La&rmsanierung an Bundesfernstralen die in der V Larm-
SchR 97 festgelegten Auslésewerte gelten, die mit Schreiben des
Bundesverkehrsministerium in den Jahren 2010 und 2020 jeweils
um 3 dB(A) abgesenkt wurden

- fir die Larmsanierung seit 2021 das Berechnungsverfahren nach
der RLS-19 erfolgt.

Es handelt sich hier ausschlieRlich
um die Darstellung der kommunalen
Vorgehensweise.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Zu den straBenverkehrsrechtlichen Forderungen nimmt die Obere
Verkehrsbehorde wie folgt Stellung:

Die obere Verkehrsbehdrde weist allgemein daraufhin, dass auch
anlasslich der aktuell aufzustellenden Larmaktionsplane weiterhin
unverandert die einschlagigen strallenverkehrsrechtlichen Vor-
schriften zu beachten sind. Dies betrifft insbesondere den § 45 der
StraRenverkehrs-Ordnung (und hier speziell den Absatz 9) sowie
den dabei anzuwendenden Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit
von MaRnahmen.

Zur Kenntnis genommen. Entspricht
im Grundsatz den Ausflihrungen im
Larmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Unter Berlcksichtigung des § 45 Abs. 9 StVO kommen strallen-
verkehrsrechtliche MaRnahmen zur L&rmminderung nur dort in
Betracht, wo der Verkehrslarm Beeintrachtigungen mit sich bringt,
die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Be-
lange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen
werden muss.

Zur Kenntnis genommen. Entspricht
dem fachlichen Vorgehen im Larm-
aktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Zur Orientierung ziehen die Stralenverkehrsbehérden regelma-
Rig die Verkehrsl&rmschutzverordnung sowie die Larmschutz-
Richtlinie-StV heran. Malnahmen kommen insbesondere dann in
Betracht, wenn die in Ziffer 2.1 der LArmschutz-Richtlinien-StV ge-
nannten Richtwerte Uberschritten werden.

Zur Kenntnis genommen. Entspricht
dem fachlichen Vorgehen im Larm-
aktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bei Vorliegen einer unzumutbaren L&rmbelastung der Wohn-/Be-
volkerung durch L&rm ist zusétzlich zu priifen, ob die vorgesehene
MaRnahme geeignet ist eine effektive (d.h. subjektiv wahrnehm-
bare) Pegelminderung nach Ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-
StV zu bewirken. Die MalRnahme muss unter Berticksichtigung
weiterer geeigneter Malnahmen Uberdies das mildeste Mittel

Zur Kenntnis genommen. Deshalb
werden im Larmaktionsplan stralRen-
verkehrsrechtliche Malnahmen ex-
plizit als Einzelfallpriifung aufgefiihrt.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

darstellen. Schlussendlich hat eine Interessensabwégung zu er-
folgen, die neben den Interessen der Verkehrsteilnehmer sowie
anderer Anwohner von Stralen, auf denen sich der Verkehr in
Folge der Malnahme verlagern kénnte, insbesondere auch die
besondere Funktion der betroffenen Strae und das quantitative
Ausmal der Anzahl der L&rmbetroffenen zu beriicksichtigen.

Die verkehrlichen, wirtschaftlichen und personenbezogenen Aus-
wirkungen eventueller MaRnahmen sind umfassend und objektiv
zu bewerten. Fir die stralenverkehrsrechtliche Bewertung jeder
EinzelmaRnahme sind daher folgende Angaben zwingend erfor-
derlich:

1. errechneter Mittelungspegel tagsiiber | nachts (Berechnung
nach den RLS-90)

2. rechnerisch erreichbare Pegelminderung tagstiber | nachts -
durch ein evtl. vorgesehenes Verkehrsverbot bzw. durch eine evtl.
vorgesehene Geschwindigkeitsbeschrankung, wobei in jedem
Fall zu unterscheiden ist zwischen einem Tempolimit fiir alle Kraft-
fahrzeuge oder nur fiir Lkw (Zusatzzeichen 1048-12)

3. Funktion der betreffenden Strafle als integraler Bestandteil ei-
nes Uberdrtlichen bzw. innerértlichen Verkehrsnetzes

4. Anzahl der Betroffenen

5. Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicher-
heit (auch im Hinblick auf unerwiinschte Verlagerungseffekte),
den Energieverbrauch von Fahrzeugen, die Versorgung der Be-
volkerung sowie die Freiziigigkeit des Verkehrs unter Berticksich-
tigung des grundsétzlich garantierten Gemeingebrauchs an &f-
fentlichen Stralen.

Die obere StraRenverkehrsbehorde weist darauf hin, dass die zu-
standige

StraBenverkehrsbehdrde an die lediglich allgemeinen Absichtser-
klarungen im Larmaktionsplan nicht gebunden ist. Die verbindli-
che Festlegung von stralenverkehrsrechtlichen Manahmen er-
fordert eine in dem Larmaktionsplan enthaltende formell- und ma-
teriell rechtm&Rige Entscheidung unter Beteiligung der zustandi-
gen unteren Stralenverkehrsbehdrde. Sofern die Gemeinde die
Stralenverkehrsbehdrde um Priifung und Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung aus Griinden des Larmschutzes bit-
tet, besteht anderenfalls kein Anspruch auf besondere Beriick-
sichtigung der Larmaktionsplanung der Gemeinde bei der Ent-
scheidung der Straenverkehrsbehérde Uber die verkehrsrechtli-
chen MaRnahmen.

Diese Stellungnahme ersetzt nicht die Beteiligung oder Stellung-
nahme der unteren Strallenverkehrsbehérde.

Die Hinweise betreffen die Durchfiih-
rung einer ermessensfehlerfreien
Einzelfallprifung und nicht den
Larmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme

cher Belange datum

Anmerkungen:

Zu den angedachten Geschwindigkeitsreduzierungen von 50 auf
40 km/ h aus Larmschutzgriinden wird auf Ziffer 2.3 der Larm-
schutz-Richtlinien-StV verwiesen (s.0.). Danach ist mindestens
eine Pegelminderung von 3 dB(A) (2,1 dB(A) aufgerundet) durch
die verkehrsrechtliche MalRnahme zu erreichen. Ist dies nicht der
Fall, stellt sie kein geeignetes Mittel dar.

Bei der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
der Landesstrafle L 322 aufgrund des § 45 Abs. 1 Satz 1 STVO
i.v.m. § § 45 Abs. 9 Satz 4 STVO handelt es sich nicht um eine
Mafnahme zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Ab-
gasen.

Tatséchlich dient sie dem Schutz der schwachsten Verkehrsteil-
nehmer im unmittelbaren Bereich der an StraBen des Uberértli-
chen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstrallen) oder auf wei-
teren Vorfahrtstraen (Zeichen 306) gelegenen Kindergarten, Kin-
dertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen; Al-
ten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern. Mit der MaRnahme
verbundene Larmminderungen finden bei der Beurteilung bezlg-
lich der Erforderlichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung keine
Berticksichtigung.

Beirat fiir Men-
schen mit Behin-
derung

28.08.2024

GroRflecken 59

24534 Neumiins-

ter

Bei allen Umgestaltungen im 6ffentlichen Raum sind zwingend die
Vorgaben u.a. der "Erklarung von Barcelona - die Stadt und die
Behinderten" aus 1995, sowie weitere folgende rechtlichen Rege-
lungen, welche sich u.a. aus der UN-
Behindertenrechtskonvention ergeben, zwingend zu beachten
und umzusetzen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine

plans.

Anderung des

Larmaktions-

Eine weitere Beteiligung an diesem Verfahren ist nicht erforder-
lich, da der Beirat laufend in die Planung kommender MaRnah-
men, welche sich aus dem Larmaktionsplan ergeben, einbezogen
werden wird.

Zur Kenntnis genommen.

Keine

plans.

Anderung des

Larmaktions-

Stadt Neum(inster
Dezernat Ill
FD Gesundheit

04.09.2024

MeRtorffweg 8

24534 Neumiins-

ter

Zum o.a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorgetra-
gen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine

plans.

Anderung des

Larmaktions-

Amt Mittelholstein

29.08.2024

11.09.2024

Am Markt 15
24594 Hohen-
westedt

In der u.a. Angelegenheit teile ich lhnen mit, dass seitens der Ge-
meinden Ehndorf und Padenstedt, keine Anregungen und Beden-
ken zur vorliegenden Larmaktionsplanung bestehen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine

plans.

Anderung des

Larmaktions-

Ich muss leider meine Stellungnahme fir die Gemeinde Pa-
denstedt berichtigen.

Die Gemeinde gibt noch folgende Stellungnahme ab:

Ebenso wie die stdlichen Stadtteile Neuminsters ist die Ge-
meinde Padenstedt im Ortsteil Kamp vom Verkehrslarm der Bun-
desstralle B 205 betroffen. Unter Bezugnahme auf den Schutz

Zur Kenntnis genommen. Der Hin-
weis wird verwaltungsintern aufge-

nommen.

Keine

plans.

Anderung des

Larmaktions-
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

ruhiger Gebiete, wie es auf Padenstedt-Kamp Siedlung aber auch
auf Siedlungsbereiche Neumlnsters zutrifft, schlagen wir vor,
beim Stralenbaulasttréger gemeinsam auf Larmvorsorge hinzu-
wirken. So wurde beim sechsspurigen Ausbau der Bundesautob-
ahn A 7 im Abschnitt Padenstedt offenporiger Asphalt erfolgreich
zur Minderung des Verkehrslérms eingebaut. Dieses sollte auch
bei der folgenden DeckenerneuerungsmaRnahme der B 205 von
AS NMS-Siid bis AS Gadeland umgesetzt werden. Ich bitte noch
um Beriicksichtigung

6 | StB Tungendorf

30.08.2024

Punkt 5.4.2:

= Die Definition des Begriffs ,Ruheoase* trifft auf den Helmut-
Loose Platz zu, er ist auf der Karte als solche ausgewiesen.
Der Begriff ,Ruheoase” ist in diesem Kontext jedoch irrefiih-
rend.

Zur Kenntnis genommen. Der Hel-
mut-Loose-Platz wurde mit dem Be-
schluss der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung als Ruheoase ausgewie-
sen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

= Punkt 8. ,Bereits vorhandene oder geplante Manahmen zur
Larmminderung®, L 67 Tungendorfer Strale — Siiderdorfkamp
(Strae Auwiesen — B 430 Strale lisahl), Seite 59
o Bei der Einrichtung méglicher Querungsstellen und der
Prifung von Alternativen zur Fiihrung des Radverkehrs in
der Jungmannstrale ist das Protokoll der StB-Sitzung
Tungendorf vom 17.07. und das darin enthaltene Mei-
nungsbild sowie die Antrage des StB zu berlicksichtigen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

7 | Landesamt fiir
Umwelt des Lan-
des Schleswig-
Holstein
Technischer Um-
weltschutz

10.09.2024

Hamburger
Chaussee 25
24220 Flintbek

Zum Entwurf des Larmaktionsplanes von Neumiinster folgende
Anmerkungen:

Bei den bereits vorhandenen sowie geplanten Mainahmen wurde
nicht immer die Klassifizierung der Mafnahmen nach Anhang |
des Formblattes Gibernommen. Dies ist méglich, es wir aber darauf
hingewiesen, dass die Klassifizierung der Manahmen nach An-
hang | bei der Berichterstattung zwingend ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bitte beachten Sie, dass im Geoportal spater die geschatzte
Summe aller durch die vorgesehenen Malnahmen des Larmakti-
onsplans entlasteten Personen, ohne Aufschlisselung nach MaR-
nahmen oder Pegelbandern anzugeben ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bitte tragen Sie neue ruhige Gebiete oder etwaige Veranderungen
an den Geometrien der vorhandenen ruhigen Gebiete nach Be-
schluss des LAP in das Geoportal Umgebungslérm ein oder las-
sen Sie uns diese als Shape zukommen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktions-
plans.

Bitte tragen Sie die aus den alten Larmaktionsplénen (ibernom-
menen ruhigen Gebiete noch einmal zuséatzlich mit Namen, Art
und Schutzmalinahmen in das Berichtsfeld des Geoportals ein
oder aktualisieren Sie schon vorhandene Gebiete. Eine automati-
sche Ubernahmefunktion steht uns leider nicht zur Verfiigung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
Zu Kapitel 12. ,Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans® der Hinweis, plans.
dass von Seiten der EU-Kommission ,Messungen, Berechnungen
oder Umfragen“ als Regelungen angedacht sind und entspre-
chende Auswahlfelder im Berichtformblatt aufgefiihrt sind.
Auf den Erlass des MEKUN vom 27.02.2024 Az.: V 365 - | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
162651/2024 wird hingewiesen, mit dem die Berichterstattung plans.
Uber das Geoportal Umgebungslarm verbindlich vorgegeben
wurde. Es ist entscheidend, dass alle Pflichtfelder in der Berichts-
Maske im Geoportal ausgefiillt sind. Fehlen einzelne Aussagen,
kann der Bericht nicht an die EU-Kommission ibermittelt werden
und im Zweifel stellt sich die Frage, ob eine Ergénzung nicht sogar
eine zweite Befassung in der Gemeindevertretung erfordert.
8 | Stadt Neuminster | 10.09.2024 Brachenfelder Bezliglich der MaBnahmenvorschlage weisen wir darauf hin, dass | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Sachgebiet IV Strake 1-3 alle gliltigen Rechtsvorschriften zu berlicksichtigen und fiir eine plans.
Fachdienst Stadt- 24534 Neumiins- | Einzelfallpriifung der Straenverkehrsbehdrde vorzulegen sind.
planung und -ent- ter
wicklung
Abt. Standent-
wicklung und Ver-
waltung
9 | Kreis Segeberg 13.09.2024 Rosenstrale 28a | Tiefbau Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Kreisplanung, Re- 23795 Bad Sege- | Keine Stellungnahme. plans.
gional-Manage- berg Untere Bauaufsichtsbehorde Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Léarmaktions-

ment, Klimaschutz

Keine Stellungnahme.

plans.

Vorbeugender Brandschutz

Zur Kenntnis genommen.

Keine

Anderung des Lérmaktions-

Plangebiet liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Brandschutz- plans.

dienststelle!

Kreisplanung Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Keine Stellungnahme. plans.

Untere Denkmalschutzbehdorde Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-

Keine Betroffenheit.

plans.

Untere Naturschutzbehorde
Keine Stellungnahme.

Zur Kenntnis genommen.

Keine

plans.

Anderung des Larmaktions-

Wasser — Boden - Abfall
SG Abwasser

Keine Stellungnahme.

SG Gewidsserschutz
Keine Stellungnahme.

SG Bodenschutz

Keine Betroffenheit.

SG Grundwasserschutz

Zur Kenntnis genommen.

Keine

plans.

Anderung des Larmaktions-
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
Keine Betroffenheit.
SG Abfall
Keine Stellungnahme.
SG Geothermie
Keine Stellungnahme.
Umweltbezogener Gesundheitsschutz Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Keine Stellungnahme. plans.
Sozialplanung Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Keine Stellungnahme. plans.
Kitabedarfsplanung Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Keine Stellungnahme. plans.
Verkehrsbehorde Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Keine Stellungnahme. plans.
10 | Amt Nortorfer 17.09.2024 Niedernstr. 6 Zum o.a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorgetra- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Land fir die Ge- 24589 Notorf gen. plans.
meinde Krogaspe
die Stadt Notorf
11 | Stadtteilbeirat 16.09.2024 Stoverseegen 3 Der Stadtteilbeirat Gartenstadt ...
Gartenstadt 24537 Neumiins- | ... begriiRt den vorliegenden IV Larmaktionsplan grundsatzlich | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
ter und insbesondere die im Plan ausgewiesenen ,Ruhigen Gebiete* plans.
vom Stadtwald aus tiber den Hahnkndill bis zum Einfelder See, als
auch die kleinen ruhigen Gebiete wie den Osterhofpark. Sie sind
Orte der Ruhe und Erholung fir viele Birgerinnen der Gartenstadt
und ganz Neumiinsters und sind entsprechend weiter zu entwi-
ckeln.
... ist erfreut, das an den Bahnlinien in der Gartenstadt durch den | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Bund / die Bahn erhebliche aktive und passive Larmsanierungen plans.
vorgenommen wurden und noch werden:
- u.a. aktive MaRnahme: 5,7 km Larmschutzwénde in 2,50 m Hohe
- passive Malnahmen: Einbau und Bezuschulung (ca. 75%) von
Schallddmmliiftern
... unterstiitzt die vorgesehenen Malnahme auf den Bundes- und | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Landesstrallen im Stadtteilgebiet Gartenstadt. Dies sind Manah- plans.
men auf dem Stadtring (B 430) und der Rendsburger Strafle (L
328). Sie tragen zur Steigerung der Lebensqualitat in den Straflen
und angrenzenden Wohngebieten bei.
... bedauert das die Vorschlage des Larmaktionsplan Runde Il - | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Teil I - nicht pflichtige Leistungen — die Kreisstrallen — nicht wei- plans.

ter fortgeschrieben wurden. Dazu gehdren u.a. in unserer Garten-
stadt die:

K1 Rendsburger Strale Richtung Krogaspe und Stoverweg Rich-
tung Tungendorf
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
die K 12 Rendsburger Strale Richtung Innenstadt
Hier wohnen viele Einwohnerlnnen und aktuell filllt sich auch das
angrenzende Stockgussgelénde mit rund 200 Wohneinheiten
Spétestens in der Stufe V des Larmaktionsplans sollten die hoch
belasteten Kreisstraen wieder aufgenommen werden. Hier lei-
den Biirgerinnen und Biirger unter Larm, Verkehrsbelastung und
schlechter Luft.
12 | Kreis Rendsburg- | 16.09.2024 Postfach 905 Zum o.a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorge- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Eckernforde 24758 Rendsburg | bracht. plans.
FD Regionalent-
wicklung und Mo-
bilitat
13 | Stadtteilbeirat 28.09.2024 Sehr begriiRenswerte und fundierte Analyse inkl. der Vorschldge | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Gadeland zur Umsetzung . plans.
Identifikation der Gerduschbelastung in den Stadtteilen auf- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
schlussreich, somit ist die Zahl der noch einzurichtenden 30-er plans.
Zonen (iberschaubar und sollte mit den jeweiligen STB erdrtert
und konsentiert werden.
Die Bundes- und Landesstralen sind nicht automatisch fir 30-er | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Zonen als ungeeignet zu betrachten, zumal verkehrsmathemati- plans.
sche Ldsungen der Ampelschaltungen auch dafiir eine Reduktion
des Larmpegels und des CO2-Ausstoles erreichen kdnnten.
Der Hauptverursacher Strafenverkehr zeigt einmal mehr die Not- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
wendigkeit, den Durchgangsverkehr besonders in der Stadtmitte plans.
zu reduzieren, anstatt ,mehr Autos in die Stadt" zu holen, und da-
fiir den OPNV zu starken, bzw. ,Hin + Wech* auszubauen.
Der Stadtteilbeirat fordert die Verwaltung auf, MaBnahmen an der | Die Larmkartierung zeigt, dass der | Keine Anderung des Lérmaktions-

B 205 im Bereich der Strecke von Abfahrt Gadeland bis Abfahrt
Boostedter Str. in den Larmaktionsplan aufzunehmen. Eine min-
destens 2 m hohe Larmschutzwand sollte die Schallabstrahlung
in Richtung der Wohnbebauung in Gadeland deutlich reduzieren

genannte Bereich deutlich unter den
Larmsanierungswerten von 65/55
dB(A) Tag/ Nacht liegt. Es besteht
damit kein Anspruch an das Land
Schleswig-Holstein  (LBV-SH) als
Stralenbaulasttrager MaBnahmen
zur Larmsanierung umzusetzen.

plans.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Aus der Offentlichkeit gingen in der 2. Mitwirkungsphase keine Hinweise ein.
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Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase
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Larmaktionsplan Stadt Neumiinster 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
1 | StB Tungendorf 18.10.2024 Punkt 5.4.2; Die Definition des Begriffs ,Ruheoase* trifft auf den | Es handelt sich um ein bei diesem | Keine Anderung des Larmaktions-
Helmut-Loose Platz zu, er ist auf der Karte als solche ausgewie- | Verfahren als eingefiihrt geltenden | plans.
sen. Der Begriff ,Ruheoase* ist in diesem Kontext jedoch irrefih- | Begriff.
rend.
Punkt 8: ,Bereits vorhandene oder geplante MaRnahmen zur | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Larmminderung®, L 67 Tungendorfer Strale — Siiderdorfkamp plans.
(StraBe Auwiesen — B 430 Strale lIsahl), Seite 59
Bei der Einrichtung mdglicher Querungsstellen und der Priifung
von Alternativen zur Fiihrung des Radverkehrs in der Jungmann-
strale ist das Protokoll der StB-Sitzung Tungendorf vom 17.07.
und das darin enthaltene Meinungs-bild sowie die Antrage des
StB zu berlicksichtigen.
Punkt 9.3.6 Larmmindernde MaRRnahmen Max-Johannsen-Briicke | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
(S.94/5S.100 pdf) plans.
Alle MaRnahmenvorschldge werden durch den StB Tungendorf
mitgetragen. Um priorisierte Umsetzung wird gebeten.
2 | AmtBramstedt 23.10.2024 Konig-Christian- Die Gemeinde GrofRenaspe hat keine Anregungen. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Land Str. 6 plans.
24576 Bad Bram-
stedt
3 | Stadt Neuminster | 23.10.2024 MeRtorffweg 8 Zum o. a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorgetra- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Fachdienst Ge- 24534 Neumins- | gen. plans.
sundheit ter
Abt. Infektions-
schutz / Amtsérzt-
liche Leistungen /
Umweltbezogener
Gesundheits-
schutz
4 | StadtNeuminster | 13.11.2024 Grundsétzliche Hinweise
FD 66 — Tiefbau Bei der weiteren Planung und Umsetzung einzelner MaBnahmen | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
und Griinflachen zur Reduktion von Larmemissionen soll friihzeitig die Expertise plans.
Abt. 66.2 der Griin- und Freiflachenplanung mit einbezogen werden.
Griin- und Freifla- Das Grinflachenentwicklungskonzept (GEK), die Klimaanpas- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
chenentwicklung sungsstrategie (KAS) und das Spielraumentwicklungskonzept plans.

dienen als gesamtstadtischer Handlungsrahmen und sind als wei-
tere Instrumente firr die Erarbeitung und Umsetzung des LAP zu
beachten. Konkret: Larmreduzierende MaBnahmen sollen sowohl
eine wassersensible als auch eine qualitativ hochwertige sowie
biodiversitatsfordernde Freiraumgestaltung befordern. (Stich-
worte: BlueGreenStreets, Schwammstadt, Naturbasierte Losun-

gen).
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Bei Mafinahmen wie der Verbreiterung von Nebenanlagen oder
der Reduzierung von Fahrstreifen soll geprift werden, inwieweit
Flachen entsiegelt, begriint bzw. wasserdurchlassig konstruiert
werden kdnnen. (Betrifft: B 430 - L 323 Hansaring, BachstraRe -
Ehndorfer StraBe und_L 232 Holsatenring, Ehndorfer Stralle -
Boostedter Strafe)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Bei der Neugestaltung von Fahrbahnteilern mit Ia&rmschutztechni-
schen Elementen sollen naturbasierte Lésungen bevorzugt wer-
den. (Betrifft: L 232 Holsatenring, Ehndorfer StralRe - Boostedter
StraRe)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Neue Mittelinseln sollen zur Aufwertung des StraBen-/Stadtbildes
genutzt werden und zur Anpassung an die Klimawandelfolgen bei-
tragen. (Betrifft: B 430 Ploner StraBe, Ortsausgang Bonebdittel
Ost - Sachsenring und L 319 Altonaer Strale (0D Wittdorf)
OderstraRe - ndrdl. MiihlenstraRe)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Larmschutzwénde sollen begriint, einen ékologischen Mehrwert
bieten und als natiirliche Elemente erscheinen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Spezielle Hinweise "Neugestaltung des Berliner Platzes"
(Betrifft: B 430 Feldstrale, Klaus-Groth-Strae, Goethestrale.
Christianstrale)

MaRnahme: Neugestaltung des Berliner Platzes als Aufenthalts-
flache mit larmschiitzenden Gestaltungs- und Spielelementen zur
Goethestralle und Christianstralle. Bei einer Umnutzung/Neube-
bauung des aufgegebenen AEG-Werksgelandes sollte der Platz
einbezogen und eventuell erweitert werden.

Hinweise: Der Berliner Platz soll als reprasentativer Griinraum
erhalten werden und eine Neugestaltung zu einer hohen Aufent-
haltsqualitat fiihren. Das IRIS-Zielsystem der Stadt Neumiinster
bzw. das ISEK-Ziel"Wohnstandort fiir alle attraktiv gestalten" soll
der Planung zugrunde liegen und Aspekte beachtet werden. So
steht die Gedenkstele "Berliner Bar" aus historischen, kiinstleri-
schen und stadtebaulichen Griinden unter Denkmalschutz (Ob-
jektnr.: 15162). Das angrenzende ehemalige AEG-Gelande ist
Station zur Entdeckung der Industriegeschichte der Stadt. Ein at-
traktiv gestalteter Berliner Platz soll ein Marker im (Stadt-)/Stra-
Renbild sein und als quartiersnahe Erholungsflache entwickelt
werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

5 | Amt Nortorfer
Land fiir die Ge-
meinde Krogaspe
u. die Stadt Nor-
torf

12.11.2024

Niedernstr. 6
24589 Nortorf

Zum o.a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorgetra-
gen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktions-
plans.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
6 | Stadtteilbeirat 12.11.2024 Zum o.a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorgetra- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Faldera gen. plans.
7 | Landesbetrieb 04.11.2024 Postfach 7107 In Abstimmung mit dem von Ihnen angeschriebenen Ministerium | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Straenbau und 24171 Kiel fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des plans.
Verkehr Schles- Landes Schleswig-Holstein (MVWATT) und dem Standort Rends-
wig-Holstein burg des Landesbetriebes Strallenbau und Verkehr Schleswig-

Holstein (LBV.SH) nehme ich nachstehend Stellung zum Entwurf
des Larmaktionsplanes der Stadt Neumiinster, Stand 14.10.2024.
Sie erhalten vom MVWAT T und dem Standort Rendsburg keine
gesonderte Nachricht. Ich verweise auf meine Stellungnahme
vom 19. August 2024. Die Inhalte werden aufrechterhalten.

8 | Stadt Neuminster | 15.11.2024 UNB Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
FD Natur und Um- Seitens der Unteren Naturschutzbehorde werden Reduzierungen plans.
welt, Abt. 63.1 von Fahrstreifen sehr begriift. Ein neuer Griinstreifen mit

Neupflanzung von Baumen unterschiedlicher Artenzusammen-
setzung entlang der Sauerbruchstr. Richtung Rendsburger Stralte
und an der Rendsburger Str. mit offenen Baumscheiben ware ein
erheblicher Mehrwert fiir den Biotopverbund und kénnte der Zer-
schneidung der Lebensrdume hier bedeutend entgegenwirken.
Zudem mdchten wir auf die kiihlende Wirkung im Hinblick auf die
Klimaanpassung hinweisen. Das Gleiche gilt fiir die Reduzierung
von Fahrstreifen im Haart/ an der Segeberger Stralle, Roon-
strae/Hansaring.

Beim Holsatenring, Ehndorfer Stralle-Boostedter Strale soll der
Erdwall méglichst mit Knicktypischen Gehélzen bepflanzt werden,
da diese einen hoheren Wert fiir heimische Tierarten aufweisen
und gut an die hiesigen Umweltbedingungen angepasst sind. Die
Gabionen-/Pflanzmauer soll ebenfalls wegen den genannten
Grlinden mit heimischen Pflanzen bestiickt werden.

Entlang des Franz-Rohwer-Platz verlauft eine Birkenreihe. Die Er-
héhung zum Holsatenring darf daher nur aulerhalb des Wurzel-
bereichs (Kronentraufe+150cm) erfolgen.

UBB Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Lérmaktions-
Aus Sicht des Bodenschutzes wird die Reduzierung von Fahrstrei- plans.

fen begriit, wenn diese in unversiegelte Freiflachen mit ihren na-
tirlichen Bodenfunktionen umgewandelt werden. Bei der Umset-
zung weiterer Mainahmen zur Larmminderung sollte eine weitere
Versiegelung von Bdden vermieden und mdglichst bodenscho-
nend verfahren werden.

Bei Eingriffen in den Boden sind die Belange des vor- sowie nach-
sorgenden Bodenschutzes zu berlicksichtigen. Die untere Boden-
schutzbehorde ist vor Umsetzung von MaRnahmen mit Eingriffen
in den Boden entsprechend zu beteiligen.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
UWB und UAB Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Belange nicht betroffen. plans.
9 | Kreis Segeberg, 15.11.202 Rosenstrale 28a | Tiefbau - Keine Stellungnahme Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Kreisplanung, Re- 23795 Bad Sege- | Untere Bauaufsichtsbehérde - Keine Stellungnahme plans.
gional-Manage- berg Vorbeugender Brandschutz - Keine Betroffenheit
ment, Klimaschutz Kreisplanung - Keine Stellungnahme

Untere Denkmalschutzbehérde- Keine Betroffenheit
Untere Naturschutzbehérde - Keine Stellungnahme
SG Abwasser - Keine Stellungnahme

SG Gewasserschutz - Keine Stellungnahme

SG Bodenschutz - Keine Betroffenheit

SG Grundwasserschutz - Keine Stellungnahme

SG Abfall - Keine Stellungnahme

SG Geothermie - Keine Stellungnahme
Umweltbezogener Gesundheitsschutz - Keine Stellungnahme
Sozialplanung - Keine Stellungnahme
Kitabedarfsplanung - Keine Stellungnahme
Verkehrsbehérde - Keine Stellungnahme

10 | Stadtteilbeirat 16.11.2024 Nach Umlaufverfahren im Stadtteilbeirat hat der Stadtteilbeirat | Der Plan wird ausgetauscht. Anderung des Larmaktionsplans.
Gartenstadt keine wesentlichen Ergénzungen oder Veranderungen vorzutra-
gen. Wir regen allerdings an, das die Abbildung 9.1. (Tempo 30
Zonen und Tempo 30) mit Stand 2024 aktualisiert werden sollte.

Im Aktionsplan ist der Stand 2011 + aktualisiert 2017. Das ent-
spricht nicht mehr dem aktuellen Stand in vielen Stadtteilen und
auch nicht in der Gartenstadt.

11 | Kreis Rendsburg- | 18.11.2024 Postfach 905 Zum o.a. Verfahren werden von uns keine Anregungen vorgetra- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
Eckernforde 24758 Rendsburg | gen. plans.
FD Regionalent-

wicklung und Mo-
bilitat
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Anhang llI
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

c) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroéBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lgen” (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiur die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | naher erlautert ist;

g) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fiir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening" (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstorungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von (iber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tGber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Loght Und ge-
gebenenfalls Lyay oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustdndigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Lirmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lasrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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